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El presente informe del Observatorio de Seguridad Vial tiene como
propósito analizar la información recabada con relación a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seguridad vial. El conocimiento de las normas de tránsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la vía pública,
sea como conductores de automóviles, como peatones o como
ciclistas.

Las políticas públicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hábitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadanía responsable
debe tener como objetivo la minimización de los accidentes viales
y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
frase que nos interpela a todos los que formamos parte del
tránsito en general.

Durante el mes de enero de 2020 se realizó una encuesta
presencial en el territorio del Área Metropolitana de Buenos Aires
(AMBA), República Argentina, en la que se indagó respecto de las
prácticas de seguridad respecto al descanso de los conductores en
las rutas, la conciencia en la importancia de la Verificación Técnica
Vehicular y otras cuestiones generales de seguridad vial en la
Argentina.
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Descanso en las rutas: conocimiento y aplicación

Una de las preocupaciones máximas a la hora de conducir en las
rutas tiene que ver con el nivel de cansancio de los que manejan.
Las principales causas de siniestros están motivadas por la
desatención al volante producto de la falta de horas de sueño o
de la necesidad de descansar brazos y piernas. Por eso se salió a la
calle a consultar exclusivamente a conductoras y conductores
sobre si tenían conocimiento de que se recomienda parar a
descansar luego de manejar dos horas y media de manera
interrumpida en la ruta, que es recomendable para prevenir
siniestros absolutamente evitables y salvar consecuentemente
vidas. En ese sentido los consultados contestaron que no
contaban con esa información en gran número: sólo el 21 dijo
saberlo y el 79 dijo que no. Ahora bien el número cambió cuando
se preguntó sobre qué hacían ellas y ellos cuando manejaban.
Calculando un viaje a la costa, que dura alrededor de 5 horas,
debería incluir una parada intermedia para descansar. Una
práctica bastante extendida entre los turistas, con sus postas
tradicionales y sus lugares favoritos. En ese sentido, consultados si
cuando realizan un viaje a la costa descansan al menos una vez, el
61 por ciento dijo que sí y el 39 por ciento que no. Es decir, aún
sin contar con la información muchos lo hacen de hecho.
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Seguridad en las rutas: importancia de la VTV

La Verificación Técnica Vehicular (VTV) es una práctica que año a
año se naturaliza más y cuya importancia cobra relevancia
especialmente a la hora de salir a una ruta o a una autopista,
donde todas las variables de seguridad tienen que estar de
manera óptima para prevenir siniestros.

Sin embargo no es una práctica que la gente tenga muy
internalizada aún, por ser relativamente reciente su
implementación, aunque como dijimos cada vez se hace más
común y se toma conciencia de su valor. En ese sentido se quiso
saber si las distintas conductoras y conductores tienen en su
cabeza el mes en el cual realizar la VTV. Los resultados llamaron
un poco la atención: 4 de cada diez dijeron que sí y el restante 58
por ciento contestó que no.
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DATOS	DE	LA	MUESTRA



Perfil	de	los	entrevistados

56

44 Hombres

Mujeres

26

41

29

4
16	a	29

30	a	49

50	a	64

Más	de	64

SEXO EDAD



CREENCIAS	Y	OPINIONES



DESCANSO	EN	LAS	RUTAS

¿CUÁNDO REALIZA UN VIAJE EN AUTO A LA COSTA
SUELE DESCANSAR AL MENOS UNA VEZ?

61
39 Sí

No



DESCANSO	EN	LAS	RUTAS

21

79

Sí

No

¿SABÍA QUE TRAS CONDUCIR UN VEHÍCULO DOS HORAS Y MEDIA 
DE MANERA CONSTANTE SE RECOMIENDA PARAR A DESCANSAR?



VTV

¿USTED TIENE PRESENTE EN QUÉ MES 
DEBE EFECTUAR LA VTV DE SU VEHÍCULO?

42
58

Sí No



Conductas	de	tránsito

SEGÚN	SU	OPINIÓN,	¿CÓMO	EVALUARÍA	EL	RESPETO	
DE	LOS	ARGENTINOS	A	LAS	NORMAS	DE	TRÁNSITO?

6

25

43

26 Muy	alto Alto Bajo Muy	bajo



Conductas	de	tránsito

¿CUÁNTO	RESPETO	CONSIDERA	QUE	TIENE	USTED	
PARA	CON	LAS	NORMAS	DE	TRÁNSITO?

9

62

23

6

Muy	alto Alto Bajo Muy	bajo



> Este informe surge de una encuesta realizada en Enero de 2020 en el Área Metropolitana de Buenos
Aires..

> La recolección de datos se realizó de forma presencial ante transeúntes que colaboraron
completando la encuesta en su carácter de conductores.

> La cantidad de casos fue de 550 en AMBA.

Ficha	Técnica

El área Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverría, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martín, Hurlingham, Ituzaingó, José C. Paz, La Matanza, Lanús, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morón, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente López.



ANEXO	ESTADÍSTICO



DESCANSO EN LAS RUTAS

¿CUÁNDO	REALIZA	UN	
VIAJE	EN	AUTO	A	LA	
COSTA SUELE	
DESCANSAR	AL	MENOS	
UNA	VEZ?

Total

Sexo Edad

Varones Mujeres 16-29	 30-49	 50-64	 65	+

Sí 61 60 62 41 65 67 71

No 39 40 38 59 35 33 29



DESCANSO EN LAS RUTAS

¿SABÍA	QUE	TRAS	
CONDUCIR	UN	
VEHÍCULO	DOS	HORAS	
Y	MEDIA	DE	MANERA	
CONSTANTE	SE	
RECOMIENDA	PARAR	A	
DESCANSAR?

Total

Sexo Edad

Varones Mujeres 16-29	 30-49	 50-64	 65	+

Sí 21 19 23 16 21 23 24

No 79 81 77 84 79 77 76



VTV

¿USTED	TIENE	
PRESENTE	EN	QUÉ	MES	
DEBE	EFECTUAR	LA	VTV	
DE	SU	VEHÍCULO?

Total

Sexo Edad

Varones Mujeres 16-29	 30-49	 50-64	 65	+

Sí 42 44 40 41 40 44 43

No 58 56 60 59 60 56 57



Conductas	de	tránsito

Según su	opinión,	¿cómo	
evaluaría	el	respeto	de	
los	argentinos	a	las	
normas	de	tránsito?

Total

Sexo Edad

Varones Mujeres 16-29	 30-49	 50-64	 65	+

Muy alto 6 6 6 5 6 7 6

Alto 25 24 26 25 26 24 25

Bajo 43 43 43 43 42 44 43

Muy	bajo 26 26 24 27 26 25 26

¿Cuánto	respeto	
considera	que	tiene	
usted	por	las	normas	de	
tránsito?

Total

Sexo Edad

Varones Mujeres 16-29	 30-49	 50-64	 65	+

Muy alto 9 8 10 8 9 10 9

Alto 62 61 63 63 59 63 63

Bajo 23 26 20 26 24 21 21

Muy	bajo 6 5 7 3 8 6 7
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LA	NACION	
23/12/19
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BAE
19/12/19
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REVISTA	NOTICIAS
07/12/19
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REVISTA	PRONTO
04/12/19
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PERFIL
01/12/19
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LA	NACIÓN
29/12/19
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CLARIN	
26/12/19
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CLARIN	
21/12/19
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CLARIN	
19/12/19
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LA	NACIÓN	
16/12/19
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LA	NACIÓN	
15/12/19
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LA	NACIÓN	
12/12/19
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LA	PRENSA	
06/12/19
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LEGISLACIÓN PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Peatones con más derechos

El senador José Luis Pallares presentó un proyecto de ley que
pretende darle más derechos a los peatones. Así, propone la
incorporación del artículo 48 sexties a la ley 13.927, que quedaría
redactado de la siguiente forma: “además de los casos establecidos
en otras disposiciones, el conductor de todo rodado, de cualquier
tipo que fuere, tiene la obligación de detener por completo la
marcha en presencia de peatones, a fin de cederles el paso hasta
que completen el cruce de la calzada, en los siguientes supuestos:
1) Cuando gire con su vehículo para entrar en otra vía y haya
peatones cruzándola, aunque no exista paso para éstos; 2) En las
intersecciones reguladas por semáforo o indicaciones de agente
público, cuando el peatón no haya terminado el cruce de la calzada,
aunque haya cambiado la señal que lo habilitaba; 3) En los pasos o
sendas peatonales debidamente señalizados, en las bocacalles sin
semáforo ni indicaciones de agente público, cuando los peatones ya
se encuentren cruzando la calzada, aunque sólo hayan puesto en
ella un pie; o bien cuando se encuentren en la acera de cualquiera
de las manos, en actitud de comenzar el cruce de la calzada; En las
bocacalles con pasos peatonales no señalizados, en la franja
formada por la prolongación imaginaria de las aceras, los peatones
tendrán derecho preferente de paso respecto de los vehículos pero
no podrán bajar repentinamente de la acera o cruzar la calzada
corriendo”.

Además, el proyecto de ley considera que “queda terminantemente
prohibido amenazar la integridad física y moral del peatón, aun
cuando el mismo cruzare en forma irregular, mediante el
abalanzamiento del rodado, la aceleración intencional, las
agresiones verbales y/o cualquier acción destinada a amedrentar u
hostigar al mismo; ello sin perjuicio de las sanciones que pudieran

corresponder al peatón por la infracción que hubiere cometido” y
que “la violación a lo dispuesto en los párrafos precedentes por
parte de los conductores de rodados se considerará falta grave”. La
propuesta también aclara que “se considera agravante de dicha
falta cuando el peatón es una persona mayor de 65 años o menor
de 16, o sufre una discapacidad que dificulta su desplazamiento”.
Entre los fundamentos, Pallares plantea que la norma “propone
incorporar a las normas de tránsito vigentes en la Provincia de
Buenos Aires la obligación de los conductores de cualquier tipo de
rodado de extremar las conductas de respeto al peatón, adecuando
nuestras normas a las prácticas de seguridad vial de los países más
desarrollados”.
Y explica que “si bien el peatón goza de prioridad de paso de
conformidad con el artículo 41 y concordantes de la Ley Nacional
de Tránsito, a que adhiere nuestra Provincia, dicha prioridad exhibe
en las disposiciones de dicho cuerpo legal notorias limitaciones, que
se advierten en el devenir cotidiano, como la importante restricción
de que el conductor solo debe detenerse -si pone en peligro al
peatón-“.
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