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El presente informe del Observatorio de Seguridad Vial tiene como 
propósito analizar la información recabada con relación a las 
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la 
seguridad vial. El conocimiento de las normas de tránsito por un 
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van 
configurando el modo en que nos manejamos en la vía pública, 
sea como conductores de automóviles, como peatones o ciclistas. 
  
Las políticas públicas, con sus instrumentos normativos, son las 
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora 
de orientar las acciones o modificar los hábitos que atentan 
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadanía responsable 
debe tener como objetivo la minimización de los accidentes viales 
y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una 
frase que nos interpela a todos los que formamos parte del 
tránsito en general. 
 
Durante el mes de marzo de 2019  se realizó una encuesta, 
respondida por hombres y mujeres en similar proporción, en base 
a tres ejes que inciden en la seguridad vial. Por un lado, se 
consultó sobre grados de conocimiento respecto del uso de la 
bocina; también, sobre nivel de acuerdo con la posibilidad de que 
existan controles automáticos y obligatorios de alcoholemia en los 
puestos de peaje y finalmente, sobre utilización y conocimiento de 
la normativa con relación al uso al conducir, de dispositivos o 
aplicaciones como GPS o Waze.  
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1, Encuesta telefónica “Monitor de Seguridad Vial AMBA”, marzo de 2019 



Uso de la bocina: utilización y normativa 
 
Con relación al uso de la bocina durante la conducción vial, 
en primera instancia se presentó a los encuestados cuatro 
situaciones diferentes, respecto de las que se preguntó si se 
encuentra permitido el uso de la bocina. Ante las dos 
posibilidades en las que se encuentra permitido su uso, los 
mismos respondieron correctamente en una: ante una 
situación peligrosa o accidente, el 83% afirmó que se 
encuentra permitido, pero el 34% opinó que no ocurre lo 
mismo con relación a su uso en zonas rurales frente al 26% 
que sí (siendo que la ley habilita a su uso ante situación de 
peligro, o por estar en zona rural). 
 
Presentada la opción del uso de bocina para anticipar a otro 
conductor una maniobra o para avisarle que el semáforo se 
encuentra habilitando el paso en luz verde, si bien 
mayoritariamente los encuestados responden que no (47% y 
58% respectivamente), hay un 36% para la primera situación 
y un 30% para la segunda, de personas que responden que 
la bocina está permitida en ambas circunstancias, 
mostrando cualitativamente un muy alto desconocimiento 
de la norma, vinculado probablemente al uso de la bocina 
de forma habitual para las dos situaciones. 
 
Discriminadas las respuestas según sean las personas 
conductores o no, los resultados se muestran similares a 
excepción de los dos casos incorrectos mencionados 
anteriormente, en los que hay mayor conocimiento del uso  
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de la bocina incorrecto por parte de los conductores, que de 
los no conductores. Sin embargo, si observamos el dato con 
referencia a aquellas personas que conocen a la perfección 
la normativa, y que por ende respondieron correctamente 
ante las cuatro situaciones planteadas, se observa que sólo 
el 9% de las personas encuestadas contestó correctamente 
las cuatro, mientras que en el 91% restante se agrupan los 
que los que respondieron de forma parcialmente correcta, 
en diferentes posibilidades. Si analizamos los porcentuales 
no por personas entrevistadas sino agrupando la totalidad 
de las respuestas correctas e incorrectas, resultan correctas 
el 54% de las respuestas obtenidas, agrupándose las 
restantes entre incorrectas y aquellos que no responden. 
Estos datos resultan contundentes con relación a la baja 
densidad de conocimiento que tienen  los argentinos sobre 
el uso correcto o no de la bocina en el contexto vial. 

 
Posibilidad de existencia de controles automáticos 

y obligatorios de alcoholemia en los puestos de 
peaje. 

 
La segunda dimensión abordada es la hipotética existencia 
de controles de alcoholemia obligatorios en los puestos de 
peaje. El 75% de las personas encuestadas dijo estar muy de 
de acuerdo con esa posibilidad y el 15% manifestó estar algo 
de acuerdo, por lo que se infiere que mayoritariamente 
dicen estar de acuerdo con la posible medida: 90% entre 
ambas opciones. 
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Uso de dispositivos de localización en automóviles 
 
La tercera dimensión consultada se relaciona con el uso de 
dispositivos o aplicaciones de tipo GPS o Waze al conducir; 
el 7% de las personas dijo utilizarlos “siempre” y el 48% “a 
veces”, lo que muestra un resultado del 55% de encuestados 
que afirma utilizarlos. Preguntados exclusivamente 
conductores sobre nivel de conocimiento respecto de si está 
permitido o no su uso, el 40% cree que SÍ, el 32% que NO y 
el 28% no sabe/no contesta, lo que muestra un alarmante 
nivel de desconocimiento sobre su uso en la conducción. 
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DATOS DE LA MUESTRA 



Perfil de los entrevistados 

47 53 
Varones

Mujeres

31 

36 

19 

14 
16 a 29

30 a 49

50 a 64

Más de 64

26 

45 

29 Primaria

Secundaria

Terciaria

SEXO EDAD 

ESTUDIOS 



CREENCIAS Y OPINIONES 



Respeto hacia las normas de tránsito 

4 10 49 37 
Según su opinión ¿cómo evaluaría, entre muy alto y

muy bajo, el respeto que tenemos los argentinos hacia
las normas de tránsito?

Muy alto Alto Bajo Muy bajo

26 60 11 3 
¿Y cuánto respeto considera que tiene usted
personalmente por las normas de tránsito?

Muy alto Alto Bajo Muy bajo

3% 

3% 

Ns/Nc 
14% 

86% 



Accidentes de tránsito 
Según su opinión personal y la información con la que 
cuenta. ¿Considera que Argentina se ubica entre los países 
con mayor cantidad de accidentes de tránsito, se ubica 
por el medio o se ubica entre los países con menos 
accidentes? 

47 

40 

5 
8 

En Argentina ocurren más accidentes de
tránsito que en otros países

Ocurren aproximadamente la misma
cantidad

Se producen menos accidentes

Ns/Nc



Principal motivo de accidentes viales 
¿Y cuál cree que es el principal motivo de los 
accidentes viales en nuestro país? 

37 

22 

20 

7 

1 

1 

9 

3 

La transgresión a las normas de parte de los
conductores

La falta de atención o cuidado de los conductores
cuando manejan

La existencia de conductores alcoholizados

La falta de información, carteles y señalización en
las calles

La falta de atención o prudencia de parte de los
peatones

La transgresión a las normas de parte de los
peatones

Otros motivos

Ns/Nc



Acuerdo con frases  

47 

45 

27 

35 

24 

43 

13 

22 

20 

5 

9 

10 

Las faltas de tránsito son consecuencia de las
costumbres argentinas a la hora de conducir un

automotor

Las faltas de tránsito se deben a que las penas hacia los
infractores no se aplican o son muy bajas

El motivo principal de las faltas de tránsito es el
desconocimiento de las normas por parte de los

conductores

Muy de acuerdo Algo de acuerdo Algo en desacuerdo Muy en desacuerdo

5% 

Ns/Nc 

4% 

6% 

69% 

82% 

70% 



Uso de la bocina 
En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está 
permitido el uso de la bocina? 

26 

34 

40 
Si

No

No sabe

¿Cuando se circula por zonas 
rurales? 

83 

8 
9 

¿Para evitar una situación 
peligrosa o un accidente? 

36 

47 

17 
Si

No

No sabe

¿Para avisar antes de hacer 
una maniobra? 

¿Para avisar al conductor de 
adelante el cambio de semáforo? 

30 

58 

12 

Si=respuesta correcta No=respuesta correcta 

Total entrevistados: conductores y no conductores 



Uso de la bocina: conocimiento entre conductores y no conductores 

En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está 
permitido el uso de la bocina? 

¿Cuando se circula por zonas 
rurales? 

¿Para evitar una situación 
peligrosa o un accidente? 

¿Para avisar antes de hacer 
una maniobra? 

¿Para avisar al conductor de 
adelante el cambio de semáforo? 

29 

37 

34 
Si

No

No sabe

22 

30 

48 

85 

8 7 Si

No

No sabe

81 

8 
11 

33 

57 

10 Si

No

No sabe

41 

37 

22 

27 

65 

8 Si

No

No sabe

33 

51 

16 

Conductores 

NO conductores 

Si=respuesta correcta No=respuesta correcta 
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91 

Conoce normativa sobre el uso
de la bocina

No conoce normativa sobre el
uso de la bocina

El dato está calculado sobre el % de 
entrevistados que responde 

correctamente las 4 opciones 
(conoce la normativa). Cualquier 

otra situación se clasifica como “No 
conoce”. 

Uso de la bocina: escenario 1 

1 Sobre base 
entrevistados 

12 

88 

Conoce normativa
sobre el uso de la
bocina

No conoce normativa
sobre el uso de la
bocina

6 

94 

Conductores 

NO conductores 



54 27 

19 Respuestas
correctas

Respuestas
incorrectas

No sabe

El dato está calculado sobre % de 
respuestas y no sobre % de 

entrevistados, donde se agrupan las 
respuestas correctas e incorrectas para 

las 4 situaciones. 

Sobre base 
respuestas 

Uso de la bocina: escenario 2 

2 

59 26 

15 Respuestas
correctas

Respuestas
incorrectas

No sabe

48 

28 

24 

Conductores 

NO conductores 



Controles de alcoholemia en peajes 

75 

15 

7 3 

Muy de acuerdo

Algo de acuerdo

Algo en desacuerdo

Muy en desacuerdo

2
% 

Ns/Nc 

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en 
desacuerdo, con la posibilidad de que existan controles 
automáticos y obligatorios de alcoholemia en los puestos de 
peaje.  

No se registran diferencias 
estadísticamente significativas entre 

conductores y no conductores 



Uso de dispositivos entre conductores 

7 

48 
41 

4 

Utiliza siempre Utiliza a veces

No utiliza nunca Ns/Nc

¿En qué medida utiliza usted, mientras conduce, dispositivos o 
aplicaciones del tipo de GPS o Waze? 

55% de 
uso 

63% 

CONDUCTORES 



Conocimiento sobre el uso de dispositivos 

Según la información con la que usted cuenta, ¿cree que está 
permitido el uso de estos dispositivos o aplicaciones como GPS o 
Waze mientras conduce un automóvil? 

40 

32 

28 

Cree que está permitido

Cree que NO está permitido

Ns/Nc

63% 

CONDUCTORES 



Uso y conocimiento sobre el uso de dispositivos 

63% 

CONDUCTORES 

Uso  
Total 

Conocimiento 

Está permitido No está permitido NS/NC 

Utiliza siempre 7 11 6 3 

Utiliza a veces 48 57 48 41 

No utiliza nunca 41 29 45 49 

No sabe 4 3 1 7 



 
> Este informe surge de una encuesta realizada en Marzo de 2019 en El Área Metropolitana de Buenos Aires (*). 

 
> La recolección de datos se realizó telefónicamente con tecnología IVR (respuesta de voz interactiva), que utiliza 
preguntas pregrabadas que los entrevistados responden por medio del teclado. 

 
 

> La selección de hogares se realizó a partir de una muestra aleatoria de teléfonos fijos. Posteriormente, los 
resultados fueron ajustados de modo iterado por parámetros censales de radio, sexo, edad y nivel educativo 
 
 
> La cantidad de casos fue de 1652 en AMBA; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel de 
confianza del 95,5 %) que no supera el +/- 2,31 % en ningún caso. 
 
 
 

Ficha Técnica 

El área Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, 
Almirante Brown, Berazategui, Esteban Echeverría, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martín, Hurlingham, Ituzaingó, José C. Paz, La Matanza, Lanús, Lomas de 
Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno, Morón, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente López. 
 



ANEXO ESTADÍSTICO  
 



Respeto general hacia las normas de tránsito 

Respeto de los argentinos hacia las 
normas de tránsito 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy alto + Alto  14 17 12 21 11 11 13 

Bajo + Muy bajo 86 83 88 79 89 89 87 

Respeto de los argentinos hacia las 
normas de tránsito 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy alto + Alto  14 20 16 7 20 12 

Bajo + Muy bajo 86 80 84 93 80 88 



Respeto propio hacia las normas de tránsito 

Respeto de propio hacia las normas 
de tránsito 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy alto + Alto  86 83 88 83 84 87 93 

Bajo + Muy bajo 14 17 12 17 16 13 7 

Respeto de propio hacia las normas 
de tránsito 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy alto + Alto  86 83 86 88 84 86 

Bajo + Muy bajo 14 17 14 12 16 14 



Comparación de accidentes con otros países 

En Argentina 
ocurren… Total 

Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Más accidentes 47 46 48 41 48 53 48 

Misma cantidad 40 40 39 46 38 35 36 

Menos accidentes 5 7 3 5 6 2 4 

Ns/Nc 8 7 10 8 8 10 12 

En Argentina 
ocurren… 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Más accidentes 47 53 41 51 50 46 

Misma cantidad 40 34 43 40 33 42 

Menos accidentes 5 2 7 3 9 3 

Ns/Nc 8 11 9 6 8 9 



Principal motivo de accidentes viales (I) 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

La transgresión a las normas de parte 
de los conductores 37 38 36 25 45 40 37 

La falta de atención o cuidado de los 
conductores cuando manejan 22 25 20 30 19 20 16 

La existencia de conductores 
alcoholizados 20 18 22 22 17 20 23 

La falta de información, carteles y 
señalización en las calles 7 6 7 7 7 7 7 

La falta de atención o prudencia de 
parte de los peatones 1 1 2 1 1 2 2 

La transgresión a las normas de parte 
de los peatones 1 1 2 - 1 2 2 

Otros motivos 9 10 6 12 7 7 7 

Ns/Nc 3 1 5 3 3 2 6 



Principal motivo de accidentes viales (II) 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

La transgresión a las normas de parte 
de los conductores 37 18 37 53 38 37 

La falta de atención o cuidado de los 
conductores cuando manejan 22 23 26 16 23 22 

La existencia de conductores 
alcoholizados 20 33 16 13 14 22 

La falta de información, carteles y 
señalización en las calles 7 8 9 3 6 7 

La falta de atención o prudencia de 
parte de los peatones 1 1 2 1 1 1 

La transgresión a las normas de parte 
de los peatones 1 1 2 1 2 1 

Otros motivos 9 11 7 8 12 7 

Ns/Nc 3 5 1 5 4 3 



Acuerdo con frases 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy de acuerdo 27 30 25 24 30 27 29 

Algo de acuerdo 43 41 45 49 44 34 42 

Algo en desacuerdo 20 21 18 17 18 27 19 

Muy en desacuerdo 10 8 12 10 8 12 10 

El motivo principal de las faltas de tránsito es el desconocimiento de las normas por parte de los conductores 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy de acuerdo 27 31 30 21 29 27 

Algo de acuerdo 43 42 45 40 38 45 

Algo en desacuerdo 20 21 18 21 23 18 

Muy en desacuerdo 10 6 7 18 10 10 



Acuerdo con frases 

Las faltas de tránsito son consecuencia de las costumbres argentinas a la hora de conducir un automotor 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy de acuerdo 47 48 46 41 48 49 52 

Algo de acuerdo 35 32 38 36 36 34 33 

Algo en desacuerdo 13 12 13 14 12 13 12 

Muy en desacuerdo 5 8 3 9 4 4 3 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy de acuerdo 47 42 49 48 46 47 

Algo de acuerdo 35 37 38 30 34 36 

Algo en desacuerdo 13 11 10 18 14 12 

Muy en desacuerdo 5 10 3 4 6 5 



Acuerdo con frases 

Las faltas de tránsito se deben a que las penas hacia los infractores no se aplican o son muy bajas 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy de acuerdo 45 33 56 47 42 45 47 

Algo de acuerdo 24 25 23 20 24 28 29 

Algo en desacuerdo 22 27 17 27 22 18 16 

Muy en desacuerdo 9 15 4 6 12 9 8 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy de acuerdo 45 51 40 47 49 44 

Algo de acuerdo 24 18 31 21 21 26 

Algo en desacuerdo 22 23 23 18 25 20 

Muy en desacuerdo 9 8 6 14 5 10 



Uso de la bocina (I) 

En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está permitido el uso de la bocina? ¿Cuando 
se circula por zonas rurales? 

 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Si 26 33 20 27 26 24 30 

No 34 33 34 37 38 31 20 

Ns/Nc 40 34 46 36 36 45 50 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Si 26 27 25 28 29 26 

No 34 28 37 34 38 32 

Ns/Nc 40 45 38 38 33 42 



Uso de la bocina (II) 

En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está permitido el uso de la bocina? ¿Para 
evitar una situación peligrosa o un accidente? 

 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Si 83 85 82 83 84 82 83 

No 8 8 7 10 5 10 8 

Ns/Nc 9 7 11 7 11 8 9 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Si 83 78 87 82 80 85 

No 8 10 5 10 12 6 

Ns/Nc 9 12 8 8 8 9 



Uso de la bocina (III) 

En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está permitido el uso de la bocina? ¿Para 
avisar antes de hacer una maniobra? 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Si 36 33 39 39 34 38 33 

No 47 53 41 40 53 45 48 

Ns/Nc 17 14 20 21 14 17 19 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Si 36 48 38 24 27 40 

No 47 27 45 66 52 45 

Ns/Nc 17 25 17 10 21 15 



Uso de la bocina (IV) 

En su opinión, ¿en cuál de las siguientes situaciones está permitido el uso de la bocina? ¿Para 
avisar al conductor de adelante el cambio de semáforo? 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Si 30 27 33 43 22 28 28 

No 58 62 54 50 63 64 53 

Ns/Nc 12 11 13 7 15 8 19 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Si 30 42 29 22 26 31 

No 58 44 58 68 58 59 

Ns/Nc 12 14 13 10 16 10 



Controles de alcoholemia en peajes 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Muy de acuerdo 75 73 77 73 73 76 83 

Algo de acuerdo 15 14 17 15 14 18 14 

Algo en desacuerdo 7 8 5 5 11 4 1 

Muy en desacuerdo 3 5 1 7 2 2 2 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Muy de acuerdo 75 81 74 72 69 78 

Algo de acuerdo 15 12 15 18 16 15 

Algo en desacuerdo 7 6 7 6 9 5 

Muy en desacuerdo 3 1 4 4 6 2 

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en desacuerdo, con que la posibilidad de que existan controles 
automáticos y obligatorios de alcoholemia en los puestos de peaje.  



Uso de dispositivos entre conductores 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Utiliza siempre 7 5 9 13 5 5 4 

Utiliza a veces 48 48 48 41 53 52 42 

No utiliza nunca 41 45 36 41 40 41 45 

No sabe 4 2 7 5 2 2 9 

¿En qué medida utiliza usted, mientras conduce, dispositivos o aplicaciones del tipo de GPS 
o Waze? 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Utiliza siempre 7 9 3 10 13 5 

Utiliza a veces 48 34 49 55 45 49 

No utiliza nunca 41 52 42 34 40 42 

No sabe 4 5 6 1 2 4 



Conocimiento sobre el uso de dispositivos 

Total 
Sexo Edad 

Varones Mujeres 16-29  30-49  50-64  65 + 

Cree que está 
permitido 40 40 39 52 35 44 27 

Cree que NO está 
permitido 32 32 32 28 33 35 31 

Ns/Nc 28 28 29 20 32 21 42 

Total 
Estudios Zona 

1ria. 2ria 3ria CABA GBA 

Cree que está 
permitido 40 36 35 47 51 36 

Cree que NO está 
permitido 32 41 31 28 21 36 

Ns/Nc 28 23 34 25 28 28 

Según la información con la que usted cuenta, ¿cree que está permitido el uso de estos dispositivos o 
aplicaciones como GPS o Waze mientras conduce un automóvil? 



39 

LA SEGURIDAD VIAL EN LOS MEDIOS/ MARZO 2018 

4oINFORME - 2019 

OBSERVATORIO  DE 

SEGURIDAD VIAL 



40 

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL 

Perfil,  
30/03/19  
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Diario Popular, 
29/03/2019 
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Ambito Financiero,  
28/03/2019 
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Clarín,  
28/03/2019  
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BAE 

27/03/2019 
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La Nación 
26/03/2019 
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La Prensa  
21/03/2019 
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Clarín 
20/03/2019 
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Rosario 12  
16/03/2019   
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Diario Popular  
14/03/2019 
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 Diario Popular 
11/03/2019 
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La Nación 

10/03/2019 
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Tiempo Argentino 
03/03/2019 
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Perfil  
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25 de Marzo- 15:30 hs-  
Radio Latina 101.1 con Flavio Azzaro 
 

“La implementación de la licencia digital ha 
posicionado al país a la vanguardia en 
cuestión de controles y de confiabilidad en el 
documento. Esto trae comodidad para los 
conductores y la posibilidad de que esa 
licencia digital sea incluso menos falsificable 
que la licencia física”. 

VOCERÍA - Facundo Jaime 
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27 de Marzo- 8:30 hs  
AM 990 con Mauro Viale.  
 

“Los motociclistas son unos de los primeros 
damnificados en los incidentes viales por no 
tener ninguna estructura que los proteja, mas 
que el casco. Es por ello que desde el 
Observatorio, con estos sondeos tratamos de 
construir una conciencia vial que se vea 
reflejada en pequeños cambios en la vía 
pública.” 

VOCERÍA - Facundo Jaime 
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29 de Marzo- 6:30  hs  
Radio 10 con Gustavo Sylvestre.  
 

"Los accidentes en motos encabezan los 
accidentes viales. En otros países instalaron 
carriles exclusivos para motos y nos hemos 
encontrado con un alto grado de aceptación 
en la ciudadanía para implementar esta 
iniciativa en el futuro”. 

VOCERÍA - Facundo Jaime 
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29 de Marzo- 7:30 hs  
Rock and Pop con Martín Ciccioli 
 

“Estos datos son recolectados y difundidos a 
fines de crear un sentido de pertenencia vial. 
Con esto, esperamos que quienes se ven 
involucrados en los sondeos (por ejemplo 
motociclistas) puedan hacer pequeños 
cambios en su conducta y así juntos crear una 
seguridad vial un poco más sólida y más 
fuerte para la ciudadanía”. 

VOCERÍA - Facundo Jaime 
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ÁMBITO NACIONAL 
 
DISPOSICIONES DEL BOLETÍN OFICIAL 
 
27/3/19 Establécese la baja de la autorización y homologación de uso a 
partir de la publicación de la presente medida, de los cinemómetros 
controladores de velocidad de instalación móvil con registro fotográfico 
de infracciones, marca STALKER, modelo LIDAR, Nros. de serie 080058 y 
080051, para operar en la Ruta Nacional N° 14, del km. 343 al km. 346. 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204213/20190327 
 
27/3/19  Incorpórese y regístrese a la Persona Jurídica INSTITUTO DE 
CAPACITACIÓN VIAL DE LA ASOCIACIÓN DE LA JUSTICIA MUNICIPAL 
BONAERENSE para dar cursos y programas de estudios. 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204212/20190327 
 
26/3/19 Apruébase el Acta Acuerdo suscripta entre el MINISTERIO DE 
TRANSPORTE, el MINISTERIO DE PRODUCCIÓN Y TRABAJO, la AGENCIA 
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, la CÁMARA ARGENTINA DE LA 
MOTOCICLETA y la CÁMARA DE FABRICANTES DE MOTOVEHICULOS 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204144/20190326 
 
21/3/19 Créase e impleméntese, bajo la órbita de la DIRECCIÓN DEL 
SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR, la boleta de pago LiNTI 
para el otorgamiento y/o renovación de la Licencia Nacional de Conducir 
de Transporte Interjurisdiccional 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/203856/20190321 
 
01/3/19 Traza del Corredor Vial Nº 18 para el año 2019 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/202639/20190301 
 
01/3/19 Cuadros de Valores por Tránsito de Corredores Viales Nacionales 
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/202641/20190301 

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL 

H. CÁMARA DE DIPUTADOS DE LA NACIÓN 
 

 

Comisión de Transportes 
 
 
Durante el mes de marzo la comisión no tuvo reuniones plenarias. Se 
destacan los siguientes proyectos presentados: 
 
NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACIONES SOBRE 
INCORPORACION DEL USO DEL CHALECO PROTECTOR DE ZONA 
TORACICA DE KEVLAR (0683-D-2017, REPRODUCIDO 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=1090-D-
2019 
 
LEY NACIONAL TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL 
ARTICULO 7, SOBRE FUNCION DEL CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD 
VIAL (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 3731-D-17). 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0772-D-
2019 
 
MOVILIDAD ELECTRICA VEHICULAR. REGIMEN (REPRODUCCION DEL 
EXPEDIENTE 6191-D-17) 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0766-D-
2019 
 
TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL ARTICULO 48, SOBRE 
PROHIBICION DE CIRCULAR CON MASCOTAS EN EL ASIENTO 
DELANTERO DEL VEHICULO 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0650-D-
2019 
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NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DE LOS 
ARTICULOS 30 Y 34, SOBRE INCORPORACION DE UN DISPOSITIVO DE 
ALMACENAMIENTO DE INFORMACION - CAJA NEGRA - EN 
AUTOMOVILES. 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0541-D-
2019 
 
LICENCIA NACIONAL DE CONDUCIR TRANSITORIA DENTRO DE LA 
JURIDICCION NACIONAL Y EN EL EXTERIOR. CREACION 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0545-D-
2019 
 
REGIMEN DE ILUMINACION DE LAS RUTAS NACIONALES MEDIANTE 
FUENTES DE ENERGIA RENOVABLES. CREACION. 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0503-D-
2019 
 
MODALIDAD DELICTIVA CONOCIDA COMO "MOTOCHORRO". 
MODIFICACION DEL CODIGO PENAL DE LA NACION Y DE LA LEY 
24449, NACIONAL DE TRANSITO. 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0474-D-
2019 
 
NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DE LOS 
ARTICULOS 48 Y 77, SOBRE PROHIBICION DE FUMAR MIENTRAS SE 
CONDUCE (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0802-D-17). 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0477-D-
2019 
 
NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -, MODIFICACION SOBRE 
INTERJURISDICCIONALIDAD Y DESCARGO DE MULTA 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0147-D-
2019 
 

TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL ARTICULO 48, INCISO 
A), SOBRE PROHIBICIONES PARA CONDUCIR BAJO LOS EFECTOS DE 
DISTINTAS SUSTANCIAS. (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 5493-D-
17) 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0106-D-
2019 
 
SEGURIDAD VIAL: SE DECLARA SU ESTADO DE EMERGENCIA EN TODO 
EL TERRITORIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA POR EL TERMINO DE 5 
AÑOS. (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0087-D-15) 
(REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0205-D-17). 
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0043-D-
2019 
 
H. CÁMARA DE SENADORES DE LA NACIÓN 

 

Comisión Unicameral de Infraestructura, Vivienda y 

Transporte 
 
Durante el mes de marzo los senadores de la comisión tuvieron 
reunión constitutiva el día 20 para pautar la agenda de la misma, 
mientras los asesores lo hicieron los días 20 y 26 del mismo mes; en 
estas reuniones se trataron diversos proyectos, como los siguientes: 
 
CD 46/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE DECLARA DE INTERES 
PUBLICO NACIONAL LA POLITICA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE. 
CD 45/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE DEROGA SU SIMILAR 
11.247, SOBRE DERECHOS DE FAROS Y BALIZAS. 
 
CD 25/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE MODIFICA LA LEY 
24.449 - TRANSITO-, SOBRE COMPROBANTE DE SEGURO PARA 
CIRCULAR. 
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S 191/19: BASUALDO: PROYECTO DE COMUNICACIÓN QUE SOLICITA 
INFORMES SOBRE LA SEGURIDAD VIAL EN NUESTRO PAIS EN LOS 
AÑOS 2017-2018. 
 
LEGISLATURA DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES 

 

Comisión de Tránsito y Transporte 

 
Algunos de los proyectos ingresados a la Legislatura con cabecera en 
la comisión en el mes de marzo, son los siguientes: 
 
MODIFÍCASE EL INCISO 2.1.8 DEL ANEXO DE LA LEY Nº 2148, 
"CÓDIGO DE TRÁNSITO Y TRANSPORTE 
https://parlamentaria.legislatura.gov.ar/pages/ExpedienteBusqueda.
aspx#prettyPhoto[pf]/8/ 
 
INFORMES REFERIDOS A LAS CICLOVÍAS 
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#pretty
Photo[legisladorActivo2]/6/ 
 
INCORPÓRASE EL INCISO F) AL ART. 14.2.2 "COMPONENTES" DEL 
CAPÍTULO 14 DE "SERVICIO DE TRANSPORTE PÚBLICO DE BICICLETA", 
DEL CÓDIGO DE TRÁNSITO Y TRANSPORTE 
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#pretty
Photo[legisladorActivo2]/9/ 
 
INFORMES RELACIONADOS CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE 
PÚBLICO DE BICICLETA 
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#pretty
Photo[legisladorActivo2]/1/ 
 

LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES 

 

Licencia de conducir sin multas impagas 
 
Los diputados Manuel Mosca y Guillermo Bardón presentaron un 
proyecto de ley por el cual los infractores que adeuden multas no 
puedan tramitar la licencia de conducir.  Para ello se deberá reformar 
la Ley de Tránsito y dejar en claro que con multas impagas no se 
podrá sacar, ni renovar el carnet. Los legisladores proponen cambios 
en el artículo 8 de la Ley 13.927, para establecer que “para el 
otorgamiento de licencias de conducir, se deberá constatar que no 
posee sanciones cuya pena se encuentre pendiente”. Bardón explicó 
que “la necesidad de dejar en claro por ley esta exigencia surge a 
partir de una serie de recursos de amparo que se han presentado 
para renovar la licencia más allá de que el interesado tenga multas 
impagas”. Y agregó que "las multas de tránsito persiguen el único 
objetivo de concientizar a la población de la necesidad de conducir 
un vehículo de manera responsable y disuadir a los infractores de esa 
actitud, con lo cual es contradictorio que se le otorgue la licencia a 
una persona que no ha asumido esa responsabilidad”. 
 
“En varias oportunidades la Justicia determinó que era 
inconstitucional negar la licencia a personas con multas impagas, 
porque la ley no lo indicaba expresamente y porque la Provincia tiene 
otras maneras de hacer efectivo el pago de las multas. Pero lo que 
hay que entender es que el fin de la ley no es recaudatorio, sino que 
la población tome conciencia de la responsabilidad de manejar 
cumpliendo con la normas de tránsito. Las estadísticas muestran que 
las multas son una herramienta efectiva para disminuir siniestros”, 
finalizó el legislador de Cambiemos. 
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Multas a los conductores que circulen con música alta  

 
El legislador, Lucas Fiorini, presentó el proyecto que prohíbe el uso 
de música alta en los automóviles en toda la provincia de Buenos 
Aires. De ser aprobado, en la Ley 13.927 se incorporará el artículo 48 
sexties que sancionarán a los vehículos sobrepasen los 70 decibeles.  
 
La infracción será por "circular en cualquier tipo de vehículos 
emitiendo música u otros sonidos a un volumen excesivo, molesto o 
innecesario, que configuren contaminación acústica o perturben la 
tranquilidad y seguridad vial y/o perjudiquen la atención de los 
conductores. Se considerará tal la emisión o reproducción de sonidos 
hacia el exterior superior a los 70 decibeles". Entre los fundamentos 
el legislador expresa “la necesidad de evitar distracciones en quien va 
al volante de un rodado”,  además de “razones vinculadas a la 
prevención y evitación de ruidos molestos que perturben la 
tranquilidad de la población y la concentración de los conductores de 
otros rodados”. 
 
“La proliferación del uso indebido de equipos de música de altísimo 
volumen que generan contaminación acústica a partir de vehículos 
que circulan sin el menor cuidado por la tranquilidad y descanso de 
los vecinos, el reposo de lactantes, niños, ancianos y enfermos, y la 
concentración, cuidado y diligencia de cualquier conductor de 
vehículos, ha convertido en una práctica habitual una conducta 
molesta y altamente peligrosa, pues no sólo constituye una fuente 
creciente de contaminación acústica sino que además introduce un 
factor de inseguridad vial, pues los conductores que se ven afectados 
por tales emisiones experimentan una disminución de su atención y 
concentración, tienden a aislarse de su entorno y ven reducida su 
capacidad de respuesta y reacción frente a las múltiples incidencias 
del tránsito vehicular, no pudiendo atender a señales sonoras de ad- 

vertencia tales como sirenas, bocinas, etc.; configurando así un factor 
indudable de inseguridad vial”, expresa el proyecto. “Por otra parte, 
cabe señalar que uno de los parámetros que determinan el bienestar 
y la calidad de vida es la calidad acústica del ambiente al que el ser 
humano está expuesto; si no hay control o los sonidos no se 
mantienen debajo de un límite determinado, ello puede causar 
lesiones fisiológicas y psicológicas.  
 
Añádase a lo expuesto que la fuente principal de esta contaminación 
acústica y perturbación vial proviene de equipos especiales de sonido 
que no son los provistos por los fabricantes de rodados sino que se 
incorporan a los mismos por automovilistas, en muchos casos a un 
elevado costo y sin otra finalidad que emitir sonidos proyectados 
deliberadamente hacia el exterior, haciendo caso omiso de los daños 
y molestias a terceros”, finaliza.  
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