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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Sequridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seqguridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o como
ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hadbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacidn de los accidentes viales

y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
C E C A I T R A frase que nos interpela a todos los que formamos parte del

transito en general.

Durante el mes de febrero de 2020 se realiz6 una encuesta
presencial en el territorio del Area Metropolitana de Buenos Aires
(AMBA), Republica Argentina, en la que se indagd respecto al
cumplimiento y control sobre la velocidad minima en rutas y
autopistas, al rol que cumplen los acompafiantes en viajes largos
para ayudar al conductor a concentrarse en el manejo y otras
cuestiones generales de seguridad vial en la Argentina.



Velocidad minima: peligrosidad de su no cumplimiento y
apercibimiento al infractor

Una cuestién que estd poco desarrollada en el debate publico es
el no cumplimiento de las velocidades minimas, especialmente en
rutas, autovias y autopistas. Todos tenemos nocidn, conocimiento
y sabemos de las sanciones de excedernos en la velocidad,
poniendo en peligro a propios y extrafios. De igual manera se
pone en peligro la seguridad vial si no se respetan las velocidades
minimas establecidas. En ese rango es que todos los vehiculos
deben moverse. Como deciamos, no respetar la minima no es un
tema de actualidad por eso quisimos saber qué piensan los
peatones y los conductores sobre su no cumplimiento y sobre la
temeridad de la falta. Se preguntd si consideraban igual de
peligroso manejar por debajo de la velocidad minima como
conducir por encima de la maxima. El 54 por ciento, uno de cada
dos, considero que si, que es igual de peligroso. Un 39 por ciento
que no lo es y un 7 por ciento no supo qué contestar al respecto.
Informados sobre que esta infraccidén actualmente no se pena con
apercibimientos se quiso saber si los consultados creian que debia
multarse esta infraccién de la misma manera que se apercibe al
que se excede en las rutas. El 57 por ciento, casi 6 de cada 10, dijo
que si, que estaria de acuerdo con multar al automovilista que
circula excesivamente despacio, un 38 por ciento que noy el 5 por
ciento restante dijo que no tenia elementos para contestar esa
pregunta.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Rol del acompanante: practicas cotidianas y consensos
alrededor de la importancia de su rol para ayudar al
conductor

Chequeo del GPS, control de la musica o de la radio, conversacion
para evitar la rutina que conlleva a prestar atencién o a que el
suefio venza al conductor, facilitar cualquier objeto que el
conductor precise para que pueda atencionarse soélo en el
manejo. Mudltiples y variadas son las formas que los
acompanantes pueden ejercitar para lograr que el automovilista
ponga todos sus sentidos en la ruta. Es socialmente activo ese rol
y es extendida en la practica, esa metodologia que acompaiia y
permite al conductor referirse al manejo consciente. Por ello se
quiso saber desde el Observatorio Vial si cuando los consultados
realizan viajes en autos como acompafiantes asumen un rol activo
para favorecer la atencion del conductor en el manejo, los
resultados fueron muy positivos: casi 7 de cada 10 se asumid
como responsable de esas practicas, un 67 por ciento, mientras
que un 33 por ciento dijo desentenderse de cualquier
responsabilidad. A su vez se quiso saber si consideran que deberia
existir mds informacion sobre como llevar a cabo un
acompaifamiento responsable. Los resultados fueron mas que
interesantes ya que mads de 8 de cada 10, un 82 por ciento, dijo
gue seria importante que exista una mirada y una capacitacion
sobre estas prdcticas y tan sélo un 18 por ciento estimo que no es
necesaria informacién al respecto.






DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados

‘ 25 16a 29

= Hombres = 30a49

Mujeres "50a64
m Mas de 64

SEXO




CREENCIAS Y OPINIONES




VELOCIDAD MINIMA

¢ CONSIDERA QUE ES TAN PELIGROSO MANEJAR POR DEBAJO DE
LA VELOCIDAD MIiNIMA COMO POR ENCIMA DE LA MAXIMA?

No

No sé

7%



VELOCIDAD MINIMA

ACTUALMENTE NO SE PENA, ;CONSIDERA QUE DEBERIA
MULTARSE AL CONDUCTOR QUE NO RESPETA LA VELOCIDAD
MINIMA OBLIGATORIA?

BSi ONo

No sé

5%



ROL DEL ACOMPANANTE

CUANDO REALIZA VIAJES COMO ACOMPANANTE, ; ASUME UN ROL
ACTIVO PARA FAVORECER LA ATENCION DEL CONDUCTOR EN EL
MANEJO?

BSi ENo




ROL DEL ACOMPANANTE

;. CONSIDERA QUE DEBERIA EXISTIR MAS INFORMACION SOBRE
COMO SER UN ACOMPANANTE RESPONSABLE PARA EL MANEJO?

No




CONDUCTAS DE TRANSITO

SEGUN SU OPINION, ¢COMO EVALUARIA EL RESPETO
DE LOS ARGENTINOS A LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




CONDUCTAS DE TRANSITO

¢ CUANTO RESPETO CONSIDERA QUE TIENE USTED
PARA CON LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Febrero de 2020 en el Area Metropolitana de
Buenos Aires.:

> La recoleccion de datos se realizd de forma presencial ante transeuntes que colaboraron
completando la encuesta en su caracter de peatones y/o conductores.

> La cantidad de casos fue de 600 en AMBA.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




VELOCIDAD MINIMA

{CONSIDERA QUE ES TAN [ seo |

PELIGROSO MANEJAR POR
DEBAJO DE LA VELOCIDAD | ’ o o o o -
p - = = +
MiNIMA COMO POR S S
ENCIMA DE LA MAXIMA?
i 52 50 59 55 52

41

37 39 41 39
7 7 13 2 4 9



VELOCIDAD MINIMA

ACTUALMENTE NO SE
PENA, { CONSIDERA QUE
DEBERIA MULTARSE AL
CONDUCTOR QUE NO
RESPETA LA VELOCIDAD
MiNIMA?

Varones

Mujeres
55

39
6

16-29 30-49 50-64
57 56 58 57

39 37 38 38
4 7 4 5



ROL DEL ACOMPANANTE

CUANDO REALIZA VIAJES
COMO ACOMPANANTE,
¢ASUME UN ROL ACTIVO
PARA FAVORECER LA
ATENCION DEL
CONDUCTOR EN EL
MANEJO?

Varones Mujeres

59 71 69 69

41 29 31 31



ROL DEL ACOMPANANTE

¢{CONSIDERA QUE DEBERIA
EXISTIR MAS
INFORMACION SOBRE
COMO SER UN :
ACOMPANANTE Varones Mujeres
RESPONSABLE PARA EL
MANEJO?

83 83 81 81



CONDUCTAS DE TRANSITO

Segun su opinién, ¢co6mo
evaluaria el respeto de
los argentinos a las
normas de transito?

Varones Mujeres

¢Cuanto respeto

considera que tiene

Total
usted por las normas de Varones Mujeres
transito?
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Descanso en la ruta, accién clave que
cuatro de cada diez automovilistas omiten

@ @

Comentar Mo gusta  Compartir
(0)

30 de enero de 2020 «17:40

1 cansancio durante las etapas prolongadas de conduccion

vehicular es uno de los factores que inciden en la ocurrencia de

accidentes e incidentes viales. A pesar de eso, la mayoria de los
automovilistas no sabe que, para evitar ese tipo de riesgo es recomendable
realizar una parada de descanso luego de dos horas y media de manejo
continuo en las rutas.

Cuatro de cada diez automovilistas admitieron que hacen el camino a la
Costa atlantica sin realizar paradas técnicas para descanso, segiin surge del
altimo relevamiento del Observatorio de Seguridad Vial de la Cimara de
Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito de la
Repiiblica Argentina (Cecaitra).

"Una de las preocupaciones maximas a la hora de conducir en las rutas
tiene que ver con el nivel de cansancio de los que manejan. Las principales
causas de siniestros estdn motivadas por la desatencion al volante
producto de la falta de horas de suefo o de la necesidad de descansar
brazos y piernas. Se consulté a conductores si tenian conocimiento de que
se recomienda parar a descansar luego de manejar dos horas y media de
manera interrumpida en la ruta, lo que es recomendable para prevenir
siniestros absolutamente evitables y salvar consecuentemente vidas. El
21% de los consultados contesté que no contaban con esa informacion.
Calculando un viaje a la Costa, que dura alrededor de cinco horas y deberia
incluir una parada intermedia para descansar, el 61% dijo que hacia esa
escala, incluso aunque muchos de ellos no contaban con la informacién
que recomienda hacerlo", reza el informe.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA NACION

Trénsito a la Costa Fuente: LA NACION

Del relevamiento surge que, en promedio, el 39% de los automovilistas
hace el viaje a la Costa "de un tirén". Al respecto practicamente no hay
variantes entre mujeres y varones. Sin embargo, a la hora del desagregado
segiin edades si se advierten diferencias significativas. En menores de 30
afios, la relacién se invierte: solo cuatro de cada diez conductores de esa
edad admiten que hacen al menos una parada en la ruta antes de llegar a
destino. A medida que la edad del conductor avanza también crece el
cumplimiento de la recomendaci6n: entre 30 y 49 anos, lo hace el 65%;
entre 50 y 64, el 67%, y en automovilistas por encima de esa edad, el 71 por
ciento.

El conocimiento de la recomendacion de realizar una parada de descansa
luego de conducir dos horas y media de forma continua, es bajo en todas
las franjas etarias: solo el 16% de los menores de 30 afos lo sabe; por
encima de esa edad, el conocimiento esti apenas por encima del 21%, con
un pico del 24% entre automovilistas de mis de 65 anos.
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Durante el verano crece el abandono de
mascotas y lo relacionan con las vacaciones

Ocho de cada diez consultados en un relevamiento privado consideran que los
inconvenientes que una familia pueda llegar a tener para trasladarse hasta su lugar de

descanso, incentivan el abandono.

Corazon Animal

Un relevamiento privado sobre el abandono de mascotas en época

estival arrojo que ocho de cada diez consultados asocio este
fenomeno con la dificultad para llevar a los animales durante sus
vacaciones.

El sondeo, realizado el ano pasado por Cecaitra sobre un universo de
mas de 1.800 hogares, arrojo que el 54% de los consultados coincidie
en que «la dificultad para viajar con una mascota al salir de
vacaciones aumenta el abandono de animales en verano», mientras
el 22 par ciento afirmo estar «algo de acuerdon.

Es decir que, sumando ambas respuestas, ocho de cada diez
consultados consideran gue los inconvenientes gue una familia
pueda llegar a tener para trasladarse hasta su lugar de descanso,
incentivan el abandono.

El sondeo tambien indago sobre como se actua si se encontraba un
animal en la via publica. El 27 por ciento indico que lo retenia e
intentaba localizar a sus duenos. Dos de cada diez dijeron que no lo
retenian pero que publicaban sus fotos en las redes sociales. EI12
por ciento sostuvo que lo retenia y lo llevaba a un refugio; el 10 por
ciento que sdlo le daba alimento y un 4 por ciento restante dijo que
hacfa la denuncia.

Sélo el 13 por ciento de los encuestados se mantuvo indiferente ante
las mascotas: sostuvo que no hace nada si encuentra un animal en
la calle.

Al respecto, el Colegio de Veterinarios de la Provincia de Buenos
Aires sostuvo que ¢hay alrededor de 6 millones de perros y gatos
que viven en las calles. Adoptar una mascota no es una obligacion
pero si implica una decision que debe tomarse a conciencias.

Para tratar de aportar soluciones y evitar los abandonos de
animales, el Colegio de Veterinarios provincial da una serie de
recomendaciones para el traslado en auto de las mascotas.

Asl, aconseja nunca dejar al animal en un espacio donde se acumule
el calor, aunque el auto esté a la sombra y con |as ventanas abiertas;

a los perros pequenos es mejor llevarlos en jaula y a los mas grandes
sujetos con dispositivos especiales para mascotas.

También se aconseja nunca amarrar a los animales con cuerdas o
correas ya que si hay un accidente ya que podrian sufrir lesiones e
incluso estrangularse o ser arrastrados por el vehiculo.

Respecto de los gatos se sefiald que no estan acostumbrados a
viajar en auto, por lo gue se debe llevar en jaula transportadora.

Conclusi f n

En la Provincia de Buenos Aires, |a ley 13.637 establece que «ningun
conductor podrd llevar animales en el asiento delantero. Estos
deberan ser transportados en el asiento trasero y atades con correas
de modo tal que no puedan saltar al asiento delanteros.

Por su parte, la ley 2148 de transito de la Ciudad de Buenos Aires
también se expresa sobre el tema ya que prohibe a los conductores
atransportar animales sueltosy.

La legislacion nacional de transito no reglamenta el traslado de las
mascotas, sin embargo prohibe «transportar cualquier carga o
elemento que perturbe la visibilidad, afecte peligrosamente las
condiciones aerodinamicas del vehiculo, oculte luces o indicadores
o sobresalga de los limites permitidoss.
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Destacadas
del dia

Seguridad vial

Menos alcohol al volante
enlasrutasalaCosta

De acuerdo a cifras oficiales del
Operativo Sol, en los primeros dias
del afio se fiscalizaron mas de 2.500
vehiculos en el ingreso a las rutas
quevanalaCostaysolamentea7
conductores (0,3%) se les detectod
consumo excesivo dealcohol.
Latendencia también sereflejaen
unaencuesta sobre comportamien-
tos ala hora de manejar realizada
por el Observatorio Vial de la Cecai-
tra, lacamara que nuclea alas em-

presas productoras de software vial.
Por unlado seconsulté “sCon que
frecuenciase permite beber mas al-
cohol de lo establecido antes de ma-
nejar?”y8de cadalOdijeron que
nunca (77%), el 13% dijo hacerlo po-
cas vecesy el 2% habitualmente.
También se pregunté “;Con qué fre-
cuencia los argentinos beben mas
alcohol del permitido antes de ma-
nejar?”,y9decada 10(96%)dijo que
consideraba que lo hacian habitual-
mente o pocas veces. S6lo el 4% sos-
tuvo que nuncalos conductores ex-
cedian el limite. La Ley de Trdnsito
establece el limite dealcoholemia
en 0,5 gramos por litro de sangre.
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SeguridadVial.com.ar

Hacia un cambio cultural: Cada vez menos conductores consumen alcohol antes de
manejar

SECURIDADVIAL.COM.AR 28 ENERO 2020

El Observatorio Vial de la camara de empresas de software vial, CECAITRA consulté ";Con que Frecuencia se permite beber
mas alcohol de lo establecido antes de manejar?” y 8 de cada 10 dijeron nunca (77%), el 13% dijo hacerlo pocas veces y el 2%

habitualmente.

También preguntd si consideraban “;Con qué frecuencia los argentinos beben mas aleohal del permitide antes de manejar?”
y 9 de cada 10 (96%) dijo que consideraba que lo hacian habitualmente o pocas veces. Solo el 4% sostuvo que nunca los

conductores excedian el limite de elcohol apto para manejat.

“Notamos que hay una toma de conciencia sobre el alcohol al conducir, aunque [a mayoria considere que todavia el
riudadano no respata esta normativa. Es un primer paso muy importante ser consciente del peligro que conlleva la
conduccion excediendo los limites del alcohol. Superando el 0.5 ml permitido, s @ comienza a tener reflejos mas lentos, fallas
en la coordinacion, aumento de! tiempo de respuestay pérdida de (2 agudeza visual entre oLros trastornos”, expreso

Facundo Jaime, vocero del Observatoria Vial

Sobre elrespeto a las normas de sequridad a la hora de manejar, los mismo encuestados sefalaron que es muy bajo e
espeto de los conductores a [as normas de trénsito. 7 de cada 10 se inclinaron por dedr que es bajo 0 muy bajo y solo un

37% sostuvo que el respeto de los demas es alto o muy alto

Pero la respuesta fue totalmente inversa cuando la pregunta era sobre (3 actitud del consultado. Al preguntar “;Cuanto

respeto considera que tiene por las normas de transito?”, el % dijo que era alto o muy alto y solamente el 29% admitio

que su respeto era bajo o muy bajo 26
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Seguridad vial
Alcohol al volante: los conductores se “cuidan”
mas ala hora de salir a la ruta

Los porcentajes de casos positivos de alcoholemia en los accesos de las rutas que vana la Costa
son en promedio mas bajos que los resultados habituales en la Ciudad.

Controles ef 1° de enero en el peaje Dock Sud. (Ministerio de Transporte de la Nacion)

26/01/2020 - 22:45
Clarin.com | Ciudades

Sibien en la Ciudad los casos de alcoholemia positivo se mantienen
en torno al 2% de los controles realizados, la cifra se reduce
claramente a la hora de salir ala ruta para las vacaciones. De acuerdo
a cifras oficiales del Operativo Sol, en los primeros dias del afio se
fiscalizaron mas de 2.500 vehiculos en el ingreso a las rutas que van
a la Costa y solamente a 7 conductores (0,3%) se le detect consumo
excesivo de alcohol.

Para los especialistas, se trata de una toma de conciencia ante los
riesgos de manejar bajo los efectos del alcohol, sobre todo a la hora
de encarar viajes mas largos.

Y también se refleja en una encuesta sobre comportamientosa la
hora de manejar realizada Observatorio Vial de la Cecaitra, la Cimara
que nuclea a las empresas productoras de software vial.

Por un lado se consulté “;Con que frecuencia se permite beber mas
alcohol de lo establecido antes de manejar?” y 8 de cada 10 dijeron
nunca (77%), el 13% dijo hacerlo pocas veces y el 2% habitualmente.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Y también se refleja en una encuesta sobre comportamientosala
hora de manejar realizada Observatorio Vial de la Cecaitra, la Cimara
que nuclea a las empresas productoras de software vial.

Por un lado se consulté “;Con que frecuencia se permite beber mas
alcohol de lo establecido antes de manejar?” y 8 de cada 10 dijeron
nunca (77%), el 13% dijo hacerlo pocas veces y el 2% habitualmente.

También se preguntd “;Con qué frecuencia los argentinos beben
mas alcohol del permitido antes de manejar?”, y 9 de cada 10 (96%)
dijo que consideraba que lo hacian habitualmente o pocas veces.
Sélo el 4% sostuvo que nunca los conductores excedian el limite de
alcohol apto para manejar.

La Ley Nacional de Transito establece que el limite permitido de
alcohol para conducir es del 0,5 gramos de alcohol en sangre ya que
al exceder ese porcentaje resulta peligroso para el conductory sus
acompanantes.

“Notamos que hay una toma de conciencia sobre el alcohol al
conducir, aunque la mayoria considere que todavia el ciudadano no
respeta esta normativa. Es un primer paso muy importante ser
consciente del peligro que conlleva la conduccién excediendo los
limites del alcohol. Superando el 0.5 ml permitido, se comienza a
tener reflejos mas lentos, fallas en la coordinacién, aumento del
tiempo de respuesta y pérdida de la agudeza visual entre otros
trastornos”, expresé Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de
la Cecaitra.

Durante el sondeo también se consulté sobre el respeto a las normas
de transito y se quiso conocer también la visién propia y sobre los
demas de la temdtica. Y la mayoria de los consultados se admitieron
responsables y respetuosos pero opinaron que el resto no lo era.

Porque a la pregunta “;Cémo evaluaria el respeto de los
conductores a las normas de transito?” 7 de cada 10 se inclinaron
por decir que es bajo o muy bajo. Sélo un 31% sostuvo que el respeto
de los demaés es alto o muy alto. Pero la respuesta fue totalmente
inversa cuando la pregunta era sobre la actitud del consultado. Al
preguntar “;Cuanto respeto considera que tiene por las normas de
transito?”, el 71% dijo que era alto o muy alto y solamente el 29%
admitié que su respeto era bajo o muy bajo.
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SeguridadVial.com.ar

Instalan radares y cdmaras de fotomultas sobre laruta 40
WWW.LASHERASNOTICIAS.COM 24 ENERO 2020

En el marco del plan de sequridad vial, CECAITRA junto a Vialidad esta [levando adelante la instalacion de camaras de fotomultas para
captar infracciones de transito.

Esta manana se efectud el montaje en la Ruta 40 en la entrada a Hornos, Las Heras, provincia de Buenos Aires.

Fuentes municipales informaron que el propésito es resguardar los chicos docentes y comunidad de hornos, el municipio tomo como una
responsabllidad el hacer cumplir los limites colocando atenuadores de velocidad pero no se obtuvo el resultado esperado.

La penalizacidn de las infracciones de transito es una forma efectiva de modificar (as conductas viales Inaceptables, como lo demuestran
diversas estadisticas referidas a accidentes antes y después de implementar controles, se vera con el tiempo si dieron resultado o
solamente con fin recaudatorio.

Se estima que dentro de los 30 dias ya estén funcionando, desde la comuna esperan que el automovilista sea consiente de los limites de
velocidad permitidos en cadatramo y los respete en consecuencia. 28
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Ocho de cada diez personas ignora la

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

notitrans

importancia del descanso al conducir

Por Redaccion - 23 enero, 2020

Cecaitra recomendd a los conductores descansar cada
200 kilometros o luego de haber manejado unas 2 horas
y media y registraron que los automovilistas descaonocen
esta advertencia.

Ocho de cada diez personas ignora la importancia del
descanso a la hora de conducir, seglin datos difundidos por
el Observatorio Vial de la cAmara que nuclea a empresas
productoras de software vial, Cecaitra.

Con el inicio de la temporada de verano, &l flujo vehicular se

nultiplico en las rutas y autopistas, en mayor medida hacia la

<ta Allantica, la mayoria de los que eligen Mar del Plata,
Pinamar, Villa Gesell o el partido de La Costa, entre otras
opciones, provienen de Capital Federal y el Gran Buenos Aires,
explicaron en el informe.

El promedio de tiempo de ese viaje es de 4 horas, por lo que
los especialistas en seguridad vial destacaron la importancia
del descanso antes y durante los viajes largos. Por eso,
recomiendan que, ademas de verificar el estado del vehiculo, el
conductor descanse cada 200 kilémetros o luego de haber
manejado unas 2 horas y media.

Cecaitra quiso saber si esta recomendacién era conocida por la
gente y realizé una encuesta a mas de 550 conductoras y
conductores en CABA y el Gran Buenos Aires, donde se
consulto si “sabian que tras conducir un vehiculo 2 horas y
media se recomienda parar para descansar”, y 8 de cada 10
(79 por ciento) dijeron que no conocian la
recomendacion.

En el mismo sondeo, se quiso indagar mas sobre esta cuestion
y se cansulto si “cuando realiza un viaje en auto a la Costa
suele descansar al menos una vez”. El 61 por ciento admitié
que descansa y el 39 restante dijo que preferia no
hacerlo.
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SeguridadVial.com.ar

Alcoholemia positiva, la falta mas grave detectada en la Costa
Atlantica

SEGURIDADVIAL.COM AR 23 ENERO 2020

La alcoholemia positiva fue la falta mas grave detectada durante mas de 2500 operativos de
controles a vehiculos realizados por el gobierno de la provincia de Buenos Aires, a través de la
Direccion de Politica y Seguridad Vial, en la Costa Atlantica.

En el marco del Operativo Sol 2020, para |levar adelante los operativos se despliegan puestos de
control en diversos puntos estratégicos, con la labor de 14 inspectores y siete vehiculos
especializados, destinados exclusivamente al Operativo Sol 2020.

Los mismos se sitian en San Clemente del Tuyd, Pinamar, Camet, Necochea, Vivorata, General
Madariaga y Villa Gesell.

Durante las primeras tres semanas de trabajo, se fiscalizaron 2.564 vehiculos, entre automoviles

particulares, transporte publico, cuatriciclos y motos; y se realizaron 10 secuestros vehiculares (siete

por alcoholemia positiva y tres por faltante de seguro).

En esos puestos de control desplegados tanto en rutas como en terminales de colectivos se
realizaron tres secuestros de unidades por servicios que se encontraban inhabilitados.

Siete de cada diez conductores habian consideraron que deberia haber mas controles de alcoholemia
en las rutas en una encuesta realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra, camara que nuclea a
las empresas de productores de software vial.

Se pregunto si “estaria de acuerdo con que se prohiba la venta de alcohol en rutas, estableciendo un
corredor seco”. Mas de |a mitad (57%) estuvo de acuerdo con la idea; un 22% dijo que no y un 21% no
sabia.

El relevamiento, efectuado en Capital Federal y el Gran Buenos Aires, consulté respecto de si
deberia haber mas controles de alcoholemia y el 71% dijo que si, el 11% dijo que no y el 18% no se
volco por ninguna de las dos respuestas.
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Por qué es importante descansar cuando
se conduce

Recomiendan un receso cada 200 kildmetros o cada dos horas y
media.

21Ene 2020 ~ 15

Ocho de cada 10 personas ignoran la importancia del descanso a la hora de
conducir, segun datos del Observatorio Vial de Cecaitra, cdmara que nuclea

empresas productoras de software vial. Con la temporada de verano, el flujo
vehicular se multiplicé en las rutas y autopistas de todo el pais.

Los especialistas recomiendan que el conductor descanse cada 200 kilémetros o
luego de haber manejado unas dos horas y media. Cecaitra quiso saber si esta
recomendacioén era conocida por la gente y realizé una encuesta a mas de 550
conductoras y conductores en CABA y el Gran Buenos Aires, donde se consulté si
"sabian que tras conducir un vehiculo durante dos horas y media se recomienda
parar para descansar”, y ocho de cada 10 (80%) dijeron que no conocian la
recomendacion. Ademas, el 61% admitié que descansa cuando hace un viaje en
auto hasta a Costa y el 39% restante dijo que preferia no hacerlo.

“Es importante que los conductores sepan la Importancia que tienen las paradas
para descansar durante los viajes largos, lo que nos preocupa es que la mayoria de
los jévenes admita que realiza trayectos largos sin parar. Un conductor cansando
implica un peligro para si mismo y para los demas. Una parada de unos pocos
minutos, para estirar las piernas y descansar la vista, ayuda a realizar un viaje mas
seguro y con menos posibilidades de que ocurran siniestros viales que lamentar”,
dijo a Télam Facundo Jaime, vacero del Observatorio Vial de la Cecaitra.

LA GACETA
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La Pampa

En 2019 hubo menos victimas en
siniestros

PROYECCIONES DE LUCHEMOS POR LA VIDA
Redaccion 21/01/2020 1:11 am

Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por accidentes de transito, lo que
marca un promedio diario de 19 victimas fatales y mensual de 552, segln cifras de
relevadas por la asociacion civil Luchemos por la Vida.

En tanto, y al comparar el nimero total de victimas fatales con el del afio 2018, se observa
que hubo 647 victimas menos. En La Pampa, los datos presentados por la ONG fueron muy
dispares con la informacién oficial brindada por el Ministerio de Seguridad provincial.

Entre las provincias que mas accidentes de transito registraron con victimas fatales se
encuentran Buenos Aires (2123), Santa Fe (563), Tucuman (399), Cérdoba (378), Misiones
(299) y Santiago del Estero (291).

Con respecto a la Ciudad de Buenos Aires, se registro un leve aumento con respecto al afio
anterior, pasando de 136 a 143.

En tanto, las provincias que menos victimas se cobraron los accidentes viales fueron Tierra
del Fuego (12) y La Pampa (73), lo que es un nimero que dista mucho de los datos
oficiales del Gobierno de La Pampa y el recuento que hace afio a afio LA ARENA.
Basandonos en el conteo oficial y el realizado por este diario, las muertes en rutas, calles y
caminos rurales en el 2019 fueron 41, es decir, 32 fallecimientos de diferencia. Esta brecha
-de casi la mitad- se debe a que la ONG utiliza estimaciones para determinar un numero.

Una baja.

Pese a la diferencia de muertes que la asociacion civil tuve en La Pampa, a nivel nacional
en 2018, el nimero total de muertos habia sido de 7.274, lo que marcaba un promedio
diario de 20 victimas y mensual de 647. Lo que implicé una baja de 552 fallecimientos en
este 2019, donde hubieron 6.627. En nuestra provincia, segun datos del Ministerio de
Seguridad, las muertes habian sido 69 en 2018, lo que representé para el afio pasado una
baja de 28 fatalidades.

Ademas, se indicé que la informacién incluye a personas fallecidas en el lugar del hecho o
como consecuencia del mismo y hasta dentro de los 30 dias posteriores.

%LA ARENA

No hay respeto.

En tanto, un sondeo realizado por el Observatorio Vial de la Camara de Empresas de
Control y Administracién de Infracciones de Transito de la Repliblica Argentina (Cecaitra)
que se llevé a cabo para indagar sobre cuestiones que hacen a la seguridad vial determind
que el 70% de las personas consultadas considera que no se respetan las normas de
transito.

Es decir, siete de cada diez opinaron que era bajo (43%) o muy bajo (26%); mientras que
el 25% de los encuestados dijo que los argentinos tienen un alto respeto y sélo el 6% muy
alto. Entre las faltas de transito mas frecuentes en las ciudades esta la de cruzar el
semaforo en rojo, seguida del estacionamiento en doble fila y el giro en U donde no estd
permitido; y en rutas y autopistas el exceso de velocidad encabeza el ranking de
infracciones.

En el sondeo que fue realizado a 550 conductoras y conductores en la Ciudad de Buenos
Aires y en el Gran Buenos Aires, también se quiso saber como se definian los consultados
ante las normas de transito. Alli el resultado fue totalmente inverso: mas de 8 de cada 10
(el 85 por ciento) sostuvieron que su respeto era alto o muy alto; y sélo un 15% se calificé
como «irrespetuoso» al decir que el nivel de respeto era bajo o muy bajo.
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6 de cada 10 conductores no recuerdan el vencimiento de su VTV
INFOBAE.COM.AR 20 ENERC 2020

En los meses de verano, las piantas gue realizan estos controles suelen colapsar ya que los conductores desean salir a la ruta para
vacacionar con los papeles en orden. Pern, ;los conductores tienen presente la fecha de vencimiento de [a verificacion de su vehiculo?
ElObservatorio Vial de CECAITRA (camara que nuclea a las empresas productoras de software vial) realizo una encuesta a més de 550 @
conductoras y conductores para indagar acerca de esta tematica y de otras cuestiones de transito

Asi, se le prequnto si "tiena presente el mes en que debe efectuar la VTV de su vehiculo” y solamente 4 de cada 10 dijeron que si. En las
respuestas no hubo diferencias noterias teniendo en cuenta las edades y el sexo de los encuestados.

En este estas verificaciones se eval(a el correcto funcionamianto del vehiculo y se revisa que los frenos sean eficaces; el estado de los
neumaticos y las llantas; las luces reglamentarias y la aptitud de la direccion y el tren delantero. Ademas, sa controla el chasis, los
elementos de sequridad y emergencia (matafuegos, balizas portétiles), el sistema de suspension y los amortiguadores. Y también se
verifica que el vehiculo no contamine el ambiente con la emanacion de gases.

“Dada la importante cantidad de elementos que son evaluados en cada revisién, nos preocupa que los conductores no tengan presente el
momento en que deben realizar la inspeccion. Mds alla de ser un reguisito obligatorio para drcular, que es controlado por las autoridades
de las provincias, es una verificacion que cumple un rel preventivo ya que nos demuestra si nuestro vehiculo estd apto o no parasalira la
calle”, expreso Facundo Jaime, vocero del Ghsarvatorio Vial de la CECAITRA

Los especialistas en seqguridad vial recomiendan que, mas alla de cumplir con esta verificacion cbligatcria que se realiza en talleres
especializados y adaptados, existen revisiones que los conductores pueden y deben realizar periddicamente como por ejemplo, revisar el
nivel de aqua del radiador, el aceite y el liquido de franos

Ademas, el dueno del vehiculo puede verificar esporadicamente el filtro de aire, la bateria y el funcionamiento de las luces del vehiculo (de
frenos, intermitentes, emergencia, altas y bajas).

“Con el vehiculo en condicionas solo resta la documentacian obligatoria que consta de [a licencia de conducir vigente, el DN, la cedula de
identificacion del automotor (verde o azul), la constandia de la VTV y el comprobante de seguro en vigencia y del pago de la patente”,
finalizé Jaime.

Existen ademas una serie de obligaciones y/o recomendaciones a la hora de conducir. Por ejemplo, que no debe usarse el celular para
hablar o contestar mensajes ni manejar cansado o con el volumen del estéreo muy alto. También recomiendan evitar dentre del vehiculo
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o . Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por accidentes de transito, lo que marca un
SeguridadVial.com.ar

promedio diario de 19 victimas fatales y mensual de 552, segun cifras de relevadas por la asociacion
civil Luchemos por la Vida.

Al comparar el nimero total de victimas fatales con el del afio 2018, se observa que hubo 647
victimas menos.

Las cifras fueron obtenidas por (a asociacion civil y son proyecciones de los datos recabados durante
todo 2019 y hasta el pasado 6 de enero.

Ademas, se indico que la informacion incluye a personas fallecidas en el lugar del hecho o como
consecuencia del mismo y hasta dentro de los 30 dias posteriores.

En contraposicion con esos datos, un sondeo realizado por el Observatorio Vial de CECAITRA,
determiné que el 70 % de las personas considera que no se respetan las normas de transito en la
Argentina

. Es decir, siete de cada diez opinaron que era bajo (43%) o muy bajo (26%); mientras que el 25% de
los encuestados dijo que los argentinos tienen un alto respeto y sélo el 6% muy alto.

Entre las faltas de transito mas frecuentes en las ciudades esta la de cruzar el semaforo en rojo,
seguida del estacionamiento en doble fila y el giro en U donde no esta permitido; y en rutas y

autopistas el exceso de velocidad encabeza el ranking de infracciones.

Los muertos por accidentes descienden cada aﬁo pero la mayoria Entre las provincias que mas accidentes de transito registraron con victimas fatales se encuentran

sigue sin respetar las normas dice una encuesta de Cecaitra Buenos Aires (2123), Santa Fe (563), Tucuman (399), Cérdoba (378), Misiones (299) y Santiago del

91).
SEGURIDADVIAL.COM.AR 20 ENERO 2020 Estero (291)

Con respecto a la Ciudad de Buenos Aires, se registro un leve aumento con respecto al ano anterior,
pasando de 136a 143.

En tanto, las provincias que menos victimas se cobraron los accidentes viales fueron Tierra del Fuego
(12) y La Pampa (73).

En 2018, el nimero total de muertos habia sido de 7.274, lo que marcaba un promedio diario de 20
victimas y mensual de 606.

"Describirse como respetuoso a las normas y tener una critica negativa del resto, podria indicar que
no asumimos nuestros errores al volante. A diario, tomamos cientos de decisiones cuando
manejamos 0 somos peatones. Aceptar que esas decisiones no son las correctas, seria el primer paso
para tener una conciencia vial que nos ayude a ser mejores conductores y peatones”, sostuvo
Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA.
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En2019hubo19
muertespordiaen
accidentesviales

© Durante 2019 hubo en el
pais 6.627 muertes ocurridas
por accidentes de transito, lo
que marca un promedio diario
de 19 victimas fatales y men-
sual de 552, segun cifras de re-
levadas por la ascciacidn civil
Luchemos por la Vida.

En tanto, y al comparar el
numero total de victimas fata-
les con el del ano 2018, se ob-
serva que hubo 647 victimas
menos.

Entre las provincias que mas
accidentes de transito registra-
ron con victimas fatales se en-
cuentran Buenos Aires (2123),
Santa Fe (563), Tucumadn (399),
Cordoba (378), Misiones (299) y
Santiago del Estero (291).

Con respecto a la Ciudad de
Buenos Aires, hubo un leve au-
mento con respecto al ano an-
terior, pasando de 136 a 143.

En lanto, las provincias que
menos victimassecobraron los
accidentes viales fueron Tierra
del Fuego (12) y La Pampa (73).

En 2018, ¢l numero total de

muertos habia sido de 7.274, lo
que marcaba un promedio dia-
rio de 20 victimas y mensual
de 606, por lo que el cambio es
apenasinsignificante.

Las cifras fueron obtenidas
por la asociaciéon civil y son
proyecciones de los datos reca-
bados durante todo 2019 y has-
ta el pasado 6 deenero.

Ademds, se indicé que la in-
formacién incluye a personas
fallecidas en el lugar del he-
cho o como consecuencia del
mismo y hasta dentro de los 30
dias posteriores.

En tanto, un sondeo reali-
zado por el Observatorio Vial
de la Cdmara de Empresas de
Control y Administracién de
Infracciones de Transito de la
Republica Argentina (CECAI-
TRA) que se llevo a cabo para
indagar sobre cuestiones que
hacena la seguridad vial deter-
mind que el 70 % de las perso-
nas consultadas considera que
no se respetan las normas de
transito.

17/01/2020 -
Ambito Financiero - Sociedad —
Pag. 23
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La Ciudad fue uno de los pocos distritos donde aumento el nimero

Fallecieron 18 personas por dia
por accidentes viales en 2019

6.627 muertes ocurridas

por accidentes de transito,
lo que marca un promedio dia-
rio de 18 victimas fatales y men-
sual de 552, seg(n cifras de re-
levadas por la asociacién civil
Luchemos por la Vida.

" En tanto, y al comparar el ni-
mero total de victimas fatales
con el del ano 2018, se observa
que hubo 647 victimas menos.

Entre las provincias que mas
accidentes de transito registra-
ron con victimas fatales se en-
cuentran Buenos Aires (2123),
Santa Fe (563), Tucuman (399),
Cérdoba (378), Misiones (299) y
Santiago de! Estero (281).

La Ciudad de Buenos Aires es
uno de los pocos distritos en los
que las muertes por accidentes
de transito aumentaron, pero fue
solamente con una leve marca
que ascendi6 de 136 a 143 con
respecto al periodo de 2018.

Las cifras fueron obtenidas
por la asociacion civil y son pro-
yecciones de los datos recaba-

"D urante 2019 hubo en el pais

dos durante todo el afo 2019 y

hasta el pasado 6 de enero.

Por otro lado, cabe destacar
que no sole se tuvieron en cuen-
ta a las personas fallecidas en el
lugar del hecho, sino que ade-
mas fueron inscriptos aquellas
victimas fatales como conse-
cuencia del mismo y hasta den-
tro de los 30 dias posteriores al
accidente.

SONDED

en tanto, un sondeo realizado
por el Observatorio Vial de la Ca-
mara de Empresas de Control y
Administracion de Infracciones
de Transito de la Republica Ar-

W

o
e . il

%%

El cami6n cruzé con las barreras bajas y fue embestido por el tren.

gentina (CECAITRA) que se lle-
VO a cabo para indagar sobre
cuestiones que hacen a la segu-
ridad vial determind que el 70 %
de las personas consultadas
considera que no se respetan las
normas de transito.

Es decir, siete de cada diez
opinaron que era bajo (43 %) o
muy bajo (26 %); mientras que
el 25 % de los encuestados
dijo que los argentinos tienen
un alto respeto y solo el 6%
muy alto »

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

17/01/2020
La Prensa - Nota - Actualidad -
Pag. 18
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Se registraron 6.627 muertos por
accidentes de transito en 2019

Segln cifras reveladas por la asociacion civil Luchemos por la Vida, se registré un
descenso de victimas en comparacion a 2018.

Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por accidentes de transito, lo gue marca un
promedio diario de 19 victimas fatales y mensual de 552, seglin cifras de relevadas por la asociacion
civil Luchemos por la Vida.

Imneuquen.com

Entre las provincias que mas accidentes de transito registraron con victimas fatales se encuentran
Buenos Aires (2123), Santa Fe (563), Tucuman (399), Cordoba (378), Misiones (299) y Santiago del Estero
(291).

Con respecto a la Ciudad de Buenos Aires, se registrd un leve aumento con respecto al ano anterior,
pasando de 136 a 143.

En tanto, las provincias que menos victimas se cobraron los accidentes viales fueron Tierra del Fuego
(12) y La Pampa (73).

En 2018, el nimero total de muertos habia sido de 7274, lo que marcaba un promedio diario de 20
victimas y mensual de 606.

Las cifras fueron obtenidas por la asociacion civil y son proyecciones de los datos recabados durante
todo 2019 y hasta el pasado 6 de enero.

Ademas, se indicé que la informacion incluye a personas fallecidas en el lugar del heche o como
consecuencia del mismo y hasta dentro de los 30 dias posteriores.

EL 70 % de las personas cree que no se respetan las normas de transito .

En tanto, un sondeo realizado por el Observatorio Vial de la Camara de Empresas de Control y
Administracion de Infracciones de Transito de la Repiblica Argentina (CECAITRA) gue se llevo a cabo
para indagar sobre cuestiones que hacen a la seguridad vial determind que el 70 % de las personas
consultadas considera que no se respetan las normas de transito.

Es decir, siete de cada diez opinaron que era bajo (43%) o muy bajo (26%); mientras que el 25% de los
encuestados dijo gue los argentinos tienen un alto respeto y sélo el 6% muy alto.

Entre las faltas de transito mas frecuentes en las ciudades esta la de cruzar el semaforo en rojo,
seguida del estacionamiento en doble fila y el giro en U donde no esta permitido; y en rutas y
autopistas el exceso de velocidad encabeza el ranking de infracciones.

En el sondeo que fue realizado a 550 conductoras y conductores en la Ciudad de Buenos Aires y en el
Gran Buenos Aires, también se quiso saber como se definian los consultados ante las normas de
transito.

Alli el resultado fue totalmente inverso: mas de 8 de cada 10 (el 85 por ciento) sostuvieron que su
respeto era alto o muy alto; y solo un 15% se califico como “irrespetucso” al decir que el nivel de
respeto era bajo o muy bajo.

"Describirse como respetuoso a las normas y tener una critica negativa del resto, podria indicar que
no asumimos nuestros errores al volante. A diario, tomamos cientos de decisiones cuando manejamos
0 somos peatones. Aceptar que esas decisiones no son las correctas, seria el primer paso para tener
una conciencia vial que nos ayude a ser mejores conductores y peatones", sostuvo Facundo Jaime,
vocero del Observatorio Vial de CECAITRA.
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Las alarmantes cifras de muertes por
accidentes en Argentina

ENERO 17, 2020 10:58 AM

A pesar de que las victimas fatales son menos en 2019 que las que fueron en 2018, las cifras
atemorizan a los usuarios de las rutas.

00000

Los accidentes de transito son muy frecuentes en Argentina. Las cifras hablan
de 6.627 muertes ocurridas por accidentes de transito, marcando un promedio
diario de 19 victimas fatales y un promedio mensual de 552, solamente en 2019,
Sin embargo, si se compara con 2018, se observa que hubo 647 victimas menos,
ya que el nimero de muertes de ese afo fue de 7274.

Cabe destacar que los accidentes de transito se dan mas en algunas provincias
que en otras, teniendo como actriz principal a la provincia de Buenos Aires, con
2123 muertes, casi un terrcio del total de las victimas del pais. También se
destacan Santa Fe, Tucuman, Misiones y Santiago del Estero. Al parecer, Tierra
del fuego y La Pampa cuentan con los conductores mas entendidos, ya que entre
ambas provincias no llegaron a sumar 100 victimas en total.

Las cifras fueron obtenidas por la asociacién civil Luchemos por la Vida, y son
proyecciones de los datos recabados durante todo 2019 y hasta el pasado 6 de
enero. En estas cifras no sélo se incluyen a personas que murieron en el
momento de las tragedias, sino que también a personas fallecidas en el lugar del
hecho o como consecuencia del mismo, y a quienes murieron hasta dentro de
los 30 dias posteriores al accidente.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EL INTRANSIGENTE

Ademads, se cree que mas del 70% de los conductores no respetan las normas de
trénsito, considerando este hecho como una causante de los accidentes.
Imprudencia, negligencia, y demas, son factores que determinan los accidentes,
Cruzar el semaforo en rojo, estacionar en doble fila, girar en U donde no esta
permitido, y excederse en la velocidad, fueron las faltas consideradas mas
frecuentes entre la larga lista de infracciones que cometen los conductores.

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, afirmé: “Describirse
como respetuoso a las normas y tener una critica negativa del resto, podria
indicar que no asumimos nuestros errores al volante. A diario, tomamos cientos
de decisiones cuando manejamos o somos peatones. Aceptar que esas
decisiones no son las correctas, seria el primer paso para tener una conciencia
vial que nos ayude a ser mejores conductores y peatones”,

Fuente: Noticias Argentinas.
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Interés general 16 de enero de 2020

Casi 20 muertos por dia por siniestros viales
en el 2019

La cifra de 6.627 fallecidos es estremecedora pero, atin si, es menor a la de 2018 cuando

hubo 7.274 muertos. Un drama nacional que no puede controlarse.

Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por
accidentes de transito, lo que marca un promedio diario de 19
victimas fatales y mensual de 552, segun cifras de relevadas por la
asociacion civil Luchemos por la Vida.

En tanto, y al comparar el nimero total de victimas fatales con el del
ano 2018, se observa que hubo 647 victimas menos.

Entre las provincias que mas accidentes de transito registraron con
victimas fatales se encuentran Buenos Aires (2123), Santa Fe (563),

Tucuman (399), Cérdoba (378), Misiones (299) y Santiago del Estero
(291).

Con respecto a la Ciudad de Buenos Aires, se registré un leve
aumento con respecto al afio anterior, pasando de 136 a 143. En
tanto, las provincias que menos victimas se cobraron los accidentes
viales fueron Tierra del Fuego (12) y La Pampa (73).

En 2018, el nGmero total de muertos habia sido de 7.274, lo que
marcaba un promedio diario de 20 victimas y mensual de 606.

Las cifras fueron obtenidas por la asociacion civil y son proyecciones
de los datos recabados durante todo 2019 y hasta el pasado 6 de
enero.

Ademas, se indicé que la informacién incluye a personas fallecidas
en el lugar del hecho o como consecuencia del mismo y hasta dentro
de los 30 dias posteriores.

LA CAPITAL

MAR DEL PLATA

El 70 % de las personas cree que no
se respetan las normas de transito

En tanto, un sondeo realizado por el Observatorio Vial de la Cdmara
de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Trénsito
de la Repiblica Argentina (CECAITRA) que se llevo a cabo para
indagar sobre cuestiones que hacen a la seguridad vial determiné
que el 70 % de las personas consultadas considera que no se
respetan las normas de transito.

Es decir, siete de cada diez opinaron que era bajo (43%) o muy bajo
(26%); mientras que el 25% de los encuestados dijo que los
argentinos tienen un alto respeto y sé6lo el 6% muy alto.

Entre las faltas de transito mas frecuentes en las ciudades esta la de
cruzar el seméaforo en rojo, seguida del estacionamiento en doble fila
y el giro en U donde no esta permitido; y en rutas y autopistas el
exceso de velocidad encabeza el ranking de infracciones.

En el sondeo que fue realizado a 550 conductoras y conductores en
la Ciudad de Buenos Aires y en el Gran Buenos Aires, también se
quiso saber como se definian los consultados ante las normas de
transito.

Alli el resultado fue totalmente inverso: més de 8 de cada 10 (el 85
por ciento) sostuvieron que su respeto era alto o muy alto; y sélo un
15% se calificé como “irrespetuoso” al decir que el nivel de respeto
era bajo o muy bajo.

“Describirse como respetuoso a las normas y tener una critica
negativa del resto, podria indicar que no asumimos nuestros errores
al volante. A diario, tomamos cientos de decisiones cuando
manejamos 0 somos peatones. Aceptar que esas decisiones no son
las correctas, seria el primer paso para tener una conciencia vial que
nos ayude a ser mejores conductores y peatones”, sostuvo Facundo
Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA.
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OCho de cada diez personas El pro'm-cdio de licmpf) de cs:c viaje es de 4 h(')ras, por lo. que los
i g nora l a i m p 0 l‘t an ci a d el especialistas en seguridad vial destacaron la importancia del
descanso al conducir

Los datos fueron difundidos por el Observatorio Vial de la camara que nuclea a empresas
productoras de software vial, Cecaitra.

descanso antes y durante los viajes largos.

Es asi que recomiendan que, ademas de verificar el estado del
vehiculo, el conductor descanse cada 200 kilémetros o luego de
haber manejado unas 2 horas y media.

Cecaitra quiso saber si esta recomendacion era conocida por la
gente y realizo una encuesta a mas de 550 conductoras y
conductores en CABA y el Gran Buenos Aires, donde se consultd
si "sabian que tras conducir un vehiculo 2 horas y media se
recomienda parar para descansar’, y 8 de cada 10 (79 por ciento)

dijeron que no conocian la recomendacion.

En el mismo sondeo, se quiso indagar mas sobre esta cuestion y se

consulto si "cuando realiza un viaje en auto a la Costa suele
descansar al menos una vez". El 61 por ciento admitio que
descansa y el 39 restante dijo que preferia no hacerlo.

Ocho de cada diez personas ignora la importancia del descanso a
la hora de conducir, segtin datos difundidos por ¢l Observatorio

Vial de la cimara que nuclea a empresas productoras de software Es importante que los conductores sepan la importancia que

tienen las paradas para descansar durante los viajes largos, lo que

vial, Cecaitra.

nos preocupa es que la mayoria de los jovenes admita que realiza
Con el inicio de la temporada de verano, el flujo vehicular se trayectos largos sin parar. Un conductor cansando implica un
multiplic6 en las rutas y autopistas, en mayor medida hacia la peligro para simismo y para los demas. Una parada de unos pocos
Costa Atlantica, la mayoria de los que eligen Mar del Plata, minutos, para estirar las piernas y descansar la vista, ayuda a
Pinamar, Villa Gesell o el partido de La Costa, entre otras realizar un viaje mas seguro y con menos posibilidades de que
opciones, provienen de Capital Federal y el Gran Buenos Aires, ocurran siniestros viales que lamentar’, dijo Facundo Jaime,
explicaron en el informe. vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra.
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actualidad

POLITICA

A tomar conciencia: 8 de cada 10 personas
ignora la importancia del descanso al conducir

ublicado en PERLITA

La importancia del descanso para conducir

La entidad quiso saber si esta recomendacion era conocida por la gente y realizé una encuesta a mas de 550
conductoras y conductores en CABA y el Gran Buenos Aires.

Son datos obtenidos y difundidos a través de un relevamiento del Observatorio Vial de CECAITRA, la camara La pregunta fue si “sabfan que tras conducir un vehiculo 2 horas y media se recomienda parar para
que nuclea a empresas productoras de software vial dascansar®:

8 de cada 10 (79%) dijeron que no conocian la recomendacidn.

En el mismo sondeo, se quiso indagar mas sobre esta cuestién y se consulté si “cuando realiza un viaje
en auto a la Costa suele descansar al menos una vez”,

El 61% admiti6 que descansa y el 39 restante dijo que preferia no hacerio.
“Es importante que los conductores sepan la importancia que tienen las paradas para descansar durante los

viajes largos, lo que nos preocupa es que la mayoria de los jévenes admita que realiza trayectos largos sin
parar” indicaron las fuentes del estudio.

Un conductor cansando implica un peligro para si mismo y para los demds.

Con el inicio de la temporada de verano, el flujo vehicular se multiplicé en las rutas y autopistas, en mayor
medida hacia la Costa Atlantica, que en su mayoria provienen de Ciudad o Gran Buenos Aires, explicaron
en el informe.

El promedio de tiempo de ese viaje es de 4 horas, por lo que los especialistas en seguridad vial

destacaron laimportancia del descanso antes y durante los viajes largos. Una parada de unos pocos minutos, para estirar las piernas y descansar la vista, ayuda a realizar un

viaje mas seguro y “con menos posibilidades de que ocurran siniestros viales que lamentar”, dijo

Es asi que recomiendan que, ademas de verificar el estado del vehiculo, el conductor descanse cada 200 a Télam Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra.

kilémetros o luego de haber manejado unas 2 horas y media.
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TRAGEDIAS VIALES

Durante 2019 hubo 6.627 muertos por accidentes de
transito en el pais

Al comparar el nimero total de victimas fatales con el del afio 2018 se
observa que hubo 650 victimas menos.

Jueves 16 de enero de 2020

Trénsito en rutas

Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por accidentes de
transito, lo que marca un promedio diario de 19 victimas fatales y mensual de
552, segun cifras de relevadas por la asociacién civil Luchemos por la Vida.

En tanto, y al comparar el nimero total de victimas fatales con el del afio 2018,
se observa que hubo 647 victimas menos.

Durante 2019 hubo en el pais 6.627 muertes ocurridas por accidentes de
transito, lo que marca un promedio diario de 19 victimas fatales y mensual de
552, segun cifras de relevadas por la asociacion civil Luchemos por la Vida.

En tanto, y al comparar el nimero total de victimas fatales con el del afio 2018,
se observa que hubo 647 victimas menos.

Entre las provincias que mas accidentes de transito registraron con victimas
fatales se encuentran Buenos Aires (2123), Santa Fe (563), Tucuman (399),
Cordoba (378), Misiones (299) y Santiago del Estero (291).

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Con respecto a la Ciudad de Buenos Aires, se registré un leve aumento con
cto al aflo ior, p do de 136 a 143.

En tanto, las provincias que menos victimas se cobraron los accidentes viales
fueron Tierra del Fuego (12) y La Pampa (73).

En 2018, el nimero total de muertos habia sido de 7.274, lo que marcaba un
promedio diario de 20 victimas y mensual de 606.

Las cifras fueron obtenidas por la asociacion civil y son proyecciones de los
datos recabados durante todo 2019 y hasta el pasado 6 de enero.

Ademas, se indicé que la informacién incluye a personas fallecidas en el lugar
del hecho o como consecuencia del mismo y hasta dentro de los 30 dias
posteriores. El 70 % de las personas cree que no se respetan las normas de
trdnsito.

En tanto, un sondeo realizado por el Observatorio Vial de la Camara de
Empresas de Control y Administracion de Infracciones de Trénsito de la
Republica Argentina (CECAITRA) que se llevo a cabo para indagar sobre
cuestiones que hacen a la seguridad vial determiné que el 70 % de las personas
consultadas considera que no se respetan las normas de transito.

Es decir, siete de cada diez opinaron que era bajo (43%) o muy bajo (26%);
mientras que el 25% de los encuestados dijo que los argentinos tienen un alto
respeto y sélo el 6% muy alto.

Entre las faltas de trénsito mas frecuentes en las ciudades esta la de cruzar el
semaforo en rojo, seguida del estacionamiento en doble fila y el giro en U donde
no estd permitido; y en rutas y autopistas el exceso de velocidad encabeza el
ranking de infracciones.

En el sondeo que fue realizado a 550 conductoras y conductores en la Ciudad
de Buenos Aires y en el Gran Buenos Aires, también se quiso saber como se
definian los consultados ante las normas de trénsito.

Alli el resultado fue totalmente inverso: mas de 8 de cada 10 (el 85 por ciento)
sostuvieron que su respeto era alto o muy alto; y sélo un 15% se calificé como
“irrespetuoso” al decir que el nivel de respeto era bajo o muy bajo.

"Describirse como respetuoso a las normas y tener una critica negativa del

resto, podria indicar que no asumimos nuestros errores al volante. A diario,

tomamos cientos de decisiones cuando manejamos 0 Somos peatones.

Aceptar que esas decisiones no son las correctas, seria el primer paso para

tener una conciencia vial que nos ayude a ser mejores conductores y peatones’, 4 2
sostuvo Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA.
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Peatones como eslabén vulnerable y también irresponsable en el
transito
SEGURIDADVIAL.COM.AR 13 ENERO 2020

Se estima que en Argentina el 21 por ciento de 1as victimas fatales de siniestros viales son
peatones, y en las zonas urbanas esta cifra puede aumentar hasta el 44 por ciento.

La falta de una adecuada educacion vial, tanto de los conductores de todo tipo de vehiculos
como de los propios peatones, contribuye a incrementar el riesgo de quienes cruzan a pie las
calles o avenidas.

El diario Norte de Resistencia, Chaco, en su editorial recuerda que: Dias atras se pudo observar
enuna de |as calles de Resistencia como el conductor de un vehiculo particular insultaba a una
persona que cruzaba en forma correcta la senda peatonal en una esquina céntrica, Este tipo de
incidentes, lamentablemente, se observan con demasiada frecuencia en distintas ciudades de la
provincia, lo que confirma la necesidad de promover campanas de educacion vial para que se
conozca lo que establece |a legislacion de transito, parque la ignorancia de as normas es, junto
con la falta de apego a las reqglas, uno de los principales motivos del desorden en las calles.
Debido a que los peatones son el eslabon mas vuinerable en el sistema de transito, en nuestro
pais 13 legislacion establece que los vehiculos deben dar |a prioridad de paso a los peatones que
cruzan en forma correcta |3 calzada por 13s esquinas o sendas peatonales, y con el semaforo a su
favor donde lo hay. La asociacion civil Luchemos por la Vida, que se dedica a promover la
educacion vial en todo el pais, explica que en un chogque entre un peatén y un vehiculo, aun el
mas liviano, es el peaton el que, con mayor probabilidad, llevara |2 peor parte. Es que el impacto
mas duro siempre serd para el cuerpo del peatén, que puede golpear fuertemente contra el
vehiculo o golpearse contra el asfalto.

SeguridadVial.com.ar

Por eso es importante que los conductores, a la hora de estar al frente de un volante, tengan
presente que se debe respetar la prioridad del peaton, siempre y cuando estos crucen [a calle o
avenida en forma correcta. Un especial llamado de atencion requieren los conductores de
motocicletas que se desplazan a una velocidad peligrosa entre otros vehiculos que estan en fila,
detenidos por un semafore en rojo.

Frente a |3 nota editorial del diario chaqueno, se recuerda también el relevamiento realizado por
el Observatorio Vial de CECAITRA (Camara de Empresas de Control y Administracion de
Infracciones de Transito de |la RepUblica Argentina) que senalaba que también los propios
peatones reconocen que su comportamiento dista mucho del ideal.

Por ejemplo, ocho de cada 10 peatones aseguraron que cruza en rojo al observar que no viene
ningun auto “siempre o a veces”; el 14% dijo que cruza en rojo “alguna vez”, y el 11% indico que
“nunca lo hacia". Del mismo relevamiento surge también que la mayoria dice cruzar por mitad de
cuadra cuando puede, y que espera debajo del cordon de la vereda.

Teniendo en cuenta la edad de los encuestados, se notaron amplias diferencias en las
respuestas. Mientras el 81% de los consultados de 16 a 29 anos manifesto que no respetaba el
semaforo para cruzar, la cifra disminuyé al 50% en las personas de 50 a 64 anos. Y también hubo
notoria diferencia en los que contestaron que pocas veces o nunca cruzaban en rojo por mas que
no circularan autos.

Los mas “respetuosos” fueron los adultos de 30 a 49 anos (70%) v los mas irrespetuosos los
menores de 29 anos (19%). Ademas, se consulté a los peatones si reconocian cruzar la calle por la
mitad de |3 cuadra: 7 de cada 10 dijeron hacerlo "3 veces o siempre”; solo 2 de cada 10
admitieron hacerlo “pocas veces" y 1 de cada 10, "nunca”.

Muchos peatones, confiados por tener habilitado el paso, cruzan unos metros antes de la senda
peatonal y corren el riesgo de ser atropellados por estas motocicletas que vienen muy rapido. En
este caso vale recordar que siempre que esté pintada la senda peatonal, el peaton siempre debe
cruzar por ella. De no existir la demarcacion, el lugar apropiado para el cruce es |3 esquina.
Nunca la mitad de cuadra. En los lugares donde estan instalados semaforos peatonales, si éstos
estdn con la senal en verde, se puede cruzar. Pero si esta en rojo o intermitente, hay que esperar
en la vereda.

El peaton debe saber también que, para su propia seguridad, nunca debe salir de manera
apresurada de entre dos vehiculos estacionados para cruzar la calle. Esto es algo que se advierte
con frecuencia en distintas localidades de nuestra provincia. Otra recomendacion que deben
tener en cuenta quienes se desplazan a pie es que siempre deben caminar por las veredas, nunca
por 1as calles, y menos si es de noche.

Asi es como el diario da cuenta de la responsabilidad del peaton en |a costumbre de caminary
hasta cruzar calles con la mirada puesta en el celular. Se trata de una distraccion que aumenta el
peligro en |a via publica. Es necesario que estos malos habitos sean dejados de lado para
conducirse de manera mas responsable en los espacios publicos.

La telefonia movil es, sin dudas, una herramienta que hace mas facil la comunicacion entre las
personas, Pero el uso inadecuado del celular cuando se esta por cruzar una calle o cuando se
conduce un vehiculo representa un serio riesgo debido a que la atencion que demanda una
llamada es un factor importante de distraccion para el conductor.

www.seguridadvial.com.ar

43



NOTAS CECAITRA

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA CIUDAD | ADVIERTEN QUE SERA "SIN EXCEPCION"

Desde ahora les secuestraran la moto a
los que circulen sin casco

EL CASCO EN LA MANG, UN CLASICO ENTRE LOS MOTDCICLISTAS PLATENSES / EL DIA

ELDIA

os estudios mas recientes indican que sélo cuatro de cada diez usuarios de motos se calzan siempre el
casco antes de arrancar. Desde ahora, ademas de poner en riesgo su vida por no usar este elemento de
proteccion, seran pasibles de que les retengan el vehiculo.

L

Asi lo informé ayer la Municipalidad de La Plata, que precisé que desde este fin de semana, la falta de casco al
conducir una motocicleta ser4 motivo del secuestro del rodado.

Segiin fuentes municipales, “luego de un minucioso trabajo en la concientizacién de los motociclistas, a partir de
este fin de semana y en los mas de 30 operativos de trénsito diarios, los agentes de la Municipalidad de La Plata

controlarén el uso del casco y, de no contar con el mismo, procederén a secuestrar la moto, sin excepcién”.

A partir de ahora, las motos secuestradas por el no uso de casco, seran trasladadas a un predio dispuesto por la
Comuna para tal fin y podrén ser retiradas por sus respectivos titulares registrales, luego de abonar la multa
correspondiente a la citada falta, de acuerdo con la Ley de Transito.

Vale recordar que tras la reciente actualizacién de los valores, la multa por circular sin casco en la Provincia van
de $3.154 a $6.300, y se aplica tanto para motociclistas como para acompanantes.

La medida, se indico, se toma en el marco de las tareas de control y prevencion que “se llevan adelante de manera
permanente con el objetivo de optimizar la seguridad vial en la ciudad y generar conciencia en los protagonistas
del transito”.

Sobre la medida, el secretario de Convivencia Urbana del Municipio, Roberto Di Grazia, detallé: “Durante diez
meses, cuando un motociclista atravesaba un operativo, los inspectores hablaban con él, le explicaban la
importancia del uso del casco para salvar su vida en caso de accidente y le daban la posibilidad de que alguien le
acercara un casco al lugar para continuar circulando en condiciones”.

El funcionario agregd que “tras ese periodo de concientizacién, que contemplé mas de 9 mil operativos en
distintos lugares del casco urbano y las localidades, 30 por dia, todos los dias; empezamos a aplicar la normativa
en la via publica, sin excepciones”.

Una reciente encuesta del Observatorio Vial de CECAITRA revelé que el 44% de los consultados admitié usar el

casco eventualmente, el 4% respondié que “casi nunca” y el 10% dijo que “nunca” recurre a este elemento de
seguridad.
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La Campania de Luchemos por la Vida: “El celular al volante mata” recuerda los datos SeguridadVial.com.ar
de una encuesta preocupante
SEGURIDADVIAL.COM.AR 09 ENERO 2020

Pregunta Luchemos por la Vida: ;Estas por salir de vacaciones? Muchos emprenden un viaje junto a sus familias. Estan
hechas las reservas, el equipaje estad listo en el auto... jA la ruta!

Dice el comunicado de |a organizacion de la sociedad civil que “para llegar bien y poder disfrutar a pleno evita
distraerte y/o conducir a ciegas, lo que multiplica las chances de morir en un siniestro de transito. Dedica toda tu
atencién al camino y cuando lleques a destino contestales a todos que ya estas disfrutando de las vacaciones. En vez
de "manos libres”, instala la "mente libre” para conducir y disfrutar. No utilices el celular ni otros aparatos que causan
distraccion y tension al conducir. La telefonia celular, que constituye una herramienta muy util en la comunicacion
actual, resulta sin embargo un problema serio mientras se conduce”

Una encuesta realizada por Cecaitra, la Camara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito de
la Republica Argentina, que nuclea a las empresas productoras de software vial informé que el 44% de los encuestados
admitié usar su teléfono mientras maneja, aunque con distinta frecuencia: el 15% asumié que “de vez en cuando” mira
su dispositivo mévil al conducir, el 23% "casi nunca” y el 6% “casi siempre”.

Los encuestadores también preguntaron por el uso de dispositivos de localizacion para desplazarse por las ciudades,
como el GPS, y las aplicaciones del tipo Waze. Ante esa consulta, el 55% de los encuestados admitieron hacer uso,
mientras conducen, de esta tecnologia. El 48% dijo utilizarla “a veces” y el 7% "siempre”. E|l 45% restante sostuvo, en
cambio, que no la usa “nunca”.

Aunqgue el uso de celulares al volante es cada vez mas frecuente, son varios los que desconocen que la practica esta
multada por representar un riesgo para la sequridad vial: 4 de cada 10 personas sostuvieron que el uso de estos
dispositivos esta permitido, 3 de cada 10 dijeron que no lo estd y el resto dijo que no lo sabia, lo que implica que el
grado de desconocimiento de la reglamentacion es alto.

Segun diversos estudios, el uso del teléfono mévil es un Factor que multiplica por cuatro el riesgo de sufrir siniestros
de transito. Mientras se habla por teléfono, aunque sea manos libres, se pierde la capacidad de concentracion
necesaria para conducir: no se mantiene una velocidad constante, la distancia de seguridad no es suficiente con el
vehiculo que circula delante y el tiempo de reaccion aumenta considerablemente entre medio y dos segundos,
dependiendo del conductor.
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»EL ANO PASADO FALLECIERON DIECINUEVE PERSONAS POR DIA ¢

Menos victimas fatales a
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causa de incidentes viales

Luchemos por la Vida -
senalaron que en 2019 se
produjo una baja en relacion
a 2018. En total, hubo 6.627
muertes, con un promedio
mensual de 552.

1 ano pasado murieron 19 perso-

nas por dia a causa de siniestros

viales, de acuerdo a un releva-
miento de la Asociacion Civil Luche
mos por la Vida, que puso una vez mas
ala Provindia de Buenos Aires como el
territorio més golpeado por la proble-
mitica, con casi un tercio de los episo-
dios.

El informe de la entidad que con-
duce Alberto Silveira dio cuenta de un
total de 6.627 muertes Jcurridas por
incidentes de transito, lo que marca un
promedio mensual de 552 victimas fa-
tales.

A pesar de lo elevado del niimero,
se produjo una baja en cuanto a 2018,
aiio en el que hubo 647 muertos mas
por este flagelo, cuando el promedio
mensual alcanzo a las 606.

Al indagar por territorio, entre las
provincias que registraron mas sinies-
tros viales con victimas fatales se en-
cuentran Buenos Aires (2123), Santa Fe
(563), Tucuman (399), Cordoba (378),
Misiones (299) y Santiago del Estero
(291).

La Ciudad de Buenos Aires, si bien
estuvo lejos de esa cifra, registro un le-
ve incremento, pasando de 136 a 143.

En tanto, la provincia que menos victi- +

mas se cobro fue Tierra del Fuego (12).

Las cifras fueron obtenidas por Lu-
chemos por Ia Vida y son proyecciones
de los datos recabados durante todo
2019 y hasta el pasado 6 de enero. Ade-
mas, se indico que la informaci6n in-
cluye a personas fallecidas en el lugar

del hecho o como consecuencia del
mismo y hasta dentro de los 30 dias
posteriores. .

Seguridad Vial

Con todo este panorama, no sorpren-
de que siete de cada diez argentinos
opinen que no se respetan las normas

de transito en nuestro pais, de acuerdo
a un sondeo realizado por el Observa-
torio Vial de la Cimara de Empresas de
Control y Administracién de Infraccio-

Es decir, el 70% opin que era bajo
(43%) o muy bajo (26%) el apego a las

® En la provincia de Buenos
Aires se produjeron mas de un
tercio de los sinlestros con
desenlace fatal.

normas por parte de los conductores,
mientras que el 25% de los encuesta-
dos dijo que los argentinos tienen un
alto respetoy solo el 6% muy alto.

Entre las faltas de transito mds fre-
cuentes en las ciudades esti la de cru-
zar el semaforo en rojo, seguida del es-
tacionamiento en doble fila y el giro en
U donde no esta permitido. Con res-
pecto a rutas y autopistas, €l exceso de
velocidad encabeza el ranking de in-
fracciones. En el estudio, que fue reali-
zado a 550 conductoras y conductores
en la Ciudad de Buenos Aires y en el
Gran Buenos Aires, también se quiso
saber como se definian los consultados
ante las normas de transito. Alli el re-
sultado fue totalmente inverso: mas de
8 de cada 10 (el 85 por ciento) sostuvie-
ron que su respeto era alto o muy alto;
y s6lo un 15% se calificé como “irrespe-
tuoso”, al decir que el nivel de respeto
era bajo o muy bajo.

“Describirse como respetucso a las
normas y tener una critica negativa del
resto, podria indicar que no asumimos
nuestros errores al volante”, sostuvo
Facundo Jaime, vocero del Observato-
rio Vial de CECAITRA.

En ese aspecto, prosiguio: “A dia-
rio, tomamos cientos de decisiones
cuando manejamos 0 SOMOs peatones.
Aceptar que esas decisiones no son las
correctas, seria el primer paso para te-
ner una conciencia vial que nos ayude a
ser mejores conductores y peatones” o
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El programa “Rio Negro te cuida” prestara atencion a celulares en la conducciéony
alcoholemia

SEGURIDADVIAL.COM.AR 03 ENERO 2020

SeguridadVial.com.ar

Con el fin de reducir la tasa de accidentes en rutas y caminos provinciales, iniciaron la edicién verano del programa
provincial "Rio Negro te cuida”.

La iniciativa es llevada adelante por la Agencia Provincial de Seguridad Vial (APSV) desde diciembre de 2016, y se
desarrollara hasta marzo de este ano.

En el marco del Programa se realizan operativos de trénsito, capacitaciones e instancias de difusion de informacion
sobre seqguridad vial en fiestas y eventos provinciales. Asi, durante febrero, algunas de estas actividades se
desarrollaran durante la competencia de Turismo Carretera en Viedma y la Fiesta Nacional del Lupulo en El Bolsén.

El subsecretario de la Agencia Provincial de Seguridad Vial, Marcelino Di Gregorio, explicé que el personal de ese
organismo que se destine en cada lugar, estara a disposicién de la policia y de inspectores municipales.

Desde la Agencia se repartira Folleteria a turistas y rionegrinos con una serie de recomendaciones para prevenir
cualquier hecho desafortunado.

Entre otras sugerencias a tener en cuenta, Di Gregorio hablé de mantener la prudencia a |a hora de conducir, alcohol
cero, el respeto a los limites de velocidad, a las senales de transito, uso del cinturén de seguridad y la no utilizacion del
teléfono celular mientras se maneja.

“Lo del celular es muy grave porque provoca la distraccion, y la velocidad sumado a eso genera un combo que potencia
los riesgos”, comento el subsecretario.

Segun establecié una encuesta realizada por el Observatorio Vial de CECAITRA més de la mitad de los conductores del
Area Metropolitana de Buenos Aires usa audios de WhatsApp mientras maneja.

La encuesta de la cdmara que nuclea a las companias de software vial demostré que la tendencia es mas comUn entre
los jovenes: el 63% de los menores de 29 anos admite enviar y recibir mensajes de voz cuando conduce, nimero que
desciende al 55% en el caso de |a poblacion mayor a los 65 anos.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), el uso del celular puede producir simultaneamente cuatro tipos de
distracciones en la conduccion: visuales, cognitivas, fisicas y auditivas.

En las instancias de difusion destinadas a conductores, peatones y ciclistas, personal de la APSV promueve hébitos de
seguridad vial y realiza entrega de elementos tales como cascos infantiles para motos y bicicletas, chalecos reflectivos,
parasoles, remeras y gorras.

Durante el mes de enero, en la globa institucional que el organismo monté en el balneario Las Grutas, se efectuaran a
los veraneantes evaluaciones psicométricas (que permiten establecer los parametros de reaccién simple, audicién,
visién, concentracion y anticipacion), y se realizaran actividades recreativas para ninos. 47
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»ADEMAS, BUSCARAN RADARIZAR TODAS LAS RUTAS «

Impulsan tolerancia cero

29/01/2020
Diario Popular

Informacion General
Pag. 18

para alcoholemia en rutas

© Lo propone el director de
la Agencia Nacionalde  °
Seguridad Vial, Pablo
Martinez Carignano, quien
auspicia acciones
disruptivas para disminuir
las muertes por accidentes
de transito.

" de Seguridad Vial, Pablo Marti-
nez Carignano, asegurd ayer que
“hacen falta acciones disruptivas” y
“acciones decididas” para disminuir
las muertes por accidentes en las rutas
del pais y sefialé que promovera “tole-
rancia cero” para la alcoholemia en
las rutas.

“Hacen falta acciones disruptivas,
lo que se hizo hasta ahora no ha dado
resultado, es momento de tomar ac-
ciones decididas. No se ha logrado ba-
jar los 6 mil muertos en promedio por
afo en accidentes de transito”, dijo
Carignano. .

En ese sentido, afirmd que “va-
mos a trabajar en serio, con la seguri-
dad vial como politica de estado” y
asevero que elaboraba junto al minis-
tro de Transporte, Mario Meoni, en un
proyecto para que haya tolerancia ce-
ro en los test de alcoholemia en las ru-

) El director de la Agencia Nacional

tas nacionales.

““El alcohal es un problema, hemos
tenido alcoholemias altas en la ruta es-
te afo, con gente que ha dado hasta 2
puntos, lo que sobrepasa ampliamente
€l 0,5 permitido”, precisé el director.

En la primera quincena de enero,
en el marco'del operativo “Disfruta Via-
jar”, se desplegaron controles integra-
les en todo el pais con test de alcohole-
mia y de descanso a conductores y se
fiscalizaron méas de 560.000, entre ve-
hiculos particulares, micros de larga
distancia y transporte de carga.

Ademis de la tolerancia cero, Ca-
rignano asegurd que se buscard la rada-
rizacion de todas las rutas nacionales y
reforzar los controles.

“Siempre se despreci6 el control
en nuestro pais porque es dificil, por-
queé requiere estar en las rutas, secues-
trar autos, a veces hay episodios de vio-
lencia, pero nosotros vamos a trabajar
en serio. El Presidente nos pidio que la
seguridad vial sea una politica de Esta-
do”, aseverd.

Carignano manifesto .que su
“preocupacion” apunta a realizar ma-
yor seguimiento del uso de casco en los
motociclistas en distintas cindades del
interior del pais.

“Queremos impulsar el uso de cas- -

co, sumar mas planes de control de
motas en las ciudades del pais en coor-

dinacién con los municipios”, aseguré
y precisd que en las regiones del NOA y
NEA “el 74% de los muertos en acci-
dentes son motociclistas”.

“Estamos haciendo desde el pri-
mer dia que Ia agencia exista, que esté
presente, que esté en la calle. Hay que
partir de la realidad, se firman conve-
nios que nunca se cumplen. El control
salva vidas y los muertos estdn en las
rutasy en las calles”, destacé.

Carignano comentd que: también
dialogaba con el ministro de Educa-
cion, Nicolds Trotta, para incorporar
contenidos de seguridad vial en los ma-
teriales qué se reparten en las escuelas
y también con el ministro de Salud, Gi-
nés Gonzélez Garcia, para que haya es-
te tipo de informacion en las guardias
de los hospitales.

“La agencia no puede ser un orga-
nismo aislado, tiene que coordinar con
los ministerios y dependencias estata-
les”, afirmo.

El funcionaric también informo
que se aumentaron los controles de ve-
locidad para reducir los incidentes via-
les en Acceso Norte y Oeste.

. “A partir de ahora, aquellos con-
ductores que pongan en riesgo su vida

- yla de los demas excediendo la velodi-

dad permitida deberan pagar multas
que oscilan entre 3.500 y 7.000 pe-
$0s”, preciso Carignano.o
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Un total de 41 autos y motos fueron remitidos al Conclusi#n
corralén por alcoholemia y narcolemia

La Secretaria de Control y Convivencia municipal llevé adelante muitiples operativos preventivos y de control vehicular
nocturnos en distintos lugares de la ciudad, con unos 25 casecs de conductores que dieron positivo en cocnsumo de

Libertad con Responsabilidad

alcohol y dos por drogas.

Noticias destacadas

La Secretaria de Control y Convivencia municipal realizo operativos preventivos y de
control vehicular nocturnos este fin de semana en diversos lugares de la ciudad. En los
procedimientos, llevados adelante con personal de la Unidad Regional Il de la Policia de
Santa Fe, fueron detectados conductores con alcoholemia y narcolemia positivas.

La secretaria Carolina Labayru confirmaé que entre el jueves a la noche y este domingo a
la madrugada se efectuaron fiscalizaciones en el transito y uso de espacios publicos
durante la noche, en zonas muy frecuentadas con fines recreativos. Un total de 41 autos
y motos fueron remitidas al corralén ante distintas faltas cometidas por sus titulares o
conductores.

De esas unidades retiradas de circulacién, 25 son casos en los que los conductores
arrojaron resultados positivos en los test de consumo de aicohol. El nivel mas alto gue
fue medido es de 2.11 gramos. En tanto, se registraron dos casos de narcolemia: unoc por
consumo de cannabis y el otro de cocaina.

El resto de |las remisiones al depdsito municipal fueron situaciones en las que las

personas al volante no pudieron acreditar los documentos y elementos de sequridad
vial obligatorios.

«Otro fin de semana con presencia municipal en las calles», sefiald Labayru. «Seguimos
redoblando esfuerzos y recursos para garantizar el respeto de las normas a través de un
control sostenido y atento, advirtienda las conductas irresponsables y peligresas en la
conduccién. No vamos a tolerarlas bajo ningun punto de vista», remarco la funcionaria.

Cabe senalar que un total de 346 remisiones fueron efectuadas al corralén municipal
durante la semana en diferentes intervenciones que |a Secretaria de Control y
Convivencia desarrolla en toda |a ciudad.
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Coquetear con la muerte cada fin de semana

OPINION

Adriin Dall'Asta
PARA LA NACION

uando se analizan hechos
C consumados,comolamuer-
te del adolescente en Villa
Gesell producto del descontrol de
un grupo violento, viene a mi la
frase que aprendi de la gente de la
cooperativaLaJuanita: “Juntoalos
otros, somos nosotros”. También
se me hace imprescindible dar un
abrazoconelalmaalospadresque
han perdido un hijo.
Elconjuntodesituaciones previas
que acompanan a ladiversion juve-
nil actual no solo ha sido asumido
por los adultos como imposible de
cambiar, sino que se ha perdido la

dimensionde los danos que ocasio-
na.Esincreible, perohastaque no se
muerealguien, eneste casounjoven,
parece que nunca “pasanada”en la
noche. Peoratin:el temorméasgran-
dequeespensarqueenalgunosdias
nosolvidemosy no cambie nada.
La edad promedio de inicio de
consumo de alcohol en la Argenti-
na son los 11 anos. La gran mayoria
CONSUME N SUSCASAS, €N previasor-
ganizadasconlaindiferenciao, peor
aun, con la complicidad de padres
y madres. Nuestros hijos coquetean
con la muerte cada fin de semana:
comas alcohdlicos, enfermedades
de transmision sexual, siniestros
viales, suicidios, violencia. Creo im-
posible reconocer la vida del otro si
novalorolamia.Cuandointervienen
el alcohol, la presion del grupoy la

faltadelimitesclaros,que empiezan
en las casasy siguen en la calle, se
abre la puerta a lo que no podemos
controlarylas consecuencias node-
seadas por nadie se transforman en
otro evento que se lleva una vida de
manera inexplicable. Pero también
se lleva las vidas de los que perma-
necen, familiasyamigos.

Nopuede serlamuerte laque nos
hagareconoceralotro, porquesire-
ciénallinosdamoscuentaestamos
perdidos. Llegamos tarde.

¢Qué puede pasar en un joven,
para que laviolencia del momento
genere semejante ceguera? ;Qué
sucedio previamente para que los
efectosdeunasustancia,deungru-
po, de una mala decision, le hagan
perderlareferenciadeque enfrente
hay un otro?

Lospadressomoscustodiosdela
vida. No se puede vivir sin convivir,
yeneselugardonde hayotroserhu-
mano también estamos nosotros.
Por eso laresponsabilidad no tiene
descansoyelacompafiamientoper-
manente de nuestros hijos, el didlo-
£0, la propuesta abierta de la vida
como una experiencia valiosaylle-
nade posibilidades ytambién el no,
como herramienta de prevencion,
se hacencrucialesal pensarquéha-
cer paraevitarestos hechos.

Cuandohablamosdeprevencion,
nosreferimos,aqueestasvivencias
tan tristes no vuelvan a suceder y
aque la motivacion por “sentirnos
parte” debe surgirde encontraren
mi préjimo el motivo central de la
diversion. ;Puede haber fiesta sino
hay otros? Es hora de comprender

21/01/2020
La Nacién

Nota - Seguridad
Pag. 23

qué lugartieneelotroen unasocie-
dad que se estd autodestruyendo,
viendo “enemigos” en todos lados,
porque eso habla con crudeza de
nosotros, sin pensar que el “proxi-
mo” puede sercualquiera. Lafiesta
siempre es celebracion, la muerte
inexplicable es siempre dolor. No
hayfiestadonde hay dolor. No pode-
mos celebrar la muerte. Por eso, la
invitacion es muy clara. No puede
haber fiesta sinalegria.

Los adultos representados en
instituciones varias, Estado, fami-
lia, educacion, empresas, discote-
cas,clubes, tenemosunaresponsa-
bilidad compartiday crucial, para
responder a este desafio que nos
plantealajuventud.e

Fundador Fundacién Padres
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mi H CIlILiIlia Q REVISTACOLECTIBONDI

El ministro de Transporte de la Nacién Mario Andrés Meoni estimo que van “camino a una revision” de
unidades del transporte de pasajeros de doble piso. Pero admitié que “esto no es sencillo. Porque el costo de
cada unidad de larga distancia es muy importante.

Estamos hablando de mas de 300.000 délares cada unidad, por lo que no es sencillo cambiarlas todas. Pero sf
entendemos que tiene que haber un programa progresivo de recambio esas unidades”.

En conferencia de prensa compartida con el ministro de Turismo y Deporte Matias Lammens, agrego que,
ademas, estan requiriendo informes técnicos a la Universidades respecto de “si efectivamente tiene que ver la

altura del micro, los pesos de éste para que se produzcan estos accidentes”.

Hizo notar que “en muchos casos tienen que ver mas que con el tipo de unidad con el hecho de que el chofer

no descansé bien. Estamos por eso con la Comisién Nacional de Regulacién del Transporte siendo muy
exigentes respecto de que se cumplan las 12 horas de descanso”.

Omnibus de doble piso: el recambio sera
p rogresivo y req u eri ré n | nfo rmes a afiadiendo que el titular de la cartera de Obras y Servicios Plblicos “esta trabajando en la revisién integral de

Admitié también que podian existir deterioros en las rutas en condiciones de generar siniestros viales,

todas las concesiones viales y de las rutas nacionales”.

Universidades

Para anadir que, igualmente, estan trabajando “junto con las Provincias y estan convocados esta semana para
hablar de |a politica de subsidios, pero también de la inversion necesaria en las rutas principales de cada una
i= Enlos Medios O 14enero,2020 1 @& 5 de esas jurisdicciones para poder mejorar su transitabilidad”.
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Infracalén, No deben guedar en of medio de una vereda ni bloguaando ef Ingreso a una vivienda. xwwo meone

UNA ALTERNATIVA DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD
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REFORZARON LOS OPERATIVOS EN TODO EL PAIS

También bajaronlos
positivos de alcoholemia

El porcentaje de
infractores en la Ciudad
seredujode 4,7%a1,8%
respectodelo
registrado en 2019.

Lacantidad de positivos por alcohole-
miay drogas al volante también tu-
vo una baja respecto de la Nochebue-
na. Segtin informo el Gobierno por-
tefo, durante la noche de Afio Nue-
vo serealizaron 3.230 controles, y los
positivos pasaronde2,7% al,8%, con
58 casos. Respecto delos controles de
estupefacientes, se hicieron 15y s6-
lo uno dio positivo por consumo de
marihuana.

La cifra también fue inferior si se

compara con el aino pasado, cuando
en la madrugada del 1I° de enero ha-
bian detectado un 4,7% de positivos.

En tanto, el Ministerio de Trans-
porte de la Nacion también reforzé
los controles a vehiculos y microsen
todo el pais, en el marco del operativo
“Disfrutd Viajar”. Durante el 31 de di-
ciembrey1” de enero se hicieron, en-
tre otros puntos, en LaPlata, Mar del
Plata, Hudson, Peaje Lima, Zarate y
rotonda de Canuelas, Panamericana,
Acceso Oestey Dock Sud.

Los test de alcoholemia que reali-
z61la Agencia Nacional de Seguridad
Vial en estos controles arrojaron un
positivo cada 200 conductores, pero
hubo algunos casos de valores muy
altos. Transporteinformé “dos casos
graves de positivo entests dealcoho-
lemia durante la madrugada, con ni-

velesde 2,2y 2,5en Dock Sud, valores
quequintuplican lo permitido”. Lue-
godel mediodia, seregistré otro caso
conll. Entodoslos casos positivos
sesecuestro el vehiculo.

Como suelesuceder, las excusas de
los conductores eninfraccién fueron
disparatadas, segtin se vio en videos
d elos controles que trascendieron.
“Comimos una torta conron’, se in-
tenté disculpar una mujer. Otramu-
jer, se suponesu hermana,la apunta
por una torta que la primera prepa-
1r6: “Yo estabaa latarde cuando la hi-
z0". “Mi papd tomé una birra para
brindar”, justifica la hija de un con-
ductor al que ledio 0,56 el control,
cuando el maximo permitido es 0,50.

En otras de las imagenes, un con-
ductor al que también le dio positivo
cuestiona la calibracién del alcoho-

02/01/2020
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En lacalle. En Ia Capital se hicieron 3.230 controles. ANDRES D'ELIA

limetro e intenta que sea realizada
una nueva prueba. En un cuarto ca-
50, un jovenquedio positivoy no con-
taba ni con el DNI ni conlos papeles
del auto, trata de zafar del acarreoy
la multa pidiendo si puede conducir
suacompainante “si él tiene la cédula
azul” “Conlaalcoholemia no se pue-
de hacer eso’, le explica el agente de
transito, segtinse ve.
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LEGISLACION PROVINCIA DE BUENOS AIRES
VTV y luces para vehiculos con dos ruedas

La diputada Débora Indarte presentd una serie de medidas que
buscan modificar la ley de transito de la provincia de Buenos Aires.
En primer lugar, impulsa agregar a los ciclomotores y motocicletas
motos al articulo 16 de la ley de transito 13927 que quedaria
redactado de la siguiente manera:

“VERIFICACION TECNICA VEHICULAR. Todos los vehiculos
automotores, tractores, carretones, acoplados, semiacoplados,
ciclomotores y motocicletas destinados a circular por la via publica
estan sujetos a una revision técnica, a fin de determinar el estado
de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen a la
seguridad activa y pasiva y a la emision de contaminantes. Las
piezas y sistemas a examinar, la periodicidad de revisién, el
procedimiento a emplear, el criterio de evaluacién de resultados y
el lugar donde se efectuen, los costos y/o aranceles a abonar seran
establecidos por la reglamentacion. La autoridad competente
implementard la realizacion de controles técnicos mensuales
obligatorios en forma rapida y aleatoria, a la vera de la via publica,
sobre emision de contaminantes y principales componentes de
seguridad del vehiculo, frenos, luces reglamentarias, estado de las
ruedas, paragolpes, cinturones de seguridad y cabezales, extintores
de incendio, balizas; estados de los asientos e higiene en el caso de
los vehiculos de transporte de personas”.

La legisladora argumentd “la necesidad de establecer claramente la
obligatoriedad de Verificacion Técnica Vehicular (VTV) de motos y
ciclomotores, ante el vacio legislativo que significa la omisién de
dichas categorias de vehiculos” en la normativa vial.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Por otra parte, presentd modificaciones en el uso de las luces,
instando a agregar el articulo 18 bis a la ley 13927 que quedaria
redactado asi: “El uso de las luces en el dmbito de la provincia de
Buenos Aires, se regird por la presente disposicion:

a) Los automotores, tractores; carretones, acoplados vy
semiacoplados, durante el dia, en los tramos interubanos de rutas,
autovias o autopistas, y donde lo indique la sefializacién, debe
lleven llevar encendida y totalmente limpia la luz baja, las luces de
posicién, y la luz de chapa de dominio.- Durante la noche, dicha
obligacién también se aplicard a los tramos urbanos.

b) Motocicletas y ciclomotores deberan transitar por rutas,
autovias, autopistas o cualquier tipo de via objeto de esta ley y a su
reglamentacidn, las 24 horas y en forma permanente con las luces
bajas y de posicidon encendidas.

c) Las bicicletas con o sin motor de auxilio a la propulsién, y las
motocicletas eléctricas que circulen a cualquier hora de la noche,
por rutas, autovias o autopistas o cualquier tipo de via objeto de
esta ley y a su reglamentacion, deberan llevar encendidas como
minimo la luz baja una luz trasera de posicién”.

La diputada Indarte fundamentd esta medida sosteniendo que
“deben solucionarse varias cuestiones: por una parte, diferenciar la
situacion del uso diario con el uso nocturno, a fin de poder
reglamentar distinta multa para ambos casos, ya que no resulta
equitativo sancionar con el mismo monto la falta de uso de luces
cuando ocurre a plena luz del dia, que cuando ocurre de noche, por
la clara diferencia de riesgo para la circulacion que implican una y
otra conducta; ademds debe hacerse obligatorio el uso de luces a
bicicletas motorizadas y motos eléctricas, aunque solo de noche, a
fin de dictar similar normativa para la sancién por incumplimiento”.
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