10 o e i

R

CECAITRA

atrol

Irninisteacion de onee. ¢
= Repibiza fegenlina




3° INFORME - 2020
OBSERVATORIO DE
SEGURIDAD VIAL

INDICE / PAG

PRESENTACION 3

MONITOR DE SEGURIDAD VIAL 5

SEGURIDAD VIAL EN LOS MEDIOS 22




OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio Vial de CECAITRA tiene como
propdsito analizar la informacion recabada en relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seguridad vial. Por un lado, el conocimiento de las normas de
trdnsito y, por el otro, la observancia o apego a las normas, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o como
ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales
y sus consecuencias. “Si puede evitarse, no es un accidente” es
una frase que nos interpela a todos los que formamos parte del

C E C A I T R A trénsito en general,

Durante el mes de marzo de 2020 se realizo una encuesta
presencial en el territorio del Area Metropolitana de Buenos Aires
(AMBA), Republica Argentina, en la que se indagd sobre la
manera en que, en relacion a las normas, las mujeres conducen
respecto a los hombres. A su vez se quiso saber si una mujer al
volante en taxis o transportes publicos transmite la misma
confianza que un hombre. Por otra parte, se busco determinar qué
conocimiento tenian acerca de lo que dice la Ley Nacional sobre el
Sistema de Retencion Infantil (SRI), las comunmente llamadas
“sillitas”, y sobre la edad en que los nifios pueden legalmente usar
el asiento de acompafiante en los automoviles.




Conduccion y género: mujeres al volante, respeto a las
normas y confianza de los usuarios de transporte
publico

La discusidén de género estd a la orden del dia en los debates
de la televisidn, la radio y especialmente en las redes sociales.
Se lleva adelante con pasién y determina cambios en la
ciudadania. Histéricamente, el trato hacia las mujeres al
volante fue despectivo, ya sea en los hechos como en el uso
de humoradas al respecto. Por eso, desde el Observatorio Vial
quisimos conocer si, mediante el paso del tiempo y las
discusiones publicas, la mirada de las personas sobre las
mujeres conductoras habia cambiado. Y los resultados fueron
auspiciosos. Consultados sobre si las mujeres al volante son
mas respetuosas que sus pares los hombres, el 59 por ciento
de los consultados dijo que si contra un 41 por ciento que no.
Si miramos los niumeros finos de las respuestas de las mujeres,
el Si asciende a un 63 contra un 37 que dijo que no. En
cambio, entre los hombres, el numero baja: el 55 dijo que son
mas respetuosas y un 45 que no. Si lo segmentamos por edad,
el 63 por ciento de los jovenes creen que son mas atentas
contra un promedio del 57 por ciento del resto de los grupos
etarios sumados. En una segunda parte, se quiso conocer si les
transmite confianza ver a una mujer manejando un taxi o un
transporte publico. De ese universo de consultados, el 55 por
ciento dijo que Si, mientras un 39 respondié que No, no les
daba confianza. El 6 por ciento restante no supo qué contestar
o prefirid no hacerlo. También, como en la primera pregunta,
podemos ver esa diferencia marcada por edad y género a
favor de la confianza a favor de las mujeres. Es decir que,
tanto las mujeres como los jovenes, vendrian con menos
“prejuicios de fabrica”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Sistema de Retencion Infantil: uso de sillitas y rol del
acompanante, hasta qué edad estan obligados por la Ley
Nacional de Transporte

Con el tiempo, los cuidados al volante fueron incrementandose en la
poblacién. Cierta toma de consciencia sumadas al mayor control y el
aumento de las sanciones fueron haciendo que determinadas practicas
antes muy poco desarrolladas hoy sean casi universales. Un ejemplo de
esto es el cinturdn de seguridad y su uso practicamente instalado. Pero
también, con el tiempo, se fue tomando mds en serio la manera en la
que se transportan los nifios en los vehiculos, pasando de ser algo
excepcional a una obligacion de los conductores. El Sistema de
Retencién Infantil se fue extendiendo, las llamadas popularmente
“sillitas” fueron instalandose en el cotidiano. Pero, écdmo es la letra
fina? ¢Los argentinos sabemos qué dice la Ley Nacional de Transporte
sobre hasta qué edad es obligatorio usar las sillitas y desde qué edad
los chicos y las chicas pueden viajar adelante en el rol del
acompanante? La respuesta es 10 afios para ambas situaciones. Se
consulté hasta qué edad creer que estd obligado un nifio a usar la sillita
en el auto. Asi las cosas, 4 de cada 10 contestaron correctamente (10
afios, un 42 por ciento). El 36 por ciento supuso la mitad, 5 afios. El 13
por ciento creyd que hasta los 11 afios. Y uno de cada 10 (9 por ciento)
errd bastante diciendo: 2 afios. Es decir que 6 de cada 10 sumadas
todas las respuestas equivocadas, desconocen qué dice la ley. A su vez,
como dijimos, se quiso saber desde qué edad creian que un nifio podia
viajar en el asiento del acompafiante. Los resultados fueron similares.
Mds o menos lo mismo: un 45 por ciento dijo 10 afios. Un 41 dijo 11
anos, un 9 por ciento dijo 5 aflos y un 5 por ciento restante dijo 2 afios.
Se vio un conocimiento en general sobre el tema, una preocupacién en
ascenso por la seguridad al volante pero poco conocimiento especifico
sobre las obligatoriedades que la ley imprime sobre los conductores.
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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados

‘ 16 a 29

32

SEXO

= Hombres = 30a49

®m 50a64

0 m Mas de 64

Mujeres




CREENCIAS Y OPINIONES




CONDUCCION Y GENERO

¢, USTED CONSIDERA QUE LAS MUJERES SON MAS RESPETUOSAS
DE LAS NORMAS AL VOLANTE QUE LOS HOMBRES?

BSi ONo




CONDUCCION Y GENERO

¢ LE TRANSMITE CONFIANZA VER A UNA MUJER MANEJANDO UN
TAXI O UN TRANSPORTE PUBLICO?

BSi ONo

No sabe / No contesta

6%



SISTEMA DE RETENCION INFANTIL (SRI)

SEGUN LA LEY NACIONAL, ¢(HASTA QUE EDAD USTED CREE QUE
ESTA OBLIGADO UN NINO A USAR "SILLITA" EN EL AUTO?

m 2 anos = 5afos = 10anos = 11 anos




SISTEMA DE RETENCION INFANTIL (SRI)

SEGUN LA LEY NACIONAL, ;DESDE QUE EDAD USTED CREE QUE
UN NINO PUEDE VIAJAR EN EL ASIENTO DE ACOMPANANTE?

m 2 anos = 5afos = 10anos = 11 anos




CONDUCTAS DE TRANSITO

SEGUN SU OPINION, ¢COMO EVALUARIA EL RESPETO
DE LOS ARGENTINOS A LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




CONDUCTAS DE TRANSITO

¢ CUANTO RESPETO CONSIDERA QUE TIENE USTED
PARA CON LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Marzo de 2020 en el Area Metropolitana de
Buenos Aires.:

> La recoleccion de datos se realizd de forma presencial ante transeuntes que colaboraron
completando la encuesta en su caracter de peatones y/o conductores.

> La cantidad de casos fue de 600 en AMBA.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




CONDUCCION Y GENERO

USTED CONSIDERA QUE
LAS MUJERES SON MAS
RESPETUOSAS DE LAS
NORMAS AL VOLANTE QUE
LOS HOMBRES?

Varones

Mujeres
63

37

16-29 30-49 50-64
63 60 58 55

37

40

42

45



CONDUCCION Y GENERO

¢LE TRANSMITE
CONFIANZA VER A UNA

MUJER MANEJANDO UN
TAXI O UN TRANSPORTE
PUBLICO?

Varones

Mujeres
67

16-29 30-49 50-64
64 59 53 44
29 37 41 49

7 4 6 7



SISTEMA DE RETENCION INFANTIL (SRI)

NACIONAL, ¢ HASTA QUE
EDAD USTED CREE QUE
ESTA OBLIGADO UN
NINO A USAR "SILLITA"
EN EL AUTO?

Varones Mujeres

2 afos

e O

35

45
14

37
39
15

39
38

15

33
46



SISTEMA DE RETENCION INFANTIL (SRI)

SEGUN LA LEY
NACIONAL, ¢ DESDE QUE
EDAD USTED CREE QUE
UN NINO PUEDE VIAJAR
EN EL ASIENTO DEL
ACOMPANANTE?

2 ahos

5 afos

10 afos

Varones

Mujeres




CONDUCTAS DE TRANSITO

Segun su opinién, ¢co6mo
evaluaria el respeto de
los argentinos a las
normas de transito?

Varones Mujeres

¢Cuanto respeto

considera que tiene

Total
usted por las normas de Varones Mujeres
transito?
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NOTAS CECAITRA

Omiten el
descanso en
la ruta cuatro
de cada diez
automovilistas

Esrecomendable parar
luego de dos horas y
media de manejo

El cansancio durante las etapas
prolongadas de conduccién ve-
hicularesuno delosfactoresque
inciden en la ocurrencia de inci-
dentes viales. Es recomendable
realizar una parada de descanso
luego de dos horas y media de
manejo continuo en las rutas.

Cuatro de cada diez automo-
vilistasadmitieron que hacenel
camino a la costa atlantica sin
realizar paradas técnicas para
descanso, seglin el tltimo rele-
vamiento del Observatorio de
Seguridad VialdelaCamarade
EmpresasdeControly Adminis-
tracion de Infraccionesde Tran-
sito de 1a Reptiblica Argentina
(Cecaitra).

El dato toma relevancia luego
dequevariospasajerosdel omni-
busqueayervolcéenlaruta2se-
nalaran que el chofer se quejaba
de estar cansado y estaba recién
llegado de unviajeanterior cuan-
do inicié el trayecto desde Mira-
mar hasta General Pacheco.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

“Una de las preocupaciones
maximas a la hora de conducir
en las rutas tiene que ver con el
niveldecansanciodelos quema-
nejan.Las principalescausasde
siniestrosestanmotivadasporla
desatenciénalvolante, producto
delafaltadehorasdesuefioode
la necesidad de descansar bra-
zosy piernas. Se consulté a con-
ductores si tenian conocimien-
to de que se recomienda parar
a descansar luego de manejar
dos horas y media de manera
interrumpida en la ruta. E121%
contesté que no contaba con esa
informacion”, reza el informe.

Y contintia: “Respecto de un
viaje a la costa, que dura alre-
dedor de cinco horas y deberia
incluir una parada intermedia
para descansar, el 61% de los
consultados respondid que ha-
ciaesaescala”.

Elotro 39% delosautomovilis-
tas hace el viaje a la costa “de un
tirén”. Alrespecto, practicamen-
tenohayvariantesentre mujeres
yvarones.Sinembargo,alahora

del desagregado segtin edadessi .

se advierten diferencias signifi-
cativas. En menores de 30 afios,
larelacién seinvierte: solo cuatro
de cada diez conductores de esa
edad admiten que hacen al me-
nos una parada en la ruta antes
dellegaradestino.

Amedida que laedad del con-
ductor avanza, también crece el
cumplimiento delarecomenda-
cién: entre 30 y 49 afios, lo hace
el 65%; entre 50y 64, €1 67%, yen
automovilistas porencimadeesa
edad, el 71 porciento. e

LA NACION
05/02/20
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NOTAS CECAITRA OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

SeguridadVial.com.ar

Un mensaje de WhatsApp puede ser una distraccién de 600 metros en el camino
SEGURIDADVIAL.COM.AR 06 FEBRERO 2020
Enviar un WhatsApp se ha convertido en [a accion mas frecuente y peligrosa en la conduccién de vehiculos.

En parte por el exceso de confianza que se tiene al conducir y a su vez porque la mayoria de las conversiones de amigos,
familia y trabajo se realizan mediante este medio y de manera constante.

En Espana, la Direccion General de Trafico (DGT) publicé una investigacion en la que senala los metros que se consumen
mientras se responde un mensaje de WhatsApp cuando se esta manejando.

La conclusion central es que una persona que envia un mensaje a través de la aplicacion de mensajeria verde mientras se
encuentra en un vehiculo conduciendo a 120 km/h, recorre un promedio de 600 metros distraido del camino.

Lo que se traduce en un total de 20 sequndos sin mirar la ruta.

Marcar un niumero, sea por la app de mensajeria o llamadas convencionales, lleva 466 metros, es decir 14 sequndos de

distraccién. Mientras, que responder a una llamada telefonica precisa de 266 metros, alrededor de 8 sequndos.

En argentina, el Observatorio Vial de Cecaitra (cdmara que nuclea las empresas que fabrican software vial) realizé un
relevamiento vinculado al uso de la aplicacion Whatsapp al momento de conducir.

La encuesta abarco a mas de 600 peatones y conductores de la Ciudad de Buenos Aires y el Gran Buenos Aires. La misma
arrojo un resultado contundente: 6 de cada 10 consultados admite utilizar el servicio de mensajeria para enviar y recibir
audios mientras conducen.

El estudio permitié sacar varias conclusiones. Por un lado, se relevé que el empleo de WhatsApp se da mas entre los jovenes.
El 63% de los menores de 29 anos consultados confesaron la utilizacion de audios de la aplicacion, mientras que el 13%
restante reconocié que no hace uso de la misma. En cuanto a género no se percataron diferencias, ya que tanto el 60% de las
mujeres como de los hombres develd que usan los audios de WhatsApp.

Ademas, de mandar mensajes a través de WhatsApp, hacer o responder una llamada, otra actividad que los conductores
realizan permanentemente, es ajustar la radio, para lo que se precisan 200 metros de camino recorrido, algo asi como 6
segundos. Y prender un cigarrillo, requiere de 133 metros (4 segundos). Todos los casos son tomando una velocidad
promedio de 120 km/h
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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Preocupante: 4 de cada 10
automovilistas ignoran el descanso en
la ruta

El primer relevamiento de 2020 del Observatorio de Seguridad Vial de CECAITRA informa que
el 39% hacen el camino a la costa atlantica sin hacer paradas de descanso

El cansancio durante las etapas prolongadas de conduccién vehicular es uno de los
factores que inciden en la ocurrencia de incidentes viales. Es recomendable realizar una
parada de descanso luego de dos horas y media de manejo continuo en las rutas.

Cuatro de cada diez automovilistas admitieron que hacen el camino a la costa atlantica
sin realizar paradas técnicas para descanso, segun el tGltimo relevamiento del
Observatorio de Seguridad Vial de la CaAmara de Empresas de Control y Administracién
de Infracciones de Transito de la Republica Argentina (CECAITRA).

actualidad

[POLITICA].

a“ 4})

El dato toma relevancia luego de que varios pasajeros del dmnibus que ayer volcé en la ruta 2
sefialaran que el chofer se quejaba de estar cansado y estaba recién llegado de un viaje
anterior cuando inicio el trayecto desde Miramar hasta General Pacheco.

“Una de las preocupaciones maximas a la hora de conducir en las rutas tiene que ver con el
nivel de cansancio de los que manejan. Las principales causas de siniestros estdn motivadas
por la desatencién al volante, producto de la falta de horas de suefio o de la necesidad de
descansar brazos y piernas. Se consulté a conductores si tenfan conocimiento de que se
recomienda parar a descansar luego de manejar dos horas y media de manera interrumpida
en la ruta. El 21% contesté que no contaba con esa informacién”, reza el informe.

Y continUa: “Respecto de un viafe a la costa, que dura alrededor de cinco horas y deberia
incluir una parada intermedia para descansar, el 61% de los consultados respondié que hacia
esa escala”.

El otro 39% de los automovilistas hace el viaje a la costa “de un tirdn’.
Al respecto, practicamente no hay variantes entre mujeres y varones. Sin
embargo, a la hora del desagregado segn edades si se advierten
diferencias significativas.

En menores de 30 afios, la relacién se invierte: solo cuatro de cada diez conductores de esa
edad admiten que hacen al menos una parada en la ruta antes de llegar a destino.

A medida que la edad del conductor avanza, también crece el cumplimiento de la
recomendacion: entre 30 y 49 afios, lo hace el 65%; entre 50 y 64, el 67%, y en
automovilistas por encima de esa edad, el 71 por ciento.
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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Seguridad vial

Midieron el papel del
acompanante del conductor del
auto: 7de cada 10 dicen tener
un rol activo

Desde el uso de la radio a mantener despierto a quien maneja,
una encuesta revela que la mayoria de los acompanantes se
sienten parte del manejo del auto. Cémo es el proyecto de ley en
Buenos Aires que los involucra.

borrachos o drogados Foto:

Proponen multar a los pan de conduct:
Andres D’Elia

000

COMENTARIOS (0)

16/02/2020 -19:03
Clarin.com | Ciudades

Ser acompaiante de un conductor también conlleva
responsabilidades dentro del auto. Desde el chequeo del GPS hasta el
control de la radio, pasando por la la conversacién para la rutina que
pueda llevar al cansancio de quien maneja son algunas de las tareas
de quien acompafia, Ahora, ;c6mo son los argentinos cuando son
acompanantes? jConsideran que circula informacién importante
acerca de los que acompaiian al conductor?

Ser acompanante de un conductor también conlleva
responsabilidades dentro del auto. Desde el chequeo del GPS hasta el
control de la radio, pasando por la la conversacién para la rutina que
pueda llevar al cansancio de quien maneja son algunas de las tareas
de quien acomparfa, Ahora, jcdmo son los argentinos cuando son
acompanantes? jConsideran que circula informacién importante
acerca de los gue acompanan al conductor?

Para tener una “radiografia” del transito, el Observatorio Vial de
Cecaitra (Cdmara que nuclea a las empresas productoras de software
vial) realiz6 una encuesta en las calles de la Ciudad y el Gran Buenos
sobre distintas temadticas viales.

Entre las preguntas que fueron contestadas por hombres y mujeres
de entre 17 a 80 afios, se hizo hincapié en el tema de los
acompanantes. En primer lugar se consulté si “cuando realiza viajes
como acompaiiante asume un rol activo para favorecer la atencién
del conductor en el manejo”, alo que 7 de cada 10 (un 67%) dijeron
que si, y 3 de cada 10 (33%) que no.

Mird también
d Alcohol al volante: los conductores se
“cuidan” mds alahora de salirala ruta

Teniendo en cuenta la edad de los entrevistados hubo diferencias
significativas: mientras el 71% de los consultados de entre 30 a 49
afos dijeron tener un rol activo, el porcentaje disminuyé al 59%
cuando los que daban su opinion eran menores de 29 aios.

Cecaitra también quiso conocer si la informacion que circulaba con
respecto a los acompanantes, ya sea en los medios de comunicacion,
en los cursos tedricos cuando se tramita la licencia o cualquier otro
formato, era considerada suficiente. Asi se pregunt6 si “considera
que deberia existir mas informacién sobre coémo ser un
acompaiiante responsable para el manejo?” y 8 de cada 10 (82%)
sostuvo que siy solo el 18% dijo que no.

Clarin® CIUDADES

“Consideramos que el acompanante debe tener siempre un rol activo
que beneficie al conductor y nunca que entorpezca la conduccién.
Ocuparse de sitnaciones que requieran la atencién o la
manipulacion de objetos dentro del vehiculo, es muy importante y
de mucha ayuda para el conductor que debe estar 100% concentrado
en las decisiones que debe tomar a cada segundo mientras maneja’,
expres6 Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra.

Mira también
Proponen multar a los acompanantes de
conductores borrachos o drogados

En la provincia de Buenos Aires, el legislador Guillermo Bardén
(Cambiemos) presenté un proyecto ley para penalizar no solo al
conductor que lo haga excediendo los limites de alcohol, sino
también al acompafiante que accede a circular con él. El proyecto de
"acompaiiante responsable’, busca considerar como falta grave la
cometida "por toda persona mayor de 17 afios que sea transportada de
manera gratuita por un conductor que se niegue a realizar la prueba
de alcoholemia o que conduzca en estado de intoxicacién alcohdlica,
estupefacientes u otra sustancia que disminuya las condiciones
psicofisicas normales". El proyecto responsabiliza tanto al
conductor como al acompanante de lo que ocurra en el vehiculo.

“Todos los que viajan en un automavil o los que son transportados en
una motocicleta son responsables de lo que suceda durante el
recorrido. Desde Cecaitra, impulsamos la campana de conductor
designado como una idea que es efectiva y que asegura que todos
lleguen sanos y salvos a sus hogares. Elegir a un conductor que por
una noche no exceda los limites de alcohol y sea el encargado de
transportar a sus amigos o familiares de manera segura, es una
opcion con resultados sumamente positivos. Asumir la
responsabilidad cualquiera sea el rol que se cumpla, hace un
transito mas seguro, sin siniestros que lamentar”, finaliz6 Jaime.
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NOTAS CECAITRA OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

FECHA: 17/02/2020
MEDIO: Radio Mitre

PERIODISTA: Maria Isabel Sdnchez
TiTULO: El importante rol del acompafiante del conductor

EXTRACTO: Maria Isabel Sdnchez: ser acompafiante de una persona que
conduce un vehiculo es un rol importante; colabora con el chequeo de GPS, la
radio, la musica, la conversacion para mantener desierto al conductor. Cdémo
somos como acompafantes. El Observatorio Vial de la cdmara que nuclea a
las empresas productoras de software vial, hizo una encuesta en la ciudad y
gran Buenos Aires. Se hizo hincapié en el tema del acompaiante. 7 de cada
10 dijo que asumia un rol activo ayudando al conductor.

Facundo Jaime: "La primera conclusion es que notamos una baja en lo que la
gente siente en este rol; si bien 7 de cada 10 dijo tener un rol activo, notamos
que cuando analizamos los datos de gente menor a 30 afios, son 6 de cada
10; los jovenes entienden que su rol de acompafiante no es determinante a la
hora de conducir. Este tipo de estudios los realizamos para visibilizar otro tipo
de problemdticas. Tratamos de indagar qué tareas comprende el rol de
acompafiante. El acompafiante no debe cebarle mate al conductor; tampoco
debe prenderle un cigarrillo. Es importante diferenciar la tarea del rol activo
de favorecer la atencidon; la monotonia tiende a la somnolencia”. "Tratamos
de poner sobre la mesa el rol activo del acompafante para dar un mensaje
claro de qué si y qué no se debe hacer en ese rol; manejar la radio, cudnto

falta para la proxima estacion de servicio, controlar que el tiempo de
conduccion no sea mayor a las 2 horas y recomendarle al conductor frenar;
estirar las piernas". "El rol del acompafante debe ser tomado en serio; y mds
en destinos que lleven mds de 4 horas".
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NOTAS CECAITRA

CECAITRA midid el papel del acompaiiante del conductor del
auto: 7 de cada 10 dicen tener un rol activo

El observatorio Vial realizé un trabajo para medir el papel del acompanante del
conductor del auto: 7 de cada 10 dicen tener un rol activo

b
.\
@

CECAITRA

Ser acompafante de un conductor también conlleva responsabilidades dentro del
auto. Desde el chequeo del GPS hasta el control de la radio, pasando por la la
conversacion para la rutina que pueda llevar al cansancio de quien maneja son
algunas de las tareas de quien acompana, Ahora, ;como son los argentinos cuando
son acompafiantes? ;Consideran que circula informacién importante acerca de los
que acompafan al conductor?

Para tener una “radiografia” del transito, el Observatorio Vial de Cecaitra (Camara
que nuclea a las empresas productoras de software vial) realizé una encuesta en las
calles de la Ciudad y el Gran Buenos sobre distintas tematicas viales.

Entre las preguntas que fueron contestadas por hombres y mujeres de entre 17 a 80
afios, se hizo hincapié en el tema de los acompafiantes. En primer lugar se consultd
si “cuando realiza viajes como acompafiante asume un rol activo para favorecer la
atencién del conductor en el manejo”, a lo que 7 de cada 10 (un 67%) dijeron que si,
y 3 de cada 10 (33%) que no.

Teniendo en cuenta la edad de los entrevistados hubo diferencias significativas:
mientras el 71% de los consultados de entre 30 a 49 afios dijeron tener un rol activo,
el porcentaje disminuy6 al 59% cuando los que daban su opinién eran menores de
29 afios.

Cecaitra también quiso conocer si la informacién que circulaba con respecto a los
acompafantes, ya sea en los medios de comunicacion, en los cursos tedricos cuando
se tramita la licencia o cualquier otro formato, era considerada suficiente. Asi se
preguntd si “;considera que deberia existir mas informacién sobre cémo ser un
acompafante responsable para el manejo?" y 8 de cada 10 (82%) sostuvo que si y
solo el 18% dijo que no.

“C que el debe tener siempre un rol activo que beneficie
al conductor y nunca que entorpezca la conduccién. Ocuparse de situaciones que
requieran la atencién o la manipulacién de objetos dentro del vehiculo, es muy
importante y de mucha ayuda para el conductor que debe estar 100% concentrado
en las decisiones que debe tomar a cada segund i 2ja”, expresd
Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

actualidad

POLITICAL

%4

En la provincia de Buenos Aires, el legislador Guillermo Bardén (Cambiemos)
presenté un proyecto ley para penalizar no solo al conductor que lo haga excediendo
los limites de alcohol, sino también al acompanante que accede a circular con él. El
proyecto de “acompanante responsable”, busca considerar como falta grave la
cometida “por toda persona mayor de 17 afios que sea transportada de manera
gratuita por un conductor que se niegue a realizar la prueba de alcoholemia o que
conduzca en estado de intoxicacion alcohdlica, estupefacientes u otra sustancia que
disminuya las condiciones psicofisicas normales”. El proyecto responsabiliza tanto al
conductor como al acompanante de lo que ocurra en el vehiculo,

“Todos los que viajan en un automévil o los que son transportados en una
motacicleta son responsables de lo que suceda durante el recorrido. Desde Cecaitra,
p lo fia de cond, designado como una idea que es efectiva y
que asegura que todos lleguen sanos y salvos a sus hogares. Elegir a un conductor

que por una noche no exceda los limites de alcohol y sea el encargado de
transportar a sus amigos o familiares de manera segura, es una opcioén con

P

r positivos. Asumir la resp bilidad quiera sea el rol
que se cumpla, hace un trénsito mds seguro, sin siniestros que lamentar”, finalizé
Jaime.
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CiTRICA RADIO

FECHA: 19/02/2020

MEDIO: Radio Citrica AM 530
PERIODISTA: Daniel Tognetti

TITULO: Cdmo manejan los argentinos

EXTRACTO: Facundo Jaime: “Los ciclistas son individuos que también
pertenecen a la seguridad vial. Como no requieren licencia, algunos
ciclistas piensan que estdn exentos de responsabilidades. Cuidarse es
el comienzo de un cambio de paradigma. Hay que educar a los
usuarios de los ciclovias para que se sientan parte del ecosistema vial”.
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Facundo Jaime analiza el estado
gde lagseguridad vial en Argentina

r CITRICA RADIO en

El vocero del observatorio vial de CECAITRA converso en el piso con
Daniel Tognetti y el equipo de Siempre es Hoy sobre el estado de la
seguridad vial en Argentina y los desafios que enfrenta la regulacion
de los medios de transporte, por Citrica Radio.

“Por los gastos indirectos que implica atender a las personas que
sufren accidentes, Argentina duplica los gastos del promedioc de los
paises. destina el 3% del PBI, mientras la mayoria de los paises del

mundo gastan 15%", senalo.

Facundo Jaime analiza el estado de la seguridad vial en Argentina e

cuT
> O 00:00/15:42

Explico que “a nivel nacional, las principales faltas en circulacion es el
exceso de velocidad y la violaciéon de semaforos rojos. La unica
infraccion diferencial en CABA es |a falta de uso de casco”.

También planted que “los ciclistas deben entender que son parte de
la seguridad vial. Como no requiere licencia y esta exento de
infracciones, el ciclista tiene cierto manto de impunidad”. Por otro

lado,

CiTRICA RADIO
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IN HOUSE

Rol del acompainante en el auto: el 41% de los
jovenes no se involucra de manera activa

La ultima investigacion de la asociacion civil CECAITRA sobre vialidad arrojo que un gran porcentaje de argentinos
entre 16 y 29 afos no asumen un compromiso a la hora de asistir al conductor de un vehiculo

Uno de los momentos més esperados por las familias en verano son las
sonadas vacaciones. Con valijas, mates y facturas, los argentinos
emprenden la aventura de viajar hacia su destino. No obstante, una de las
mayores preocupaciones a la hora de subir al auto es quién asistira al

conductor en las largas horas de manejo.

Algunos acompanantes deciden indicar, compartir y charlar. Sin embargo,
otros prefieren no prestarle atenciéon a las sefiales y situaciones que se
dan en el camino o simplemente se acuestan a dormir. Por este motivo,
dicha funcion se t pacion para la seguridad
vial debido a que salir con el auto implica un compromiso, pero que
no se vincula Gnicamente a los conductores.

'mo en una p

El rol del acompaiiante es definitivamente importante. En viajes
cortos, puede ayudar a completar la visién, indicar vias correctas o
colaborar con distintos imprevistos. En tanto, para distancias largas,
ademas de las funciones anteriormente mencionadas, facilita que el
conductor no se duerma, aburra o pierda el foco.

El ultimo estudio realizado por el Observatorio Vial de CECAITRA -
camara que agrupa a las empresas productoras de software vial- indicé
que el 41% de los jévenes que acompaiian al conductor no se sienten
comprometidos con un rol active para favorecer la atencion durante el
manejo. Se estima que este numero tendria que ver con una falta de
informacion, un compromiso débil o por distracciones propias de la edad.

La investigacion estuvo basada en una encuesta que se realizo en febrero
de este aro de manera presencial a 100 personas del Area Metropolitana
de Buenos Aires (AMBA). En el estudio se indagé sobre el cumplimiento y
control sobre la velocidad minima en rutas y autopistas, el rol que cumplen
los acompanfiantes en viajes largos y otras cuestiones generales de
seguridad vial en Argentina.

Por otro lado, los adultos entre 30 y 49 afios tuvieron con un
compromiso del 71% frente a un rol activo en el acompanamiento del
conductor. Del total de las personas encuestadas, 7 de cada 10 se asumié
como responsable de la practica. A su vez, uno de los intereses del
estudio estuvo vinculado a saber si deberia existir mas informacion sobre
el tema. Los resultados sefalaron que el 82% destaco que seria
importante que exista una mirada y una capacitacién sobre estas practicas
y tan sélo un 18% estimé que no es necesario informacion al respecto.

Algunas funciones importantes del acompaiiante

-Chequeo del GPS

-Control de la musica o de |a radio

-Conversacion para evitar |a rutina que conlleva a prestar atencion o a que

el suero venza al conductor

-Facilitar cualquier objeto que el conductor precise para que pueda prestar

atencidn sélo al manejo

“Es bueno que tomemos conciencia del ecosistema vial”, aseguré en
exclusiva a Infobae Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de
CECAITRA. Y agregd: “Los jévenes tienen que asumir esa
responsabilidad, porque una desatencién puede llevar a una victima
fatal. Y la seguridad vial la construimos entre todos”.

Otro dato que genera alarma se conocié en el informe del mismo
observatorio vial realizado en 2019, el cual demostro que el 63% de los
jovenes de entre 16 y 28 afos reconoce enviar audios de WhatsApp
mientras conduce.

infobae

“Individualmente, puede que este dato no signifique nada, pero en lo
global devela que la juventud muestra algunos desatinos a la hora de
tomar el volante. Alejarnos de las responsabilidades hace que perdamos
perspectiva sobre las situaciones que requieren atencion. Desde
CECAITRA profundizamos las campafas de educacién vial en los jévenes,
haciendo hincapié en ellos como principiantes o futuros conductores”,
aclaré Jaime.

Finalmente, el representante resalto la funcién que tienen las instituciones
en la educacion vial. “De paso, queremos que se |os convogue a formar
parte activa del transito. Es absolutamente necesaric que los chicos
salgan de las instituciones con el valor de cuidarse a si mismos y de cuidar
a los otros”, concluyé el vocero.

31



NOTAS CECAITRA

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Los cuatriciclos no son un juego

odoslosveranos,loscuatrici-
T closenlaszonasbalneariaspa-

sanaserun temade preocupa-
cién. Sibien pueden serconsiderados
un medio de transporte recreativo,
también pueden transformarse, por
suincorrectautilizacion, envectores
deinseguridady de accidentes.

Notodaslaspersonasestin capaci-
tadasparaconducirlos,yparahacer-
loadecuadamente se deben cumplir
ciertas reglasyrequisitos. Unaregu-
lacién entré en vigor el ano pasado,
a partir de la modificacion de la ley
de transito, que hasta entonces no
contemplaba la circulacién de cua-
triciclospor considerarlos vehiculos
rurales, ni tampoco de los UTV, que
son los pequenos utilitarios 4x4 de
estructura tubular.

Para poder conducirlos, ahora, es
necesarioteneral menosl7 anos,ob-
tener una licencia especial, utilizar
siempre cascoyantiparras, portarun
seguro de responsabilidad civil y no
llevar mds de un acompaiiante, que
también debe utilizar casco.

Quienes aspiren a manejar estos
vehiculos, por reglamentacion de la
Agencia de Seguridad Vial, deberan
aprobarunexamen tedrico-prictico
que contaraconascensos, descensos
yotras pruebasde destreza. Del mis-
mo modo, sus conductores deberan
respetarellimitedealcoholemiaque
corresponde a los motovehiculos,
que es de 0,2 g/1, en tanto que cada
municipio debe determinarconcla-
ridad cuales son las zonas segurasy
permitidas para circular.

Estosvehiculosnoson unjuegode
ninos. Tienen un peso que va de los
170 alos 220 kilosy pueden alcanzar

Incumplir las normas pone en riesgo muchisimas vidas

velocidades de hasta 140 kilometros
porhora. Los expertos en cuestiones
de transporte indican ademés que el
excesode carga producealteraciones
enelmomentodelfrenado,loquelos
tornamasinestablesy,enunvuelcoo
en una caida, pueden lastimar seria-
mente a sus tripulantes, ni qué decir
de quienes son atropellados.

Siaesto se suma la imprudencia
habitual de quienes circulan sin cas-
cooconmasdeunacompanante,las
posibilidadesdeque se desencadene
una tragedia seincrementan.

Ademasde las reglamentaciones,
leyesy controles, sin duda correctos
ymuy necesarios, es imprescindible
llevaracabo campaiiasde concienti-
zacion paraquelapoblacionadvierta
losriesgosrealesy setomentodoslos
recaudosdel caso.

La utilizacion de los cuatriciclos
fueradelosespacios segurosno solo
estaprohibidaydalugarasanciones,
sino que ademas genera un enorme
riesgo, vaque en casode un siniestro

vialelauxilio puede llegardemasiado
tarde, pues muchas zonasenlas que
circulan estan totalmente aisladas.

Un claro ejemplo de la falta de
concientizacion existente lo brinda
el resultado de una encuesta nacio-
nal divulgada el afio dltimo, reali-
zada por el Observatorio de la Ca-
mara de Empresas Productoras de
Software Vial (Cecaitra), en la cual
seregistro que el 36% de losconsul-
tados no sabian que existia alguna
norma de regulacion sobre el uso
de cuatriciclos; el 45% dijeron que
tenian alguna idea de su existencia,
yapenasel 19% afirmaron que esta-
ban completamente enterados de
las nuevas normativas.

Ajuzgarporalgunasinformacio-
nes e imagenes elocuentes que lle-
gan desde la costa bonaerense y de
otros sitios de la Argentina, si bien
se haavanzado en laregulacién yel
controldeeste mediode transporte,
sinduda, queda alin una gran tarea
porencarar.

LA NACION
20/02/20
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Los cuatriciclos no son un juego

25 de febrero de 2020

Todos los veranos, los cuatriciclos en las zonas balnearias pasan a ser un tema de
preocupacién. Si bien pueden ser considerados un medio de transporte recreativo,
también pueden transformarse, por su incorrecta utilizacién, en vectores de
inseguridad y de accidentes.

No todas las personas estdn capacitadas para conducirlos, y para hacerlo
adecuadamente se deben cumplir ciertas reglas y requisitos. Una regulacion entrd en
vigor el afio pasado, a partir de la modificacion de la ley de transito, que hasta
entonces no contemplaba la circulacion de cuatriciclos por considerarlos vehiculos
rurales, ni tampoco de los UTV, que son los pequeiios utilitarios 4x4 de estructura
tubular.

Para poder conducirlos, ahora, es necesario tener al menos 17 afios, obtener una
licencia especial, utilizar siempre casco y antiparras, portar un seguro de
responsabilidad civil y no llevar mas de un acompanante, que también debe utilizar
casco.

Quienes aspiren a manejar estos vehiculos, por reglamentacién de la Agencia de
Seguridad Vial, deberdn aprobar un examen tedrico-practico que contara con
ascensos, descensos y otras pruebas de destreza. Del mismo modo, sus conductores
deberan respetar el limite de alcoholemia que corresponde a los motovehiculos, que es
de 0,2 g/1, en tanto que cada municipio debe determinar con claridad cuales son las
zonas seguras y permitidas para circular.

Estos vehiculos no son un juego de nifios. Tienen un peso que va de los 170 a los 220
kilos y pueden alcanzar velocidades de hasta 140 kilometros por hora. Los expertos en
cuestiones de transporte indican ademas que el exceso de carga produce alteraciones
en el momento del frenado, lo que los torna mas inestables y, en un vuelco o en una
caida, pueden lastimar seriamente a sus tripulantes, ni qué decir de quienes son
atropellados.

LA NACION

Si a esto se suma la imprudencia habitual de quienes circulan sin casco o con mas de
un acompafante, las posibilidades de que se desencadene una tragedia se
incrementan.

Ademés de las reglamentaciones, leyes y controles, sin duda correctos y muy
necesarios, es imprescindible llevar a cabo campanas de concientizacion para que la
poblacién advierta los riesgos reales y se tomen todos los recaudos del caso.

La utilizacién de los cuatriciclos fuera de los espacios seguros no solo esta prohibida y
da lugar a sanciones, sino que ademas genera un enorme riesgo, ya que en caso de un
siniestro vial el auxilio puede llegar demasiado tarde, pues muchas zonas en las que
circulan estn totalmente aisladas.

Un claro ejemplo de la falta de concientizacién existente lo brinda el resultado de una
encuesta nacional divulgada el afio tltimo, realizada por el Observatorio de la CAmara
de Empresas Productoras de Software Vial (Cecaitra), en la cual se registro que el 36%
de los consultados no sabian que existia alguna norma de regulacion sobre el uso de
cuatriciclos; el 45% dijeron que tenian alguna idea de su existencia, y apenas el 19%
afirmaron que estaban completamente enterados de las nuevas normativas.

A juzgar por algunas informaciones e imégenes elocuentes que llegan desde la costa
bonaerense y de otros sitios de la Argentina, si bien se ha avanzado en la regulacién y
el control de este medio de transporte, sin duda, queda atin una gran tarea por
encarar.
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Quienes aspiren a manejar estos vehiculos, por reglamentacién de la Agencia de Sequridad
Vial, deberan aprobar un examen teérico-practico que contard con ascensos, descensos y
otras pruebas de destreza. Del mismo modo, sus conductores deberan respetar el limite de
alcoholemia que corresponde a los motovehiculos, que es de 0,2 g/l, en tanto que cada
municipio debe determinar con claridad cudles son las zonas sequras y permitidas para
circular.

Estos vehiculos no son un juego de nifios. Tienen un peso que va de los 170 a los 220 kilos y
pueden alcanzar velocidades de hasta 140 kilémetros por hora. Los expertos en cuestiones
de transporte indican ademas que el exceso de carga produce alteraciones en el momento
del frenado, lo que los torna mas inestables y, en un vuelco o en una caida, pueden lastimar
seriamente a sus tripulantes, ni qué decir de quienes son atropellados.

Si a esto se suma la imprudencia habitual de quienes circulan sin casco o con mas de un
acompafante, las posibilidades de que se desencadene una tragedia se incrementan.
Ademas de las reglamentaciones, leyes y controles, sin duda correctos y muy necesarios, es
imprescindible llevar a cabo campanas de concientizacion para que la poblacion advierta
los riesgos reales y se tomen todos los recaudos del caso.

La utilizacion de los cuatriciclos fuera de los espacios seguros no solo esta prohibida y da

lugar a sanciones, sino que ademas genera un enorme riesgo, ya que en caso de un

siniestro vial el auxilio puede llegar demasiado tarde, pues muchas zonas en las que T

Los cuatriciclos no son unjuego circulan estan totalmente aisladas.

EANACIDON 26:FEBRERG:2020 Un claro ejemplo de |a falta de concientizacién existente lo brinda el resultado de una
Todos los veranos, los cuatriciclos en [as zonas balnearias pasan a ser un tema de encuesta nacional divulgada el ano (ltimo, realizada por el Observatorio de la Camara de
preocupacion. Si bien pueden ser considerados un medio de transporte recreativo, también Empresas Productoras de Software Vial (Cecaitra), en la cual se registré que el 36% de los
pueden transformarse, por su incorrecta utilizacion, en vectores de inseguridad y de consultados no sabian que existia alguna norma de regulacién sobre el uso de cuatriciclos;
accidentes. el 45% dijeron que tenian alguna idea de su existencia, y apenas el 19% afirmaron que
No todas las personas estan capacitadas para conducirlos, y para hacerlo adecuadamente estaban completamente enterados de las nuevas normativas.
se deben cumplir ciertas reglas y requisitos. Una regulacion entro6 en vigor el ano pasado, a A juzgar por algunas informaciones e imagenes elocuentes que llegan desde la costa
partir de la modificacion de la ley de transito, que hasta entonces no contemplaba la bonaerense y de otros sitios de la Argentina, si bien se ha avanzado en la regulacion y el
circulacion de cuatriciclos por considerarlos vehiculos rurales, ni tampoco de los UTV, que control de este medio de transporte, sin duda, queda aun una gran tarea por encarar.

son los pequenios utilitarios 4x4 de estructura tubular,
Para poder conducirlos, ahora, es necesario tener al menos 17 afos, obtener una licencia
especial, utilizar siempre casco y antiparras, portar un sequro de responsabilidad civily no

llevar mas de un acompanante, que también debe utilizar casco. 34
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INGRESO A UN GARAGE
¢LUZ DE GIRO O BALIZAS? o

FECHA: 27/02/2020

MEDIO: La Nacion +
PERIODISTA: Jota Leonetti
TiTULO: ¢ Luz de giro o balizas?

EXTRACTO: Jota Leonetti: “Estds circulando por una calle y a mitad de cuadra
tenés que entrar a un estacionamiento. ¢ Qué es lo importante? éLuz de giro o
la baliza? Esto tiene que ver un a investigacion que hizo CECAITRA. Y la mitad
de los conductores no lo sabe o lo hace mal”.
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El desafio para mejorar la seguridad vial es
empezar a usar tecnologia

Ya hay sistemas que permiten analizar conductas de manejo e identificar
patrones peligrosos para tomar decisiones que corrijan malas conductas
y eviten accidentes. Solo falta aplicarlos.

3 febrero, 2020

f ¥ in ®
La Organizacién Mundial de la Salud considera la seguridad vial como
uno de los problemas mas graves de nuestro tiempo. Segun sus datos,
anualmente se registran en el mundo méas de 1 millén de muertos y 30
millones de heridos. Su Decenio de Accién para la Seguridad Vial que
busca disminuir el nimero de heridos graves derivados de incidentes
de trénsito, reducir la huella de carbono y cumplir con los objetivos
marcados en la Agenda 2030 de ONU, marcan un camino. El
interrogante principal es ;qué esperan las personas, los organismos de
gobierno y las empresas para empezar a utilizar |a tecnologia
disponible?

En Argentina, segin informan el Ministerio de Transporte de la Nacion,
la Agencla Nacional de Seguridad Vial y la Comision Nacional de
Regulacién del Transporte (CNRT), mueren més de 5.000 personas por
incidentes de transito al afio. Aunque el pais se posiciona como
referente para la regién en materia de politicas piblicas relacionadas
con la temadtica, y los numeros demuestran que hay una estabilizacién
en la cantidad de pérdidas humanas, en la actualidad se busca una

mejora significativa que no se esté logrando.

Ademads, es preciso destacar que solventar |os diferentes costos
relacionados con los efectos de la siniestralidad vial le cuesta al pais
mads de $175 mil millones, por afio. El equivalente a 1,7% del PBI.

Més del 90% de las muertes por accidentes viales se producen por
conductas inadecuadas por parte de los conductores, que cometen
maniobras imprudentes -ya sea por distraccion o bien porque
sucumben ante la somnolencia, atienden su celular o chequean sus
redes sociales-, no cumplen con las leyes de trénsito o circulan a
velocidades elevadas.

Anticiparse es la clave

Con el objetivo de favorecer una mejora en Ia eficiencia del manejo
existen en la actualidad herramientas que contribuyen a optimizar la
sequridad y prevenir accidentes. Estas tecnologias, cada vez mas
presentes en nuestras vidas, tanto para el uso particular como para el
corporativo, trabajan bajo el ecosistema de 10T y promueven las buenas
précticas de conduccion.

La incorporacién de soluciones de Manejo Seguro permite pensar, a
mediano plazo, en una posible reduccion significativa de los incidentes
fatales. Al mismo tiempo, se puede percibir su incidencia en el ahorro
de costos tanto de mantenimiento como de combustible, lo que replica
directamente en el aumento del rendimiento del vehiculo, y por ende un
incremento en la productividad de la flota. Este tipo de tecnologias son
sumamente relevantes para colaborar con el objetivo de la OMS en su
agenda 2030: salvar vidas, pero también para las empresas que deben
enfrentar las consecuencias de los incidentes que protagonizan u

ocasionan sus colaboradores.

A partir de la informacién online suministrada por estas soluciones es
posible realizar analisis de conductas de manejo, identificando
patrones peligrosos para disminuir el riesgo vial, anticipandose a
posibles incidentes, fatalidades e incluso interrupciones en las
operaciones puesto que, a partir de la informacién brindada por la
herramienta, los administradores de flotas pueden tomar decisiones
estratégicas y corregir comportamientos riesgosos de los choferes
antes de que éstos tengan un impacto negativo.

Funciones como la deteccion de choques y accidentes en tiempo real,
la visualizacion de maniobras -excesos de velocidad, frenadas, giros y
aceleraciones bruscas- y la generacién de informes de calificaciéon por
viaje y por periodos, no solo proveen la informacion necesaria para
promover la adopcién de mejores préacticas de manejo, sino que,
ademads impulsan un uso mas sustentable de los vehiculos y minimizan
la huella de carbono.

Mercado

Ademds, ante la deteccion de maniobras peligrosas, existen
dispositivos de feedback en cabina, que emiten alarmas visuales y
sonoras en relacién al comportamiento de manejo, indicdndole también
el nivel de severidad de las mismas (bajo, medio o alto). Esto de cierta
forma capacita al conductor, permitiéndole detectar y corregir en el
momento sus costumbres no seguras de manejo. Las alertas de
eventos también pueden ser recibidas por los administradores de flotas
en tiempo real, a través de una app, y en la plataforma quedan también
registradas todas las maniobras realizadas en cada viaje.

La incorporacion de mecanismas de respuesta inmediata conlleva a
una mejora del comportamiento de conduccion y potencia la seguridad
de las personas, al mismo tiempo que impacta en el ahorro de costos
para las organizaciones dado que preserva la integridad de los

vehiculos, utilizandolos de una forma mucho més sustentable.

La utilizacion de estas soluciones tecnoldgicas para la evaluacion de
las habilidades y responsabilidades detrds del volante ya es una
realidad y se encuentra cada vez mas disponible en nuestras vidas,
tanto para el uso particular como para el corporativo. Es a partir de un
enfoque holistico de la seguridad vial con una respuesta sistemética y
aunando fuerzas entre todas las instituciones y personas involucradas
para la promocién de buenas précticas de manejo, que sera posible
pensar a mediano plazo en una reduccién significativa de los Incidentes
viales.

* Martin Lopez Ramos, Gerente de Tecnologia de Pointer by

PowerFleet® — Argentina
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controlo en enero a mas de 50 mil

vehiculos

Se intensificaron los puntos de inspeccidén y la cantidad de test de alcoholemia en distintos

horarios. Resultados de los operativos.

Lunes O3 de Febrerc de 2020

En el marco del Operativo Verano, la Agencia Provincial de Seguridad Vial
(APSV) controld mas de 50 mil vehiculos en las rutas santafesinas durante el
mes de enero.

El objetivo de los operativos desplegados en todo el territorio es disminuir
los accidentes en época de vacaciones, por lo que se intensificaron los
puntos de control y la cantidad de controles de alcoholemia, en distintos
horarios, recalcaron las autoridades de la APSV.

Segun se informd, se realizaron 4.200 test de alcoholemia, de los cuales 200
dieron resultado positivo. "Detectamos un caso de un chofer profesional con
1,59 de alcoholemia positiva. Para estos el permitido es cero, s muy grave
que no cumplan con lo que indica 1a ley"”, apunto el subsecretario de la APSV,
Osvaldo Aymo.

El funcionaric destaco que "este es un cambio de enfogue a nivel de politica
de control. Estamos convencidos de que la responsabilidad del Estado es
hacer que los ciudadanos cumplan Ias normas y para ello tenemos que
instrumentar sistemas de control efectivos las 24 horas de cada dia. En
Venado Tuerto, por ejemplo, detuvimos a un motociclista durante un control
sobre la ruta nacional N* 8 con 2,27 gramos de alcohol en sangre. Por
supuesto que no se le permitio seguir circulando”, grafico. Y advirtio que los
controles se hacen durante todo el dia, no solo de noche y los fines de
semana.

Durante el mes de enero, los agentes de la Policia de Seguridad Vial llevaron
a cabo 1.618 operativos de control vehicular y alcoholemia en mas de 28
puntos fijos y moviles de todo el territorio provincial. En ese lapso llegaron a
fiscalizar mas de 50 mil vehiculos de todo tipo para garantizar las
condiciones reglamentarias de circulacion, tales como uso de cinturon de
seguridad en todos los ocupantes del vehiculo, consumo de alcohol,
portacion de documentacion obligatoria, uso de luces bajas, sistemas de
retencion infantil.

Entre los vehiculos controlados se detectaron infracciones de diversa indole
que generaron 10.431 actas de infraccion.

Ademas, el personal de la Policia de Seguridad Vial remitié 76 vehiculos a
corralones municipales, retuvo 202 licencias de conducir, labro 178
prohibiciones para circular y realizo 22 cesiones de conduccion, se informao.

Asimismo, se han incrementado los controles a conductores profesionales,
tales como transporte de carga y de pasajeros. Esta semana se llevaron a
cabo varios operativos exclusivamente para choferes profesionales en
diversos puntos de la provincia, en los cuales se realizaron controles a 58
conductores y 30 test de alcoholemia, todos con resultados negativos.
Ademas, se labraron 12 actas por distintas infracciones y una prohibicion para
circular.
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Seguridad vial: refuerzan los controles en los
principales puntos de la ciudad

Viernes 07 de Febrero de 2020

La Municipalidad de La Plata continda con las tareas de ordenamiento vial y en lo que va del afio se
desarrollaron més de mil operativos y se secuestraron més de 400 vehiculos que presentaban diversas
Irregularidades.

Desde la secretarfa de Control Ciudadano informaron gue reforzaron los controles de seguridad vial en las calles y
principales puntos de la ciudad, con més de 30 operativos diarios.

Los operativos son llevados a delante por inspectores de la secretarfa de Seguridad, la Policia Local y la Policia de la
Provincia de Buenos Aires, y en lo que va del afio ya realizaron mil operativos en donde se secuestraron 447 vehiculos, entre
autos y motos.

Al respecto, el secretario de Control Ciudadano, Roberto Di Grazia, sostuvo que “los controles consisten en certificar que los
vehiculos estén correctamente habilitados, en el caso de transporte de pasajeros, y que tengan la documentacion necesaria
para circular: licencia de conducir, VTV y seguro”.

“Estos operativos, en los que también realizamos control de alcoholemia de noche y de dia, tienen el objetivo de alcanzar
una mejor convivencia en material vial y garantizar la seguridad de los vecinos”, concluy6.

Cabe destacar que dichos procedimientos vienen realizéndose con periodicidad en las principales arterias de la ciudad y, en
el primer mes del afo, en la Terminal de Omnibus se realizaron 783 controles de alcoholemia a los chéferes de los
colectivos que arriban y parten desde la misma, ya sean de corta, media o larga distancia.

UNA POLITICA INTEGRAL DE PREVENCION VIAL

Conjuntamente, con el objetivo de garantizar |a integridad de los nifios y jovenes que asistieron a diversas colonias de
verano, la Comuna informé gue se llevaron adelante verificaciones a los transportes escolares para certificar que los
vehiculos estén correctamente habilitados y que tengan la documentacién necesaria para circular: Licencia de conducir,
VTV, seguro, libreta sanitaria y certificado de desinfeccién.

Por otro lado, también se informé que desde mediados de enero, se secuestraron 412 motos por circular sin el casco.

Por dltimo, la Municipalidad continia desarrollando operativos contra el transporte ilegal. Ante ello, los dltimos
procedimientos se realizaron dias atras en Villa Elisa, Parque Castelli, Altos de San Lorenzo y Avenida 13 y 38, y dieron como
resultado el secuestro de siete vehiculos y la clausura de tres agencias que no contaban con la debida habilitacién para
funcionar.

infoplatense
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JUNIN SUPLEMENTOS -

Continua la concientizacion sobre la
seguridad vial

Desde la secretaria de Control Ciudadano, se lleva adelante este
programa que, desde su implementacion, ha llegado a mas de 20.000
chicos con sus charlas sobre normas de transito y manejo seguro.

Publicado el 8 febrero, 2020
or Redaccién La Verdad

En el marco del programa de concientizacién sobre la seguridad vial
«Voy Seguro», el Gobierno de Junin sigue recorriendo las diferentes

colonias de vacaciones para llegar a mas chicos y, mediante juegos
y charlas, formarlos como futuros conductores responsables.

Desde la secretaria de
Control Ciudadano, se
lleva adelante este
programa que, desde su
implementacion, ha
llegado a mas de 20.000
chicos con sus charlas
sobre normas de transito
y manejo seguro.
Recorriendo, durante el
ciclo lectivo, todas las
escuelas del Partido de Junin y, en vacaciones, las diferentes

escuelas de verano y colonias que funcionan en |os clubes de Junin.

En esta oportunidad, el programa lleg6 a las colonias de vacaciones
de ATSAy del Club Jorge Newbery, en donde los chicos, a través de
diferentes actividades ludicas y recreativas aprendieron las leyes de
transito y la importancia de respetar las normas para el cuidado de

sus propias vidas y las de los demads.

Vale destacar que Voy Seguro es una propuesta que lleva adelante
el Gobierno de Junin junto a la Direccién de Movilidad, Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires y que las encargadas de brindar las
charlas son la oficial de Policia Romina Castillo y la agente de
seguridad vial Georgina Falcén.
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Lideres mundiales se retinen en Suecia

para analizar soluciones efectivas en
seguridad vial

Ar

ina presente en la co

ferencia global donde se comparten logros de la década y desafios pendientes

Por Jesica Mateu

Cada dia unas 3.700 personas mueren en el mundo en accidentes de transito v muchas mas
sufren heridas gravisimas. El niimero impresiona, Pero seguramente no tanto como si nos
detenemos a pensar en cada uno de los fallecidos y sus familias.

Mas ain si se toma conciencia de que la mayoria de las victimas son niflos y jovenes de
entre 5y 29 anos, segin el (ltimo reporte global de la Organizacidn Mundial de la Salud
(OMS) publicado en 2018. De hecho, los accidentes viales son la primera causa de muerte
en ninos. La pregunta se hace inevitable. “¢Por qué do un sistema de
transporte que mata a tanta gente?”, tal como sefala a esta periodista Etienne Krug,
director de Factores Sociales Determinantes de la Salud a pocas horas de que se inicie, en
Estocolmo, Suecia, 1a 3era Conferencia Global Ministerial en Seguridad Vial.

Alli, hoy y manana mas de 1800 personas de 140 paises, entre ellos ministros y miembros
guber de ONGs, investigadores, instituciones e
industrias, participardn de diversos paneles en Tos que se discutird como reducir

graves en
tecnoldgicos forman parte de Ta solucion.

asi como rep

dristicamente las muertes y las | sidentes de transito. Los avances

Pero, una vez mas, Krug invita a preguntarse "éesperamos varias décadas hasta que los

los mis seg) ibles en todo el mundo y, mientras tanto, dejamos que
mueran otras 50.000.000 de personas como desde que se invento al auto?” La propuesta es
que al mismo tiempo las agencias nacionales de seguridad vial se ocupan de tener un
liderazgo eficiente; se elaboran estadisticas veridicas; se aplican leyes mas duras,
infraestructura sélida y un sistema de atencién a los traumas que derivan de los accidentes
viales.

i,

estén disy

La experiencia sueca

La problematica de la seguridad vial es multifactorial al igual que la solucion. Un ejemplo

de que no es una utopia lograr avances significativos es Suecia. Hace ya hace 23 anos inicio

una politica de largo plazo que consiste en cambiar el paradigma. Dejar de depositar la
hilidad final 1ini te en las

halla en el sistema.

individuales, para entender que ésta se

Es decir, no sélo en los usuarios sino también quienes administran, disefian y construyen el
sistema de transporte. En otras palabras, Suecia partio de la premisa de que, como decia el
autor romano Séneca, “errar es humano”. Frente a esto, el Parlamente comprendi6 que
para desarrollar su politica de Seguridad Vial cada infimo espacio de cireulacion debe poder
anticipar y corregir las equivocaciones que cometen conductores, peatones, ciclistas,
motociclistas y demds usuarios.

[f]v]o]=]

Asi, Suecia adopté la estrategia denominada Visién Cero que no es sino un compromiso
entre el Estado y los ciudadanos para generar un sistema mas equitativo, seguro v eficiente.
“El parametro para disefiar una calle debe ser que eliminen las chances de que haya
muertes o heridos de gravedad®, afirma Maria Krafft, directora de Sustentabilidad y
Seguridad Vial de la Administracion Suecia de Transporte quien, como Krug, disertari en la
3era Conferencia Global Ministerial en Seguridad Vial.

Argentina esta lejos de Suecia. No solo por separarlas més de 13.200 kilometros sino
porque, desde hace anos, nuestro pais mantiene estable la cantidad de muertes anuales en
accidentes viales. En 2018 el nimero fue, segiin la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV), 5493 y un ano antes, 5.611 (y mas de 7.300 heridos graves). Unas 15 cada dia. En
Suecia, en cambio, en 2019 murieron 223, lo que implica una tasa de 2.1 cada 100.000
segiin la Agencia de Transporte sueca.

Es la cifra mas baja desde 1950, ano en que ese organismo comenzd a contabilizarlas.
Argentina no es el tnico con nulo éxito en salvar vidas en el transito. “Entre 2014 y 2016 en
los paises de bajos y medianos recursos las muertes se redujeron o %. La tasa de fallecidos
triplica la de los paises ricos”, advierte Krug.

Este afio es clave ya que finaliza la década de accién definida por la Organizacion de
Naciones Unidas (ONU) en la que los paises que la conforman se comprometieron, en 2010,
a trabajar para reducir las muertes v lesiones graves. Se desarrollé un plan global con
objetivos que debian ser alcanzados en 2020. Sin embargo, el mundo cumplié el 50 %. Lo
que implica millones de muertes menos y progresos en muchos lugares.

Se pudieron salvar mis 2.500.000 de vidas, Pero se pretendia el doble, Por ello, en el
evento de hoy v mafiana en Estocolmo, los lideres conversaran acerca de la necesidad de
extender los objetivos de 2020 para lograrlos en 2030, a la vez que incorporar nuevos. Uno
de los desafios mas significativos entre ellos es la inclusion de las lesiones graves, va que las
consecuencias en cuanto a los costos econdmicos que conllevan son enormes. En especial
en los paises de bajas y medianos recursos.

Las yl
USD1.8 trillones. En este contexto, aver, Bloomberg Philanthropies, la ONG de Michael
Bloomberg, el actual candidato demécrata a las elecciones primarias de Estados Unidos,
hizo un anuncio. A proposito de los logros que obtuvo en los 12 afios que lleva invirtiendo
en la seguridad vial, decidio duplicar su apoyo con la donacion de otros USD240.000.000
para los proximos cinco afios.

graves d entre el 2 % y el 2.5 % del PRI global por ano, unos

Los facilitara para salvar 600.000 vidas mas y prevenir hasta 22.000.000 de lesiones en los
paises con menos recursos. Kelly Larson, su directora, senala a BAE Negocios que esta
inversion también implica incrementar el trabajo que realizan en seis paises para llevarlo a
un total de 15. Por otra parte, Krug también destaca que “hay soluciones que cuestan poco
dinero y otras que incluso muestran beneficios rapidamente”,

Advierte que se debe aprender acerca de ellas y de las que precisan mayor inversion a partir
de la experiencia exitosa que han obtenido distintos paises como Francia, Suecia o incluso
en Rusia, En este tltimo, las muertes se redujeron un 20 % en los ultimos afios. En Brasil,
alrededor de 15 %.

BAEXNEGOCIOS

La gera Conferencia Global Ministerial en Seguridad Vial es, precisamente, una
oportunidad para aprender, Esta nota se realizd con la colaboracion de la OMS y el Centro
Internacional para Periodistas (IFCJ) en el marco de la Beca para Periodistas en Seguridad
Vial 2020,
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fiscalizaron casi un millén y medio de vehiculos

La cifra abarca a rodados particulares, micros de larga distancia y transportes de carga

Desde el 20 de diciembre pasado y hasta el préximo 8 de marzo, el Ministerio de
Transporte de la Nacién reforzé los controles de documentacion y alcoholemia a los
conductores de vehiculos particulares y micros de larga distancia, asi como la fiscalizacion de
las jornadas de descanso a los choferes y las unidades.

En el marco de la temporada de verano, en |la que miles de autos, camiones y micros se
lanzan a las rutas para recorrer caminos nacionales en el ida y vuelta de las vacaciones
estivales, los controles se llevan a cabo en diferentes puntos de la provincia de Buenos Aires,
en los accesos a la Ciudad de Buenos Aires, en la terminal de Omnibus de Retiro y en
destinos de todo el interior del pais, incluida la Costa Atlantica.

Transcurridos dos meses desde la implementacién del programa se conocieron algunas
estadisticas. Segun comunicaron de la cartera que dirige el ministro Mario Meoni, para la
segunda quincena de febrero ya se realizaron 1.436.506 fiscalizaciones, entre vehiculos
particulares, micros de larga distancia y transportes de carga, en un trabajo en conjunto
entre la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) y la Comisién Nacional de Regulacion
del Transporte (CNRT).

El desglose de los datos muestra que 1.101.000 vehiculos fueron fiscalizados por radar y
otros 123.530 rodados en 6.202 operativos. Por otro lado, 211.976 vehiculos fueron
controlados por la CNRT: 132.319 de cargas y 79.657 de pasajeros.

El operativo "Disfruta Viajar" busca fomentar el uso del cinturén de seguridad y otras
medidas de prevencion en pos de garantizar una circulacion segura. Como parte del plan, 659
agentes fiscalizadores y 339 méviles (entre ellos 30 vehiculos recuperados) se
desplegaron en rutas, terminales de émnibus, y puntos turisticos y estratégicos en el pals.

De acuerdo al procedimiento, a los conductores les revisan la documentacion (licencia
nacional de conducir, documento nacional de identidad, seguro, patente, cédula verde o azul,
revision técnica obligatoria) y los elementos de seguridad en regla (cinturén, luces, sillas
para menores, casco si corresponde). Al test de alcoholemia, se suma el control de
velocidad con radares y cinemémetros.

En tanto que a los choferes de micros se suman revisiones de sus jornadas de descanso
de 12 horas, ademas del test de alcoholemia y de su licencia profesional y test psicofisico.

El descanso de conductores de transportes de mediana y larga distancia es objeto de analisis
al igual que la conveniencia y viabilidad de los 6mnibus de doble piso. Con respeclo a este
titimo punto, el Ministerio de Transporte, en conjunto con el Ministerio de Trabajo y empresas
del sector, efectuaran una evaluacion técnica y elevaran un informe para determinar su
continuidad en las rutas nacionales. El anuncio se dio a conocer luego de reiterados
accidentes fatales que involucran a este tipo de micros.

A la par de los controles, informaron desde Transporte, también se continian realizando
acciones de concientizacién vial sobre conduccion responsable y peligros de consumo de
alcohol al volante. Estas acciones, que se llevan a cabo en espacios al aire libre, bares y
restaurantes, consisten en una trivia de preguntas y respuestas de seguridad vial y el uso
de anteojos que simulan el estado de alcoholemia para generar conciencia de los riesgos
que provoca conducir bajo los efectos del alcohol.
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Argentinarecibira
donaciones dela
ONU para mejorar
la seguridad vial

Por primera vez el pais del participacion en la Conferencia
Global Interministerial sobre seguridad vial, que se desarrolla
hata hoy en Estocolmo, Suecia. Los fondos que lleguen se
destinaran al Plan Nacional de Control de Velocidad en Rutas y
Autopistas.

VELOCIDAD
CONTROLADA
POR RADAR

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

La Argentina logro el apoyo del Fondo de Naciones Unidas para la Seguridad
Vial y Bloomberg Filantropies, durante su participacion en la 3°
Conferencia Global Interministerial sobre ¢l tema, que concluye hoy en
Estocolmo, Suecia.

El encuentro que retine a los principales lideres en seguridad vial, y en el que
Argentina participa por primera vez a través del ministerio de Transporte, tiene

como objetivo abordar las proximas metas en esa materia a nivel global.

Ese aval recibido se traducira en donaciones que seran aplicadas para el Plan
Nacional de Control de Velocidad en Rutas y Autopistas: ademas del
apoyo a municipios para fiscalizar y promover el uso de casco en motos.

En el 3rd Global Ministerial Conference on Safety Road (su nombre en
inglés), que cuenta con el aval de Ia Organizacion Mundial de la Salud (OMS),
participan mas de 1.700 representantes de 140 paises.

La delegacion argentina tuvo durante el encuentro una activa participacion en
la definicion de estandares de seguridad para los vehiculos en la region y se

comprometio a trabajar en el tema en conjunto con Brasil.

Participan de la conferencia el secretario de Articulacion Interjurisdiccional del
Ministerio de Transporte, Felipe Rodriguez Laguens, junto a la embajadora
argentina en Succia, Maria Teresa Kralikas.

42



NOTAS DEL SECTOR OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Consultorio vial Los consejos béasicos para hacerlo con seguridad son los siguientes:

Sobrepasos en la ruta: guia para adelantarse en fesvetarad e ; t Clasin® CiUDADES
espetar la demarcacion de laruta. S6lo se puede pasar a otro

forma segura P puecep

vehiculo en los tramos que tienen demarcada sobre el

Este fin de sernana largo miles de automovilistas se lanzardn a las rutasargentinas, dondeuna  pavimento una linea blanca intermitente. La doble linea amarilla, o
de las maniobras mds riesgosas es pasar a otros vehiculos. Las claves para hacerlo sin peligro. " o— " qicoiy

: PR * una solaamarilla de nuestro lado de la divisién de carriles, significa

11 esta prohibido hacerlo.
- que atfi esta profubido hacerio ¢Cuando nos indican que pasemos? La discusion sobre el guino

No pegarse al vehiculo precedente. Chuparse al auto deadelantees adecuado para avisarle al de atras que puede pasar es de vieja data.
una maniobra agresiva, que genera inquietud en el otro conductory  Desde hace afios circula este tema. Los que citan lo establecido por la
puede ocasionar un siniestro vial. Hay que guardar una distancia Ley de Transito explican que para advertir al vehiculo de atras que
prudencial y suavemente abrirse hacia la izquierda para ver siel puede sobrepasar sin peligro hay que poner el guino a la derecha.
carril contrario estd despejado para sobrepasar. Los que se les oponen afirman que eso es contra-intuitivo y que en
realidad en la ruta a lo que se le hace caso es al guifio izquierdo, por

Antes de adelantar, mirar por el espejo retrovisor. Es habitualque la |, gy¢ 5j e] de adelante lo prende significa que nos esté invitando a

ansiedad por pasar al que va adelante haga que uno se olvide de que pasar. No habra acuerdo: lo mas sabio es no confiarse en ningiin caso

y solamente efectuar el sobrepaso cuando uno esté convencido de
que puede hacerlo de manera segura, ya que no es posible saber si el
de adelante es legalista o costumbrista.

atras también vienen vehiculos. Si alguien nos estd pasando y

nosotros en ese momento nos abrimos sin mirar, generaremos las

Cémo realizar sobrepasos en forma segura.

condiciones para un siniestro grave.
20/02/2020 - 10:28
Clarin.com | Ciudades Indicar la maniobra. El comienzo del adelantamiento, asi como el
regreso al carril una vez hecho el sobrepaso, deben sefializarse con ¢Cyando hay un error de c4lculo. Si al efectuar la maniobra se realiz6
los respectivos guifios. De esta manera todos los vehiculos con10s  yn mal cileulo y uno se quedé corto y nota que no va a poder pasar al
que se interactiia en la maniobra (el de adelante, el de atrdsy elque yehiculo de adelante, tiene que abortar el sobrepaso y regresar a su
viene por el carril contrario) sabran lo que vamos a hacer:la carril. Con el guifio a la derecha, tocando bocina, haciendo luces para
previsibilidad es una gran amiga de la seguridad vial. que los demés le hagan un hueco y para que el que viene de frente
reduzca la velocidad. Lo que jamds hay que haceres tirarse a la
banquina del lado contrario, porque es exactamente lo que hara el
que viene hacia nosotros si no le queda otra.

Se aproxima un fin de semana XL de Carnaval en la Argentina y
viene bien recordarles a los conductores que el viaje es partedela
aventura y no un tramite que hay que sacarse de encima lo mas
rapidamente posible. Si se 1o encara con esta tiltima actitud, lo mas
probable es que se pase un mal momento, ya que las rutas tendran
muchos més autos que de costumbre. Usar lamarcha correcta en la maniobra. Si se circula en 5taa 100
km/h y al encontrar un camién adelante hubo que reducir a 70
km/h, hay que rebajar a 4ta o a 3ra para iniciar el sobrepaso. Sia esa
velocidad se mantiene la 5ta el auto puede achancharsey no Més informacién: www.argentina.gob.ar/seguridadvial o 0800-122-
reaccionar de la manera adecuada al pisar el acelerador. 2678, la linea de la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

La paciencia necesaria para este tipo de viajes de miniturismo va de
lamano con el respeto por las normas de transito (en especial a los
limites de velocidad) y esencialmente con lo inico que realmente
importa: llegar a destino a la hora que haya que llegar pero sanos y

- : Extremo cuidado de noche. Si se viaja de noche, hay que tener la
salvos, tanto quien conduce como su familia, lo mas preciado.

precaucién de tener los vidrios limpios para distinguir las luces de

los otros vehiculos con claridad. Al evaluar si hacer el sobrepaso, la

costumbre indica que si se ve alolejos una luz blanca difusa se

puede seguir, en tanto si se distinguen nitidamente los dos faros del

vehiculo que viene en sentido contrario hay que desistir. De todas

maneras, esto es s6lo leyenda: siempre es mejor pasar por cautoy

esperar hasta que se estd completamente seguro que por temerarioy 43
ponerse en riesgo.

En el camino, hay que poner el foco en el manejo, sin distracciones
como la pantalla del celular, el mate o el cigarrillo. Y dentrodelas
maniobras que hay que afrontar con concentracién y cuidado hay
una que sobresale entre todas por el riesgo que conlleva: el
sobrepaso en rutas de doble mano, en las que un error puede ser
fatal.
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27/02/2020 - 01:48 /Ellitoral.com.ar/ Interior

EDICION IMPRESA

La Defensoria del Pueblo insiste en que se adopten medidas
para frenar los siniestros viales en la Ruta Nacional 14

El Defensor del Pueblo de la Provincia, César Vallejos Tressens, volvio a solicitar a
la Direccion Nacional de Vialidad que intensifique las medidas para evitar la
siniestralidad vial en la Ruta Nacional 14, y a la Direccion de Vialidad Provincial
que aumente las previsiones para evitar accidentes en los cruces con las rutas
provinciales.

En noviembre pasado, el organismo provincial ya habia efectuado planteos
similares sobre la citada carretera.

Ahora, ademas, Vallejos Tressens solicito al Ministerio de Educacion de la
Provincia de Corrientes que coordine campanas de educacion vial con los
municipios adyacentes o cercanos a la Ruta 14.

"El grado de siniestralidad es alto en la Ruta Nacional 14 y consideramos que la
accion coordinada por parte de organismos estatales, provinciales y municipales
contribuird a contrarrestar esta grave problematica”, sostuvo el Defensor.
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La movilidad colaborativa y sustentable, un
desafio urbano para todos

Las alternativas al automdvil particular son bienvenidas en las ciudades del
presente y también lo seran en las del futuro.

JOAQUIN DI MARIO*
Jueves 27 de febrero de 2020 - 00:08

fvoenR

atinoameérica tiene cuatro de las 10 ciudades con peor trafico del

L mundo. A su vez, en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, el 50% de
la infraestructura de la ciudad se destina a transporte, pero el 95%
del tiempo un auto particular va a estar estacionado.

Ante este escenario, /conviene seguir desarrollando infraestructura o
aprovechar los datos buscando la forma de eficientizar el transporte con la
infraestructura actual?

El segundo enfoque es esencial. En movilidad ciudadana atin hay mucho
por resolver, y esas oportunidades deben si o si involucrar a las personas.

El derecho a la movilidad urbana nos invita a pensar en la posibilidad de
ejercer nuestras garantias como ciudadanos, en la eficiencia en el
transporte y en la sustentabilidad para nuestras ciudades.

Para llegar a cualquier lugar a tiempo y de manera segura, necesitamos
soluciones integrales que nos permitan decidir como y cuando hacerlo de
acuerdo con nuestras necesidades.

Las alternativas al automavil particular son bienvenidas en las ciudades del
presente y también lo seran en las del futuro.

En Argentina sigue vigente la tendencia a utilizar el auto particular como
medio de transporte de preferencia. Segun la division Autos de la
Asociacion de Concesionarios de Automotores de la Reptiblica Argentina
(Acara), en 2019 se patentaron 459.592 vehiculos, lo que, si bien
representa un 42,7% menos que el total alcanzado en 2018, sigue siendo
una cantidad preocupante, porque el parque automotor continta creciendo
y las ciudades no han conseguido resolver el problema de la movilidad.

La importancia de trabajar en una red de transportes integrados resulta
muy valiosa para pensar las ciudades en el marco de la movilidad
sostenible. Cuando hablamos de transportes integrados, hacemos
referencia a la combinacion de distintos tipos de movilidad para llegar a
destino.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LaVoz

Afos atras, no se cuestionaba el volumen de automdviles en la urbe. Sin
embargo, con el correr del tiempo, el atascamiento en el trénsito y las
alertas medioambientales despertaron preocupacién. A partir de esto, hubo
interés en buscar alternativas economicas y respetuosas con el
medioambiente.

Si concebimos la movilidad como un derecho y no como un medio,
entendemos la potencia de organizarse en comunidad y de utilizar los
instrumentos disponibles para hacer nuestros dias mas sencillos.

En espacios donde la circulacién de medios de transporte y de ciudadanos
es altamente compleja, la solucion también esta en nuestras manos. Con el
avance de la tecnologfa, han surgido propuestas que nos brindan la
posibilidad de elegir, teniendo los datos correctos sobre el recorrido de los
buses, trenes, subtes, taxi, bicis y otros medios de transporte, junto con las
alertas en tiempo real sobre cortes y sobre paros.

De esta manera, planificar nuestra movilidad es mas facil,

Las aplicaciones de movilidad colaborativa apuntan a reforzar nuestra
informacion sobre el transporte, los circuitos urbanos y las alternativas de
desplazamiento. Con el aporte de los usuarios sobre el estado de la ciudad,
se refuerza la informacion y se contribuye a la seguridad vial ahorrando
tiempos y costos y fomentando un desarrollo sustentable hoy en 14
ciudades de Argentina.

Promover iniciativas colaborativas que fomenten la sustentabilidad
permite dar respuesta a algunos desafios que nos plantea el escenario
actual. ;Cuanta calidad de vida sumariamos si dejaramos de perder, como
en la actualidad, casi tres afios de vida arriba de un vehiculo por el tiempo
que nos lleva ir de un punto a otro de la ciudad? ;Qué pasaria si lograramos
disminuir el calentamiento global replanteando los parques automotores,
responsables del 25% del COz en el mundo? Estas son algunas de las
preguntas que debemos empezar a respondernos,

Para esto, es fundamental iniciar campaias que alienten a la poblacién a
tomar el autobiis publico, a utilizar bicicleta, a sacar a pasear los patines, a
trasladarse en subte o a viajar en tren, y un enfoque integrador donde se
proponga el viaje combinando estas alternativas como la mejor opcion.

* Cofundador y CEO de Ualabee 45






