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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Sequridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seqguridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o como
ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales

y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
C E C A I T R A frase que nos interpela a todos los que formamos parte del

transito en general.

Durante el mes de septiembre de 2019 se realizd una encuesta
presencial en el territorio del Area Metropolitana de Buenos Aires
(AMBA), Republica Argentina, en la que se indagd respecto de las
responsabilidades de los nuevos sistemas de transporte en la calle
y su relacion en el engranaje vial, ademds se relevd qué opinion
tienen sobre la cuestiones generales de seguridad vial en la
Argentina.



Monopatines: reacciones y usos de este formato de
transporte novedoso

En algunos barrios de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires hay un
nuevo formato de transporte que llama la atencién: los
monopatines eléctricos. Al ser un medio muy reciente no muchos
lo frecuentaron. Por eso se quiso saber qué opinidn tenian en
primero lugar sobre su impacto ambiental y en segundo lugar si
les habia resultado placentera la experiencia o si se animarian o
no a llevarla a cabo. En ese sentido se pregunté: é¢los monopatines
de alquiler son una opcidon moderna y limpia para el transporte
publico? Mas de la mitad de los consultados se inclinaron por el si
(54%) mientras que 3 de cada 10 dijeron que no (29%). Entre los
jovenes de 16 a 29 aifos la opcidn se estira hasta el 62% por
ciento mientras que en los adultos de mas de 65 afios desciende a
46%. A su vez se quiso saber si tuvieron la oportunidad de utilizar
los mismos y cdmo fue su experiencia. Lo antedicho: sélo el 13%
por ciento se animo a la novedad (el 7% dijo que le gustd su uso y
el 6% no se sintié comoda con la experiencia). Entre los que no
tuvieron la posibilidad de usar los monopatines la mayoria (un
63%) dijo que le gustaria incursionar en su utilizacién y casi tres de
cada 10 dijeron que jamads se subirian a un monopatin eléctrico.

Luz de giro y balizas

Una de las infracciones mas frecuentes en las ciudades es el olvido
por parte de los conductores de poner la luz de giro antes de
doblar o bien la confusidn entre su uso y el de las balizas. Por eso
se quiso saber la frecuencia en la que usan la luz de giro, esto es,
en toda oportunidad o bien sélo cuando consideran que lo
amerita.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

4 de cada 10 (39%) dijo hacerlo siempre, como
corresponde. El 32% contesto que depende: el 17 por ciento casi
siempre y el 15 a veces. El 5% restante se sincerd que nunca las
usa. Por su parte un 24% dijo no saber conducir. Tomando un
ejemplo puntual: al ingreso a un garaje a mitad de cuadra se quiso
inspeccionar si los consultados sabian que debian usar las balizas
para sefializar el ingreso o si ponian la luz de giro, el guifio, que es
indebido porque sefiala de manera confusa la accién, ya que
puede suponer que doblard en la esquina siguiente. Aca
obtuvimos que los conductores no tienen muy en claro la norma
siendo que el 35 por ciento pone la luz de giro, una confusién muy
extendida. El 36 por ciento si pone las balizas como corresponde y
el 4% restante no indica de ninguna manera su accion, tentando a
la suerte.

Control y sanciones

Se quiso saber en la calle si los ciudadanos consideraban que las
faltas de transito podrian evitarse si existiesen mayores penas o si
hubiese mas control: el 65% dijo que esta de acuerdo respecto a
una minoria (14%) que reconocié estar en desacuerdo. Por su
parte un 21 por ciento dijo no tener informacién como para poder
establecer una afirmacidn. Se quiso saber qué opinidén tenian
sobre si en la Argentina ocurren mas accidentes que en el resto
del mundo: una abrumadora mayoria de los consultados (38%)
dijo que si y una minoria muy marcada que no (4%). Por otro
tanto, que suceden accidentes en igual medida que en el resto del
mundo apenas fue confirmado por 14%. El 44% de los
entrevistados estimd no tener herramientas para contestar esta
pregunta por si o por no.



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Al volante, respeto de semaforos

¢Con qué frecuencia reconoce haber cruzado un semaforo en rojo
al volante?, consultamos como cada informe y obtuvimos
resultados constantes. Un 34 por ciento reconocié hacerlo casi
siempre o alguna vez. Sélo 2 de cada 10 dijo nunca haberlo hecho
(todo ello dentro la poblaciéon que sabe conducir, que es el 75 por
ciento de los relevados).
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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados
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CREENCIAS Y OPINIONES




Monopatines

LOS MONOPATINES DE ALQUILER SON UNA OPCION
MODERNA Y LIMPIA PARA EL TRANSPORTE PUBLICO

29

©Si " No mNosé

TUVO LA OPORTUNIDAD DE UTILIZAR LOS MONOPATINES DE
ALQUILER

7 Siy me gusté Siynomegustdé = No pero me gustaria B Nunca los usaria



Luz de Giro

COMO CONDUCTOR, ;{CON QUE FRECUENCIA
USA LA LUZ DE GIRO AL MOMENTO DE DOBLAR?

I‘!‘ m Siempre = Aveces = CasiSiempre = Nunca ™ No Conduce



Luz de giro y balizas

COMO CONDUCTOR AL MOMENTO DE
INGRESAR A UN GARAGE, COMO LO SENALIZA

4
o

®m Luzde Giro = Balizas = No Sefializo = No Conduce




Conductas de transito

SEGUN SU OPINION, ¢ COMO EVALUARIA EL RESPETO
DE LOS ARGENTINOS A LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo * Muy bajo =




Conductas de transito

¢CUANTO RESPETO CONSIDERA QUE TIENE USTED
PARA CON LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




Control y penas

¢LAS FALTAS DE TRANSITO SE EVITARIAN SI LAS PENAS
FUERAN MAS ALTAS O HUBIESE MAS CONTROL?
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SEMAFOROS AL VOLANTE

COMO CONDUCTOR, ¢{CON QUE FRECUENCIA RECONOCE
HABER CRUZADO UN SEMAFORO EN ROJO?

= CASI SIEMPRE ALGUNA VEZ

= CASI NUNCA ® NUNCA




ACCIDENTES EN EL MUNDO

¢EN LA ARGENTINA OCURREN MAS ACCIDENTES DE TRANSITO QUE EN OTRO PAISES?

=Sl ©NO =IGUAL




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Septiembre de 2019 en el Area Metropolitana de
Buenos Aires.:

> La recoleccion de datos se realizd de forma presencial ante transeuntes que colaboraron
completando la encuesta en su caracter de peatones.

> La cantidad de casos fue de 600 en AMBA.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




Monopatines

LOS MONOPATINES DE
ALQUILER SON UNA
OPCION MODERNA Y Total |

Varones Mujeres
LIMPIA PARA EL

TRANSPORTE PUBLICO

o [ 19



TUVO LA

OPORTUNIDAD DE
UTILIZAR LOS

MONOPATINES DE
ALQUILER

No pero me gustaria

Varones

Mujeres
3

- - 0
16 11 1 0



Luz de giro

COMO CONDUCTOR, ¢CON | see |

QUE FRECUENCIA
USA LA LUZ DE GIRO AL o Mujeres . 30-49 50-64 65 +
MOMENTO DE DOBLAR?

42 42 33 39




Luz de giro y balizas

COMO CONDUCTOR AL
MOMENTO DE
INGRESAR A UN
GARAGE, cCOMO LO Varones Mujeres
SENALIZA
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39
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Conductas de transito

Segun su opinién, ¢co6mo
evaluaria el respeto de
los argentinos a las
normas de transito?

Varones Mujeres

¢Cuanto respeto

considera que tiene Total
usted por las normas de Varones Mujeres
transito?

11 11 9 13



Control y penas

éLas faltas de transito se evitarian si las penas fueran mas altas o hubiese mas control?

Total
Varones Mujeres 16-29 30-49 50-64
e |




Semaforos al volante

Como conductor, écon qué frecuencia reconoce haber cruzado un semaforo en rojo?
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Accidentes en el Mundo

¢En la Argentina ocurren
mas accidentes de
transito que en otros
paises?

14 11 17 14

46 46 38 46
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NOTAS CECAITRA OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Datos de una pasion argentina: Mirarse en el espejo mientras nos weguridac¥Mhcom:ar
detenemos en el semaforo

SEGURIDADVIAL.COM.AR 02 SEPTIEMBRE 2019

Siete de cada diez conductores admite que se distrae observandose en el espejo retrovisor de su
vehiculo o contestando mensajes de su celular mientras se detiene en un semaforo, perdiendo
concentracion en la conduccion.

Los datos surgieron de una encuesta nacional del Observatorio Vial de Cecaitra (Cdmara que nuclea a
empresas productoras de software vial) que realizé una encuesta en mas de 1.600 hogares sobre
estas distracciones que ocurren tanto en calles como en rutas y avenidas. Incluso en cabinas de
peaje.

La falta de atencion al conducir estd en el podio de las razones que generan siniestros viales.

Ante la pregunta "mientras espera en el semaforo ;se mira el espejito del auto?”, un 74% dijo que si.
Las causas de la distraccion fueron variadas. El ranking fue encabezado por las mujeres que
admitieron aprovechar ese tiempo para retocarse el maquillaje (30%). En segundo lugar, los
conductores dijeron usar el espejo para mirar como esta peinado (26%).

Las demas causas senaladas fueron “mirar el espejo por aburrimiento” (12%) y “revisarse el cuello de
la camisa o el nudo de |a corbata” con un 6%. Solamente un 26% dijo no mirarse nunca el espejito,
mientras espera con el vehiculo detenido.

“Los espejos retrovisores cumplen una funcién muy importante ya que amplian el campo visual,
tanto lateral como trasero del vehiculo. Son indispensables a la hora de conducir ampliando nuestra
vision sin necesidad de mover la cabeza. Que este elemento de sequridad se transforme en una
distraccion, debe llevarnos a reflexionar acerca de su mal uso”, explicé Facundo Jaime, vocero de la
CECAITRA.
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Eludio un control
vehicular, arrollo a dos
agentes, mato aunoy se
entrego horas después

TRAGEDIA VIAL. Es el periodista Eugenio Veppo, que embistié alos
uniformados en Figueroa Alcorta y Tagle; la inspectora Cinthia Choque
fallecio en el lugar y su companero Santiago Sciciliano estd internado

Eugenio Veppo, causante del siniestro mortal

Tres y media de la manana, fren-
te al imponente edificio de la TV
Prblica, y. de repente, un estruen-
do ylos gritos son el corolario de
la tragedia desatada por un auto
azul oscuro cuyo conductor, a
pesar del drama que acababa de
provocar, no detiene su marcha.
Alli, en Figueroa Alcortay Tagle,
entre conos anaranjados y carte-
Jesdeletrashechasconpinturare-
flectante, dos uniformados yacen
inermes sobre el frio asfalto.

ronunrecibode transferenciadel
vehiculo con fecha del 6 de este
mes, uncertificadode transferen-
cia FI3By eltimbrado de pago, to-
doanombrede Veppo.
Inicialmente se especulo con la
posibilidad de que el periodista
—que trabajo en importantes pro-
ductoras,comoEndemol, Ideasdel
Sur,ycomocronistade C5Ny en E/
diariode Mariana, el programade
Mariana Fabbianiqueseemite por
ElTrece-hubiese vendldoe] auto

con ellos, durante la madrugada,
un control vehiculary de alcoho-
Jemia en esa esquina de Palermo
Chico, estén en shock: apenas lo-

granasistira Sann'\go Sciciliano,

elviernes. P

adisiparsecuando, segiinexplica-

ron lastuentes del caso, “en horas

de la tarde, el imputado se hizo

presente en la Comisaria Vecinal

1A con suabogado afirmando ser
telaccidente”.

quetien Ipeenla

el

cabeza;suamiga, laagentedetrin-

sitoCinthia Choque, de 28,apenas

respiray morird pocodespuésahi
mismo, sobre la calzada.

Quien los arrolld dejé el auto

i Pas-

Anoche, compaiieros y colegas
de las victimas se concentraron
enlazonadel Obeliscoparahacer
visible su reclamo de justiciay su
acompﬂﬁamlenm enespecial,ala

satazul nocheen Silvio Ruggieriy
Cabello, en laesquinadel hospital
Ferndndez, adonde solo minutos
después una ambulancia del SA-

peleapor
suvidaen el hospital Femandn
Alberto Crescenti, director del
Sls(ema de Atencién Médica de
(SAME), contéa la

ME llevaria a Sciciliano. El para-
brisasdestrozado, el capot hundi-
doen lapartederecha destrozada

a de noticias Télam que
Sciciliano hasta el Hospital Fer-
nandezconuncuadrode politrau-

Imismolado,
mdm e':ngmaede laviolenciacon

varios. Crescentiagregd
quelos otros dos inspectores pre-

te-
fiosenel reténde la avenida.
Horas después, acompanado
por un abogado, se entregaria en
la Comisaria Vecina 1A. Se trata
de Eugenio Veppo, de 32 afios,
productor periodistico de vasta
trayectoria en medios televisivos
yactualmente con tareasenel area
deComunicaciony Prensadel Re-
gistro Nacional de Datos Genéti-
cos Vinculados a Delitos contra la
Integridad Sexual, del Ministerio
de Justiciade laNacién.
Eldefensor de Veppo, José Luis
Ferrari,dijocon posterioridad, en
declaraciones a distintos medios
de prensa, que el periodista “no
vio™ el dispositivo de control en el
que estaban Jos agentes a los que
arrollo, sin detenerse a prestarles
asistencia. “No los vio; perdio el
contro! del auto, las personas es-
taban sobre la calzaday €l noslas
vio.Loidealesquedarseenellugar
pero unonosiempre tiene lasres-
puestas esperadas. Se asusto, no
vio la presencia de losagentes de
trénsito, no supo manejarlasitua-
cioény se fue”, dijo Ferraria perio-
distas del canal de noticlas C5N.
Elabogado sostuvoquesuclien-
te, segan le informo antes de en-
tregarse-atn en estado de shock,
precisé-, le dijo que noibaaalta
velocidad cuando se produjo el
arrollamiento. Fuentesdel goblcr-

1lugardelsiniestro,am-
bos de 25 afios, fueron derivados
al Hospital Rivadavia con sendos
cuadrosde crisis nerviosa.

Patricia, J]a madre del herido,
contd que su hijo fue operado del
“craneo” y que en las proximas
horas iban a intervenirlo de la
“cadera”, por lo que continuaba
internado en “grave” estadoy con
pronéstico “reservado™. “Hay que
esperar. Estd muycomplicado”, se-
iald la mujer, quien recordo que
su hijo es inspector de Transito
hace tresafos, estd casadoy tiene
unhijode 9 afos.

Agustin Sciciliano, padre de la
victima, dijo: “Esta muy delicado.
Pobre, esta irreconocible. Estaba
muy hinchada la cara porque ve-
nia de una operacion de cerebro
muy severa”. Ver a su hijo asi fue
“el shock mas fuerte” de su vida,
afirmé, antes de concluir que lo
dnico que le importa es "la vida”
de Santiago, no si el autor del he-
cho“va presoono”. “Este sefior va
atener sumerccido si noesacdo
en otro lado, si es €l el responsa-
ble", afirmo.e

CONTROLES EN
BARES Y BOLICHES

Ochode cada di di

no purtcnoaﬁrmun‘ io.
Al cierre de esta edicion no se
conocian los resultados de los

res estan “muy o bastante”
de acuerdo con la instala-

eximenesde sangreck Veppo, ten- cioén de alcoholimetros en
dientesa ial bares, I
de embestir a los ag que ha- sy conla
cmn clcontrol ds holemia es- de:ontrolesvu-
dealcohol od de alcohol al reﬂ-
Elabogado Ferrari sostuvo que rarse de esos establecimien-
“en principio no” habia bebido tos. Asi surge del dltimo re-
mas alla del limite permitido pa- levamiento realizado por el
ra conducir. Veppo sera indagado Observatorio de Seguridad
estamaiana porel juezdeinstruc- Vial de Cecaitra, la camara
cion porteiio Luis Zelaya. que agrupa a las empresas
Fuentesdelainvestigacion dije- de control de fotomultas de
ronata NAciox que dentro del VW la Argentina.

Passat, modelo 2007, se encontra-

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

09/09/2019
LA NACION

®

Tristeza e indignacion por lo ocurrido
anoche con losagentesde transitodela
Ciudad atropellados mientras haciansu
trabajo. Rezo por Cinthia, acompanoa
su familiay espero que Santiago pueda
recuperarse prontamente

Horacio Rodriguez Larreta
@HORACIORLARRETA
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NOTAS CECAITRA

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Mas atentos!.. el 74% de los automovilistas se distraen con el

espejo retrovisor

Segun un sondeo de CECAITRA, reconocen usarlo cuando el auto esta detenido para
pintarse, acomodarse la ropa o por aburrimiento. Es una distraccién que produce
trastornos en el transito

Ver que el conductor que esté con el auto detenido se peina o esta hablando por
teléfono cuando el semaforo ya esta verde, es una situacion muy frecuente en las
calles portefias. La mayoria de los conductores que sufre este “bloqueo” apela al
bocinazo para apurar al distraido.

El Observatorio Vial de la CECAITRA (Camara de Empresas de Control y
Admini i6n de Infracci de Transito de la Repablica Argentina), realizé
un sondeo telefonico en 1.000 hogares de la Ciudad y el Gran Buenos Aires, para
consultar si los conductores admitian tener este tipo de distraccién al volante.

Ante la pregunta “mientras espera en el semaforo ;se mira el espejito del auto?”,
un 74% dijo que si. Las causas de la distraccién fueron variadas. El ranking fue
encabezado por las mujeres que admitieron aprovechar ese tiempo para retocarse
el maquillaje (30%). En segundo lugar, los conductores dijeron usar el espejo

para mirar c6mo esta peinado(26%)..

Las demds causas sefialadas fueron “mirar el espejo por aburrimiento” (12%)
y "revisarse el cuello de la camisa o el nudo de la corbata” con un 6%. Solamente
un 26% dijo no mirarse nunca el espejito, mientras espera con el vehiculo detenido.

actualidad

[POLITICA}

La ley de Transito nacional N° 24.449 expresa entre |os requisitos para la circulacién
de los automotores poseer un “sistema retrovisor amplio, permanente y efectivo”. O
sea, que aunque no lo especifique detalladamente, los espejos son condicién para
transitar, porque forman parte de la seguridad del vehiculo.

Uso de espejos de habitaculo con vehiculo detenido

Mientras espera en el semiforo, se mira el espejito del auto?
“Los espejos retrovisores cumplen una funcién muy importante ya que amplian el
campo visual, tanto lateral como trasero del vehiculo. Son indisp bles a la hora
de conducir ampliando nuestra visién sin necesidad de mover la cabeza. Que este
elemento de seguridad se transforme en una distraccién, debe llevarnos a i e S
reflexionar acerca de su mal uso”, explicé Facundo Jaime, vocero de la CECAITRA. s corbata -
si, por aburrimierco. [ 12

St sprovech para retocarme ¢l maquisie. | 10%

5L me miro como estoy peinado. [N 25%

La Organizacion Mundial de la Salud difundid, con un fin preventivo, las

cuatro distracciones que se pueden dar mientras se conduce: visuales, como
apartar la vista de la calle; cognitivas, por ejemplo, al reflexionar sobre un tema de
conversacién con algin ocupante del vehiculo, en lugar de estar atento al cambio del
semaforo; fisicas, como cuando una conductora manipula sus elementos de
maquillaje o se acomoda el pelo, en lugar de conducir con ambas manos al volante y
auditivas, como por ejemplo, responder a un teléfono celular o subir el volumen de
la radio.

No, nusca me miro en of espesto. [ 5%

Esta distraccién origina en mas de una oportunidad, que se emplee los bocinazos
como método para “apurar” a los conductores. Esto origina, que otro elemento de
seguridad como lo es la bocina, termine siendo también mal usado.

La bocina es otro de los requisitos obligatorios para circular expresado en la
normativa vial como un dispositivo minimo de seguridad. La ley también expresa
que esta prohibido “usar la bocina o sefiales acdsticas; salvo en caso de peligro
o en zona rural”. Sobre el uso de la bocina, ademas el articulo 42 enuncia que en
caso de adelantamiento se “debe advertir al que le precede su intencion de
sobrepasarlo por medio de destellos de las luces frontales o la bocina en zona rural”,

“Se debe tener en claro que la bocina solamente debe usarse para la prevencién de
los siniestros viales. De ninguna manera deberd ser utilizada como medio para
apresurar a los demds conductores, por mds que se idere que estdn d.

y alteran el buen funci del trdnsito”, finalizo Jaime.
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NOTAS CECAITRA OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

#Evitalafatiga, una campana de responsabilidad empresaria SeguridadVial.com.ar

SEGURIDADVIAL.COM.AR 12 SEPTIEMBRE 2019

LAC, una organizacion cordobesa dedicada a la comercializacion, logistica y distribucion de
combustibles y lubricantes desarrolla una campana que trabaja sobre sus estandares de politica
laboral, con el fin de prevenir lesiones y el deterioro de la salud de sus colaboradores.

En las acciones pone también de manifiesto su compromiso con |3 sequridad en la via publica, que
incluye, como marca la ley, |a tolerancia cero para alcohol y drogas.

Durante el Ultimo mes integré a las Familias de sus conductores para que puedan ayudarlos a cumplir
las normas de seguridad vial, impulsando acciones de concientizacion y prevencion en tres instancias:
por redes sociales, a través de una intervencion en su Centro de Servicios de Colonia Caroya y con
capacitaciones para familias.

En redes, con el hashtag #Evitalafatiga, difundieron consejos a través de infografias para evitar el
cansancio en el manejo.

“EL 90% de los hechos de transito suceden por el factor humano, conducir cansado, fatiga extrema,
conducir bajo los efectos del alcohol, no respetar las normas de transito, sin respetar las velocidades
maximas, etc.; es la persona 1a que esta conduciendo el vehiculo y tiene |a capacidad y obligaciéon de
estar prestando atencién para cumplir con una normativa”, senala un material educativo
suministrado por la Cdmara de Empresas de Control y Administracidon de Infracciones de Transito de
la Republica Argentina, CECAITRA..

La empresa LAC, con su campana #Evitalafatiga entregé en el centro de servicios de Caroya,
volantes con informacion para la prevencion de la fatiga al conducir.

“Fue un impulso concreto para que conductores propios y clientes compartieran el material entre
sus conocidos. Un modo grafico de aprender” senalé en un comunicado la compania.
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NOTAS CECAITRA

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

8 de cada 10 peatones cruzan en rojo los

03 notitrans

semaforos siempre que no se acerquen

autos

Por Redacciéon - 16 septiembre, 2019

Asi lo indicé un relevamiento del Observatorio Vial de Cecaitra, la
camara que nuclea a las empresas productoras de software vial.

El sondeo indicé que ocho de cada diez peatones cruza en rojo tras chequear
que no viene ningln auto “siempre o a veces”, el 14% dijo que cruza en rojo
“alguna vez” y el 11% indicé que “nunca lo hacia”.

Del mismo relevamiento surge también que la mayoria dice cruzar por
mitad de cuadra cuando puede y que espera debajo del corddn de la
vereda.

En el reporte difundido se indica que durante 2018 fallecieron mas de 600
peatones en todo el pais, representando el 11% de las victimas por
siniestros viales. S6lo en CABA y provincia de Buenos Aires los
peatones que perdieron la vida fueron 288.

Teniendo en cuenta la edad de los encuestados se notaron amplias
diferencias en las respuestas. Mientras el 81% de los consultados de 16 a 29
afios manifestd que no respetaba el semaforo para cruzar, la cifra disminuyd
al 50% en las personas de 50 a 64 afos. Y también hubo notoria diferencia
en los que contestaron que pocas veces o nunca cruzaban en rojo por mas
que no circularan autos.

Los mas “respetuosos” fueron los adultos de 30 a 49 afos (70%) y los més
irrespetuosos los menores de 29 anos (19%).

Ademas, se consulto a los peatones si reconocian cruzar la calle por la mitad
de la cuadra: 7 de cada 10 dijeron hacerlo “a veces o siempre”; sélo 2 de
cada 10 admitieron hacerlo “pocas veces” y 1 de cada 10, “nunca”.

“Los peatones cumplen un papel importante en la via plblica. Su manera de
comportarse es determinante para un transito ordenado. Que se admitan
como irrespetuosos de las normas es un dato que debe alarmarnos y
motivarnos para que sigamos trabajando en la concientizacion vial”, expresé
Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra.

Para indagar acerca de la vision que los peatones tienen sobre los
automovilistas, se les pregunto si consideraban que se respeta su prioridad
de paso. Mas de la mitad (53%) sostuvo que nunca o casi nunca eran
respetados por los conductores. Sélo el 4% dijo que siempre se sentia
respetado y el 44% casi siempre.

33



NOTAS CECAITRA OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

16/09/2019 RELEVAMIENTO

Peatones infractores: 8 de cada
10 cruza en rojo los semaforos

Asi lo reveld el sondeo que realizé el Observataorio Vial de Cecaitra la
camara que nuclea a las empresas productoras de software vial.

Ocho de cada 10 peatones aseguraron que cruza en rojo al
observar que no viene ningun auto, segin un
relevamiento del Observatorio Vial de Cecaitra, la cdmara
gue nuclea a las empresas productoras de software vial.

El sondeo indic6 que ocho de cada diez peatones cruza en
rojo tras chequear que no viene ninglin auto "siempre o a
veces", el 14% dijo que cruza en rojo "algunavez"y el 11%
indicé que "nunca lo hacia".

™

Del mismo relevamiento surge también que la mayoria
dice cruzar por mitad de cuadra cuando puede y que espera debajo del cordén de la vereda.

En el reporte difundido se indica que durante 2018 fallecieron mas de 600 peatones en todo el pais,
representando el 11% de las victimas por siniestros viales. Sélo en CABA y provincia de Buenos Aires los
peatones que perdieron la vida fueron 288.

Teniendo en cuenta la edad de los encuestados se notaron amplias diferencias en las respuestas. Mientras
el 81% de los consultados de 16 a 29 afios manifesté que no respetaba el semaforo para cruzar, la cifra
disminuy6 al 50% en las personas de 50 a 64 afios. Y también hubo notoria diferencia en los que
contestaron que pocas veces 0 nunca cruzaban en rojo por mas que no circularan autos.
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Ocho de cada 10 BAE
peatones cruzan en

rojo los semaforos si

no vienen autos

El 70% lo hace por mitad de cuadra

T Y7 YN T A Y &
EGOCIOS
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Ocho de cada 10 peatones aseguraron que cruza Teniendo en cuenta la edad de los encuestados

en rojo al observar que no viene ningin auto, se notaron amplias diferencias en las

segiin un relevamiento del Observatorio Vial de respuestas. Mientras el 81% de los consultados
de 16 a 29 afnos manifestd que no respetaba el
semaforo para cruzar, la cifra disminuyé al 50%
en las personas de 50 a 64 afios. Y también
El sondeo indico6 que ocho de cada diez hubo notoria diferencia en los que contestaron

peatones cruza en rojo tras chequear que no que pocas veces 0 nunca cruzaban en rojo por
méis que no circularan autos. Los mas

Cecaitra, la camara que nuclea a las empresas
productoras de software vial.

viene ningun auto "siempre o a veces”, el 14%

dijo que cruza en rojo "alguna vez' y el 1% respetuosos" fueron los adultos de 30 a 49
anos (70%) y los mas irrespetuosos los menores

indicé que "nunca lo hacia".
de 29 anos (19%).

Del mismo relevamiento surge también que la . ) .
, . . Ademas, se consulté a los peatones si
mayoria dice cruzar por mitad de cuadra

;s . reconocian cruzar la calle por la mitad de la
cuando puede y que espera debajo del cordon

cuadra: 7 de cada 10 dijeron hacerlo "a veces o

de la vereda. . "
siempre”.

En el reporte difundido se indica que durante

2018 fallecieron més de 600 peatones en todo el

pais, representando el 11% de las victimas por

siniestros viales. S6lo en CABA y provincia de

Buenos Aires los peatones que perdieron la vida

fueron 288. 35
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EL 70% LO HACE POR MITAD DE CUADRA

Ocho de cada 10 peatones
cruzan en rojo los semaforos
si no vienen autos

Ocho de cada 10 peatones ase-
guraron que cruza en rojo al ob-
servar que no viene ningtin auto,
segtin un relevamiento del Ob-
servatorio Vial de Cecaitra, la ca-
mara que nuclea a las empresas
productoras de software vial.

El sondeo indicé que ocho de
cada diez peatones cruza en rojo
tras chequear que no viene nin-
guin auto “siempre o a veces”, el
14% dijo que cruza en rojo “algu-
navez”yel 11% indicé que “nun-
calo hacfa”.

Del mismo relevamiento surge
también que la mayoria dice cru-
zar por mitad de cuadra cuando
puede y que espera debajo del
cordon dela vereda.

En el reporte difundido se in-
dica que durante 2018 fallecieron
mads de 600 peatones en todo el
pais, representando el 11% de
las victimas por siniestros viales.

S6lo en CABAy provincia de Bue-
nos Aires los peatones que per-
dieron la vida fueron 288.

Teniendo en cuenta la edad de
los encuestados se notaron am-
plias diferencias en las respuestas.
Mientras el 81% de los consulta-
dos de 16 a29 anos manifestd que
no respetaba el semdforo para
cruzar, la cifra disminuyé al 50%
en las personas de 50 a 64 anos. Y
también hubo notoria diferencia
en los que contestaron que pocas
veces 0 nunca cruzaban en rojo
por méds que no circularan autos.
Los mds “respetuosos” fueron los
adultos de 30 a49 anos (70%) ylos
mdas irrespetuosos los menores de
29 anos (19%).

Ademds, se consul(6 a los pea-
tones si reconocfan cruzar la ca-
lle por la mitad de la cuadra: 7 de
cada 10 dijeron hacerlo “aveces o
siempre”.

17/09/2019 BAE
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La gran mayoria lo hace por mitad 'de cuadra
Cruzan en rojo 8 de cada 10

peatones si no pasan autos

Ocho de cada 10 peatones
aseguraron que cruzan en rojo
al observar que no viene nin-

in auto, seglin un relevamien-
to del Observatorio Vial de Ce-
caitra, la camara que nuclea a
las empresas productoras de
software vial.

El sondeo indicé que ocho
de cada diez peatones cruza
en rojo tras chequear que no
viene ningun auto “siempre o
aveces”, el 14% dijo que cru-
za on rojo “alguna vez” y el
11% indicd que “nunca lo ha-
cia”.

Del mismo relevamiento sur-
ge también que la mayoria dice
cruzar por mitad de cuadra
cuando puede y que espera

-debzjo del cordén de la vereda.

En el reporte se indica gue
durante 2018 fallecieron mas
de 600 peatones en todo el
pais, representando el 11% de
las victimas por siniestros via-
les. Sélo en CABA y provincia
de Buenos Aires |os peatones

que perdieron la vida fueron
288

Teniendo en cuenta la edad
de los encuestados se notaron
amplias diferencias en las res-
puestas. Mientras el 81% de
los consultados de 16 a 29
afnos manifesté que no respe-
taba el semaforo para cruzar, la
cifra disminuyd al 50% en las
personas de 50 a 64 afios. Y
también hubo notoria diferen-
cia en los que contestaron que
pocas veces o0 nunca cruzaban
€N rojo por mas que no circula-
ran autos.

Los mas “respetuosos” fue-
ron los adultos de 30 a 49 anos
(70%) y los mas irrespetuosos
los menores de 29 aios (18%).

Ademas, se consulié a los
peatones si reconocian cruzar
la calle por la mitad de la cua-
dra: 7 de cada 10 dijeron ha-
cerlo “a veces 0 siempre”; s6-
lo 2 de cada 10 admitieron ha-
cerlo “pocas veces” y 1 de ca-
da 10, “nunca” b

“La mayoria de las personas dice cruzar por mitad de cuadra

cuando puede y que espera debajo del cordén de la vereda.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

17/09/2019
La Prensa
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Los peatones arriesgan su vida cruzando semaforos en rojo

SEGURIDADVIAL.COM.AR 18 SEPTIEMBRE 2019

Ocho de cada 10 peatones aseguraron que cruza en rojo al observar que no viene ningun auto, segln un relevamiento del
Observatorio Vial de Cecaitra, la camara que nuclea a las empresas productoras de software vial.

El sondeo indicé que ocho de cada diez peatones cruza en rojo tras chequear gue no viene ningln auto "siempre o a veces”,
el 14% dijo que cruza en rojo "alguna vez" y el 11% indicé que "nunca lo hacia".

Del mismo relevamiento surge también que la mayoria dice cruzar por mitad de cuadra cuando puede y que espera debajo
del cordon de la vereda.

En el reporte difundido se indica que durante 2018 fallecieron mas de 600 peatones en todo el pais, representando el 11%

de las victimas por siniestros viales. Solo en CABA y provincia de Buenos Aires los peatones que perdieron la vida fueron
288.

Teniendo en cuenta la edad de los encuestados se notaron amplias diferencias en las respuestas. Mientras el 81% de los
consultados de 16 a 29 anos manifesté que no respetaba el semaforo para cruzar, la cifra disminuy6é al 50% en |as personas
de 50 a 64 anos. Y también hubo notoria diferencia en los que contestaron que pocas veces o nunca cruzaban en rojo por
mas que no circularan autos.
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Peatones infractores: 8 de cada 10 admiten cruzar con el
semaforo ‘en rojo’

Los resultados se obtuvieron a través de un relevamiento de CECAITRA. Los
especialistas advierten que no se toman en cuenta los riesgos que se provocan

En las calles de la Ciudad mucho se habla del mal comportamiento de taxistas,
colectiveros y automovilistas en general. Pero, ;y los peatones?. Los resultados de un
relevamiento nacional realizado por el Observatorio Vial de la Asociacion Civil
CECAITRA (Cdmara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de
Trénsito de la Republica Argentina), asombran. Porque son los propios peatones
quienes reconocen que su comportamiento dista mucho del ideal.

Por ejemplo, ocho de cada 10 peatones aseguraron que cruza en rojo al observar
que no viene ningtln auto “siempre o a veces”; el 14% dijo que cruza en rojo
“alguna vez”, y el 11% indicé que “nunca lo hacfa”. Del mismo relevamiento
surge también que la mayoria dice cruzar por mitad de cuadra cuando puede, y
que espera debajo del cordén de la vereda.

En el reporte se indica también que durante 2018 fallecieron mas de 600 peatones en
todo el pais, representando el 11% de las victimas por siniestros viales, y que sélo en
CABA y provincia de Buenos Aires los peatones que perdieron la vida fueron 288.
Teniendo en cuenta la edad de los encuestados, se notaron amplias diferencias en
las respuestas. Mientras el 81% de los consultados de 16 a 29 afios manifestd que no
respetaba el seméforo para cruzar, la cifra disminuy6 al 50% en las personas de 50 a
64 afios. Y también hubo notoria diferencia en los que contestaron que pocas veces
0 nunca cruzaban en rojo por mas que no circularan autos.

Los més “respetuosos” fueron los adultos de 30 a 49 afos (70%) y los méas
irrespetuosos los menores de 29 afios (19%). Ademas, se consulté a los peatones si
reconocian cruzar la calle por la mitad de la cuadra: 7 de cada 10 dijeron hacerlo “a
veces o siempre”; sélo 2 de cada 10 admitieron hacerlo “pocas veces” y 1 de cada 10,
"nunca”.

Pocomern crudar b calle
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“Los peatones cumplen un papel importante en la via publica. Su manera de
comportarse es determinante para un trdnsito ordenado. Que se admitan como
irrespetuosos de las normas es un dato que debe alarmarnos y motivarnos para que

actualidad

sigamos trabajando en la concientizacién vial”, expres6 Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial de CECAITRA. Para indagar acerca de la visién que los peatones
tienen sobre los automovilistas, se les pregunté si consideraban que se respeta su
prioridad de paso. Més de la mitad (53%) sostuvo que nunca o casi nunca eran
respetados por los conductores. Sélo el 4% dijo que siempre se sentia respetado, y el

44% casi siempre.

CONDUCTAS PELIGROSAS

Las faltas que a diario se cometen en las calles no resultan gratuitas, ya que muchas
veces culminan fatalmente, como que la muerte de peatones se ha ido
incrementando en los dltimos afios. Otro informe, en este caso de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial (ANSV), sefialé que un total de 638 peatones
murieron en siniestros viales en Arg { 2018, lo que arrojé un
aumento del 15 por ciento en la cantidad de peatones fallecidos en un siniestro
de transito respecto al afio anterior. A su vez, los resultados demuestran que la
siniestralidad vial de los peatones es un fenémeno urbano, ya que el 83,2 por ciento
ocurrieron en esas zonas. De acuerdo al mismo informe, las provincias que
presentaron una mayor siniestralidad fueron Buenos Aires con el 44,2%; Tierra del
Fuego 25% y Chubut 20,3%. En cuanto a las edades, se destacan los menores de 14
afios con el 11,6% y los mayores de 65 afios con el 29,7%, lo que implica, segln las
autoridades de la ANSV, que la mortalidad de los peatones tiene un perfil de nifios y
de adultos mayores.

[POLITICA

El vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, Facundo Jaime

“Las percepciones mds destacadas entre los encuestados -destacé por su parte
Carlos Pérez, Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)-
lleman mucho la atencién ya que, al ser el peatén el componente mds vulnerable
ante un siniestro vial, no se asume como un usuario que forma parte del la red vial.
Esto puede explicar, en parte, por qué se consideran exentos de cumplir las normas
viales, incurriendo en prdcticas inseguras que ponen en riesgo su integridad fisica.
Los resultados dan cuenta que el peatén muchas veces genera riesgos de los que no
toma dimensién”. “El peatén -afiadié- es el usuario mds vulnerable del trénsito en
términos de proteccion porque, al igual que el motociclista, no tiene ninguna
estructura que lo cubra mds que su propio cuerpo, pero no es el mds vulnerable en
términos de transgresién. Todos los actores del trdnsito somos responsables de
nuestra vida y de la de los demds. Todos los dias y en todas la situaciones debemos
manejarnos siempre con el ejemplo”.
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Seguridad Vlal Luego, se quiso conocer cél.no se comportal?an abajo del auto, como
Conductores Versus peatones: QUIENES TESPETANL Do we s s toots to dioeon hacerlo stommme o s vorss. " U p——
menos IOS SeméfOI'OS S6lo un 14% sostuvo que cruza en rojo alguna vez y el 11% que nunca arln U

lo hace.

© 21/09/2019 - 14:31 Clarin.com | Ciudades |

En una e?cuesta. cuatro de caqa 10 a!_uomovm.stas admiten cruzar en rojo "alguna vez" o Respeto hacia las normas de trénsito en peatones } )
siempre”. Con los que van a pie, el niimero se incrementa a ocho de cada 10. % Seguridad Vial

El respeto a las normas de transito es fundamental para lograr un

transito ordenado. En ese sentido, los seméforos cumplen un rol clave e chuea e nose - e v SRS
VIENE NINGUN AUTO? <
porque su respeto afecta tanto a conductores como a peatones.
Para conocer sus conductas en la calle, el Observatorio Vial de
CECAITRA (Camara que nuclea a las empresas productoras de
software vial) realiz6 encuestas a 600 personas en la Ciudad y el Gran . —
. CONO PEATON, {USTED BAJA DEL COROON MIENTRAS n r
Buenos Aires. FSPERA QUE L SEMAFORD SE PONGA EN VERDE? °

En primer lugar, se les consult6: “como

SUEMPRE < AVECES W ALGUNA VEZ SNUNCA

= SEMMRE AVICES  » POCAS VECES @ NUNCA
conductor écon qué frecuencia reconoce haber El respeto de los peatones al semaforo. Fuente: Cecaitra

» ioon s oy
cruzado un seméforo en TOJOs™ La mitad dl]O Teniendo en cuanta las edades, se notaron diferencias en las
que nunca o casi nunca lo hace; un 29% respuestas. Mientras que el 11% de los jovenes menores de 29 afios

admitié hacerlo alguna vezy el 8%. casi sostuvo que casi siempre cruza el seméforo con la luz roja, el niimero
bl
R disminuye a 0% en los mayores de 65 anos.
siempre. De los encuestados, el 15% no era

Entre los mas “respetuosos” se encuentran los adultos de

conductor. entre 50 a 64 afios, ya que 6 de cada 10 dijo siempre respetar la luz
de alto, pero el porcentaje baja a 2 de cada 10 en los més jovenes.
SEMAFOROS AL VOLANTE
“Que 4 de cada 10 conductores admita cruzar el seméforo en rojo y que
como (CcoN QuE , . -
WABER CRUZADO UN SEMAFORD EN ROJO? el nimero ascienda a 8 de cada 10 en los peatones son cifras muy

alarmantes. Las normas de transito estin pensadas para evitar

siniestros viales. Cruzar en rojo, doblar donde no se debe, exceder las

velocidades méximas permitidas o estacionar en doble fila, son faltas
—— que ponen en peligro nuestra vida y la de los demds”, expresd Facundo

Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA.

El Observatorio Vial de la Camara también quiso conocer la visién de

9 los argentinos acerca del respeto a las normas de transito. La mayoria
(85%) opind que el respeto es bajo o muy bajo y s6lo el 15% que es alto 40
o muy alto.
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Alarmante: En Argentina seis de cada
diez motociclistas no usan el cascoy
aumentan las muertes por accidente

22 de septiembre de 2019 - 10:30 hs.

Sélo en 2018 fallecieron 2350 personas que viajaban en moto. Los
datos surgen de una encuesta realizada en CABA y el Gran Buenos
Aires por el Observatorio Vial de la Cecaitra.

El flagelo de las muertes por accidentes de transito se incrementa en la
Argentina. Si bien hay casos como La Plata, en el que es un problema que
crece todos los dias, en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (CABA) y el
Gran Buenos Aires los nimeros son escalofriantes. Segun una encuesta
realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra (camara que nuclea a las
empresas productoras de software vial, sélo 4 de cada 10 entrevistados
dijeron que usan siempre el casco (42%). También 4 de cada 10, admitieror
conducir “casi siempre" con el casco puesto. El resto admitio que “nunca”
(10%) o “casi nunca” (4%) lo usaba.

En otro punto del sondeo, se les consulté si alguna vez habian sufrido un
accidente mientras. Segun los datos de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, durante el 2018, fallecieron en la Argentina 5.366 personas, de las
cuales el 43.8% viajaba en motos; el 27,6% en automaviles; el 11,9% eran
peatones y el 3.7% ciclistas.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Infocielo

Por otra parte, en el informe de la Agencia, se detallo que en 2018 se
mantienen algunas tendencias detectadas en 2016 en lo que refiere al uso de
casco entre conductores: los hombres se protegen mas que las mujeres, el
uso de casco entre menores de 18 afos es significativamente inferior a la
media, y la protecciéon mediante el uso de casco es superior en vias ruteras,
en motocicletas y en vehiculos comerciales.

Por ultimo, se hizo hincapié en que se debe seguir trabajando en la
concientizacién, de manera tal que se incorporen conductores responsables
para poder tener un transito mas seguro y sin victimas que lamentar.
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4 de cada 10 conductores y 8 de cada 10
peatones cruzan con el semaforo en rojo

Segun un relevamiento del Observatorio Vial de Cecaitra, camara que nuclea a las empresas productoras de

software vial, las normas de ftransito no son lo suficientemente respetadas

El Observatorio Vial de Cecaitra realiz6é una encuesta a 600 personas que
circulaban por la via publica, tanto en CABA como en el GBA y resulté que 4 de
cada 10 conductores y 8 de cada 10 peatones no respetan el semaforo en rojo al
cruzar (Shutterstock)

Para conocer cémo se describen los conductores y peatones, el
Observatorio Vial de Cecaitra -cAmara que nuclea a las empresas
productoras de software vial- realizé encuestas a 600 personas que
circulaban por la via pablica en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y el
Gran Buenos Aires.

En primer lugar, se les consulté: "Como conductor, ;,con qué frecuencia
reconoce haber cruzado un semaforo en rojo?". Asi, la mitad dijo nunca
o casi nunca haberlo hecho; un 29% admitié hacerlo alguna vez; y solo
el 8% casi siempre. De los encuestados, el 15% no era conductor.

Teniendo en cuenta las edades, se notaron diferencias en las respuestas:
mientras que el 11% de los jévenes menores a 29 afios sostuvo que
casi siempre cruza el seméforo con la luz roja, el nimero disminuye a
0% en los mayores a 65 afnos.

(44 Entre los mas “respetuosos” se
encuentran los adultos de entre 50 a 64 arios: 6
de cada 10 dijo siempre respetar la luz de alto.
El porcentaje baja a 2 de cada 10 en los mas
jovenes

J)

infobae

Luego, se quiso conocer como se comportaban abajo del auto cuando
eran peatones. Se les preguntd si cruzaban en rojo al observar que no
venia ningun auto: 8 de cada 10 dijeron hacerlo siempre o a veces. Sélo
un 14% sostuvo que cruza en rojo alguna vez y el 11% que nunca lo
hacia.

"Que 4 de cada 10 conductores admita cruzar el semaforo en rojo y
que el nimero ascienda a 8 de cada 10 en los peatones, es muy
alarmante. Las normas de transito estan pensadas para evitar siniestros
viales. Cruzar en rojo, doblar donde no se debe, exceder las velocidades
maximas permitidas o estacionar en doble fila, son faltas que ponen en
peligro nuestra vida y la de los demas", expres6 Facundo Jaime, vocero
del Observatorio Vial de Cecaitra.

El Observatorio Vial de la Camara también quiso conocer la opinién acerca
de una posible solucién a esta problematica. Se les pregunté entonces si
estaban de acuerdo con la idea de que "las faltas de transito se evitarian si
las penas fueran mas altas o hubiese mas control". 6 de cada 10 (63%)
estuvo de acuerdo con la premisa; el 15% en desacuerdo y 22% no sabia

qué opinar.

Analizando las edades de los encuestados en |a via pablica se notaron
diferencias. Para 8 de cada 10 mayores de 65 afos, las faltas se evitarian
con mas penas y mas controles. Pero la cifra disminuye a 6 de cada 10 en
los menores de 29 anos y en los adultos de 30 a 49 afnos.

También se quiso conocer la vision de los argentinos acerca del respeto a
las normas de transito. La mayoria (85%) opiné que el respeto es bajo o
muy bajo y sélo el 15% que es alto o muy alto.

"Los argentinos admiten que el control y la sancién son elementos
necesarios para un transito ordenado. Desde Cecaitra también
consideramos que la educacion y la concientizacion vial son factores
primordiales para logrario", finalizé Jaime.

42



NOTAS CECAITRA

SINIESTROS VIALES

El 43,8% de los muertos en los
accidentes son motociclistas

El 43,8% de los muertos en siniestros viales son motociclistas, aunque 7 de cada 10 de esos
conductares circulan protegidos por el casco, segun la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV).

Las principales causas de muerte en motociclistas se explican por distracciones provocadas por
el uso de celular. el exceso de confianza, [a transgresion a las normas de transito y el fransporte
de objetos. segtin un informe difundido por la ANSV.

Elinforme del Observatorio Vial de ese organismo oficial reflejo que el 43.8% deltotal de
fallecidos en siniestros viales en 2018 son motociclistas, una cifra muy superior a la de los
automovilistas {27.6%). Sobre el uso del casco se indico un crecimiento respecto a mediciones
anteriores, ya gue actualmente el 68,7% de los conductores circulan protegidos, de acuerdo al
estudio que tambien indico que el 627% de los motociclistas tienen menos de 35 anos.Seguridad
Vial destaco que el uso del casco es fundamental porque disminuye el riesgo v la gravedad de
politraumatismos en un 72%Yy las probabilidades de muerte en un 39% en caso de siniestros

viales.

La distraccion figura como una de las causas principales en los accidentes, siendo el transporte
de objetos y el uso del celular los principales motivos. Sumado a las distracciones, se observo

tambien un exceso de confianza y de transgresion a las normas de transito en los motociclistas.

Por ofra parte, en el promedio nacional de alcoholemias positivas que es del 9.4% de los que se
someten a esas pruebas, los motcciclistas representan 23%. En tanto. el 21.5% de los

conductores de motos no respeta los semaforos, revelo el (iltimo informe de la ANSV.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

DIARIORE CUYO

Un sondeo privado arrojé como resultado que el 82% de los encuestados esta de acuerdo con
la instalacion de carriles exclusivos para motos en autopistas, mientras que el 67% considera

que ademés ayudaria a reducir la siniestralidad.

La investigacion, realizada por Cecaitra, camara que agrupa a las empresas productoras de
software vial en nuestro pais, indico que el 82% veria con buenos 0/0s la inclusion de esta via
extra como sucede en otros paises del mundo, mientras que el 18% se mostro contrario a esta
implementacion.
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LOS ANDES 136 ANOS

Por los controles, bajo 75% la cantidad de
conductores alcoholizados

El fin de semana s6lo 8% de |los anadlisis dio positivo. Ademas se decomisé la mitad de alcohol.

El viernes entraron en vigencia las nuevas y mas duras sanciones
para los conductores que manejen alcoholizados en Mendoza.
Esto genero este mismo fin de semana cambios de conducta en las
personas |lo que redundé en una importante baja de los test de
alcoholemia positivos y las consecuencias habituales por este
consumo.

De los test de alcoholemia realizados, dieron positivo un cuarto de los
que habitualmente dan en el Gran Mendoza. De los 721 que se
hicieron entre el jueves y el domingo por la noche, 59 dieron
positivo, es decir 8% o menos de 1 cada 10.

El jefe de la Policia Vial, Oscar Hémola celebré los resultados y
advirtié que un fin de semana promedio este registro es de
alrededor de 40% (4 de cada 10), lo cual implica un drastico descenso
de 75%.

En este caso contd con el condimento extra de que el sabado fue el
festejo del dia de la primavera y del estudiante por lo que hubo mayor
circulacion reuniones y fiestas en varios puntos de la provincia, los
que suelen implicar mayor consumo de bebidas alcohdlicas.

Hay que tener en cuenta que se considera una infraccién circular con
mas de 0,5 gramos de alcohol/ litro de alcohol en sangre. Entre esto y
0,99 gr/litro se considera una falta contravencional y fueron
sancionados en ese marco estos Ultimos dias 46 personas. En
tanto, conducir con mas de 1 gr/litro de alcohol es considerado ahora
una contravencién y en este caso fueron 13 personas.

Ademas, fueron menos los lesionados por esta causa. En el hospital
Central, a cuya guardia suelen llegar quienes tienen algun siniestro en
la calle o estan en estado de intoxicacion alcohdlica, detectaron una
rotunda disminucion. Su director, Ariel Herrera, dijo que llegaron
muchas menos personas en situacién critica y ninglin traumatizado
que tuviese que quedar internado ademas de una disminucién de
quienes llegaron por siniestros viales. “Se percibié una baja en todo
lo relacionado con el alcohol, al punto que nos sorprendié
gratamente”, comenté el médico. Aclaré que para la guardia es la
fecha mas critica del afio mientras que considerd que para sacar
conclusiones hay que esperar como sigue el comportamiento.

Multas que asustan

El viernes entraron en vigencia sanciones mas duras para quienes
conduzcan alcoholizados a partir de modificaciones a la Ley de
Seguridad del Transito (N° 9024) y al Cédigo Contravencional (N°
9099).

Desde entonces a quienes sean encontrados conduciendo con mas de
0,5 gramos de alcohol por litro de sangre se les aplicaran multas que
van desde los 36 mil a los 108 mil pesos. Ademas se les retendra el
vehiculo y la licencia de conducir como minimo por 30 dias, segtn
el caso, y hasta por un afio en situaciones graves.

El carnet de conducir quedara inhibido en todo el territorio nacional
por lo que no podra tramitarse en otra provincia mientras que para
recuperarlo habra que rendir un examen completo como si fuera la
primera vez. Cuando se detecta mas de 1 gr/litro se considera una
contravencion y por ello los infractores son aprehendidos. “Aquel al
que se le realiza un proceso contravencional, por ser tal tiene que
ser trasladado a la comisaria a disposicién del juez de Faltas y es
él quien decide qué hacer, hay que tomar una serie de medidas,

en principio lo tiene que ver un médico de Policia y ver si no
tienen alguna medida pendiente”, detallé. Si no se encuentran
estas, seran liberados. Este fin de semana pasaron por esta situacion
todos los que fueron encontrados en esa condicién.

Mejor no
Las nuevas condiciones en principio han llevado a muchos a modificar
conductas, tal cual se aprecio en los Gltimos dias.

TAL VEZ TAMBIEN TE INTERESE
Un robot pasa de un colegio mendocino a la brigada

antiexplosivos
La figura del conductor designado gané terreno, algunos optaron
por dejar el auto y apelar a otros medios de transporte mientras
que hay quienes apelaron a otras estrategias para poder beber
tranquilos.

Florencia (30) y su pareja son algunos de ellos. “Siempre hemos
salido los fines de semana incluso entre semana vamos a un
barcito y tomamos ambos pero hace unos dias ibamos a hacerlo y
decidimos quedarnos en casa”, conté. Luego volvié a suceder: “El
sabado tuvimos una fiesta y tomamos gaseosa, ademas tratamos de
evitar |os controles pese a no haber tomado, amigos que siempre
toman tampoco lo hicieron”, agrego6 la joven. Dijo ademas que
tuvieron otra juntada y decidieron hacerlo en una casa, eligiendo la de
quienes mas beben para que sea menos problematico y a partir de
una determinada hora empezaron a tomar gaseosas.
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“Los siniestros de viales deben ser tipificados como delitos penales” SeguridadVial.com.ar

SEGURIDADVIAL.COM.AR 23 SEPTIEMERE 2019

Co organizado por 1a Federarion Iheroamericana de Asociaciones de Victimas contra Ia Vialencia Vial - FICVI, Compromiso
Vial y Conduciendo a Conciencia, se celebré el Sequndo Foro Ibercamericano de Justicia Vial en la ciudad de Rosario.

Los foros a instancias de la Federacién se enfocan en la urgencia de intervenir desde el sistema judicial para prevenir y
abordar los delitos viales, estableciendo no solo nuevas normas y pautas sino también acordando criterios, adecuacion de
procedimientos y objetivos, al tiempo que se promueve la creacion de Fiscalias Especializadas en Sequridad Vial y la ereacion
de Unidades de Atencion a Victimas Viales.

En Rosario se abordaron tres ejes fundamentales que permiten analizar la capacidad de respuesta del Sistema Judicial en
iheroaméricay en particular en Argentina, ante |3 pandemia de [a violencia vial.

1 Penalizacion de Factores de riesga, ;Delitos o Faltas?;

2 Experiencias de funcionamiento de las Fiscalias Especializadas en Transito, (locales,
nacional, y de Iberoamerica);

3 Avances en a Reforma del Cadigo Penal.

En el documento final de Fora se considera a la sequridad vial como un bien juridico que debe ser objeto de proteccion
penaly un medio para tutelar la vida e Integridad de todos los usuarlos de las vias pdblicas, articulando medidas y reformas
adecuadas para la consecucién de este objetivo en las sigulentes claves:

a} Promover la creacion a nivel federal y provincial en Argentina de la Fiscalia especializada
de Seguridad vial

b) Promover |a necesaria reForma del Codigo Penal introduciendo en el mismo, articulos
especificos sobre delitos de transito contra la sequridad vial, tipificadas como delito, la
conduccion con alcohalemia y/o droga positiva, excesos de velocidad temerarios y

conducir sin permiso.

¢) Promover el compromiso de persequir y sancionar en el ambito administrativo y/o penal
también la conduccidn con el uso del celular, el no uso de sistema de retencion infantil, el
no uso de cinturdn de sequridad, el no uso del casco para motociclistas, negarse al control,
etc., en cuanto todas estas conductas suponen un riesgo para la sequridad vial.

d) Promover la reeducacion y la reinsercion como parte integral de las penas asociadas a los
delltos contra la seguridad vial, destacando que las mismas no sean sustitutivas de I3 pena
principal

En el encuentro se analizaron avances y obstaculos en cada region, intercambio de experiencias y enriquecer acciones para
instalar una nueva cultura vial

La Federacion Iberoamericana de Asociaciones de Victimas Contra la Violencia Vial - organizacion que re(ne a 20

asodiaciones de la sociedad civil de 14 paises de Iberoamérica — genera diversas acciones con el propdsito de incluir en las

agendas de gobierno la responsabilidad politica, institucional y ciudadana en desarrollar politicas integrales en Sequridad 45
vial ante la violencia vial.



MOTOS

E! 43,8% de los muertos
en siniestros viales son mo-
tociclistas, aunque siete de
cada 10 de esos conducte-
res circulan protegidos por
el casco, segun la Agencia
Nacional de Seguridad Vial
(ANSV).

Las principales causas de
muerte en motociclistas se
explican por distracciones
provocadas por el usc de
celular, el exceso de con-
fianza, la transgresion a las
normas de transito y el
transporte de objetos, se-
gan un informe difundido
hoy por la ANSV.

Elinforme del Observato-
rio Vial de ese organismo
oficial reflej6é que el 43,8%
del totai de fallecidos en si-
niestros viales en 2018 son
motociclistas, una cifra muy
superior a la de los automo-
vilistas (27,6%).

Sobre el uso del casco se
indicé un crecimiento res-
pecto a mediciones anterio-
res, ya que actualmente el
68,7% de los conductores
circulan protegidos, de
acuerdo al estudio que tam-
bién indicé que el 62% de
los motociclistas tienen me-
nos de 35 anos.

LL_~

22/09/2019
La Prensa
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La danza que mads me gusta esla contemporanea, pero ya no puedo ensefarla
por los clavos en mi cadera. Igual me enfocoenlo que si puedo”.

VictoriaCondolucci

Sobrevivientes de
lainseguridad vial:
tras el dolor, hallaron
la fuerza para seguir

Lara Crespo, Gustavo Cabral y Victoria Condolucci fueron
victimas de choques que marcaron sus cuerposy cambiaron
sus vidas. Se sobrepusieron y enfrentaron desafios nuevos.

Karina Niebla
kniebla@clarin.com

“Ponés en WhatsApp: ‘En cineo mil-
nutos llego,y das por hecho quevaa
ser asf, que siemprevas a poder ir
dondequierss cuando quieras. Has-
ta gue te pasa algo como esto” Esto
25 un choque o, mds bien, sobrevi-
VIr 3 o, arrancar una vida nueva
después dehaberlasalvado, conlos

costos fisicos y emocionales que trae
an combo, Quien habla es Gustavo
Cabral (45), gqua una madrugada de
2007 (ueatropellado por un Awtamo-
vilista que venia quemando la ave-
nida Libertador, en Vicente Lépez, y
quepaso unsematoro enrojo, f1ba
en bicicleta, i diarios. Por

cion.

Gustave también perdid su rutl-
na diaria como canillita y profesor
de baile, y sus noches de suefio |-
bres de dolor. Suafio y medio inter-
nado no le quitd empuje: hoy da
charlas motivaclonales y hasta se
dio el lujo de subir al volcan Lanin

aquel choque, perdid |a mitad de
una pierna, sustancia fseaen un
braza y 1a mayor parte de su audi-

conuna prétesis bajo la rodilla.
Victoria Condoluced (32) tamblén
sabe de pérdidas, no s6lo 1as de su

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Hasta que te pasa un choque asi, pensas

quevas a hacer logue quieras siempre”.

Gustavo Cabral

cuerpo come lo conocla hasta en-
tonces -su fémur izquierdo quedo
pul y tuvo hemorragias, un
codgulo en lacabezay otras fractu-
ras- También la de su futuro mari-
do, Nicolds Zirate, y1a de suamigo,
Nicolds Amadink. Ocurrié también

Hones de pesos, seglin un informe
dela Agencia Nacional de Seguridad
Vial. Esde2017 pere la cifra basta pa-
railustrarun fendmeno: los sindes
tros viales son 13 prineipal causa de
muerte no natural en la Ciudad de
Buenos Alresy etyel pals.Y el exceso

de madrugadaperoan2016:Jostre:  develocidad y el consumo de alco-
volvian de un f una  holsond moti-
camioneta Volksw, Savei vos. Eso guedd idencia el do-

Panamericana, cuando Gustave Cu
sato-hoy pre<o-los chocd borracho
¥ acontramano a bordo deun Ford
Fissta. Los médicos le habian diche
4 Vicky que no volveria a caminar.
Hoy se sube todos los dias a su bici
paraira dar clases de zumba, urba-
noy danza jazzen El Palomar, don
de nacid,

Loque perdio Lara Crespo (24), en
camblo, fue "la conclencia”. Asl de-

mingo pasado, cuando of periodista
Eugenio Veppo (32) atropello a dos
agentes de transito en Figueroa Al-
cortay Tagle, Palermo. [ba a masde
130 km/h ¥ habia tomado vino. Por
el impacto murid 1a agente Cinthia
Choque (27). ¥ éhora su companero
Santiago Siciliano (30} lucha por so-
brevivir (ver "Esta..”),

Tanbién estdn 10s oStos que no
se tradacen en computos. Vidas y

4 |

fine eila mi bl proy

coquearrancden bos faspre-  giros violentos, cu apilan
vios aqueelautoen elquelbase es-  clcatrices, clrugfas,dolores. Y lamar-
trellara contra un poste, y terminé  ca psicoldgica por una pérdida ele-

cuando ella abrié los ojos y viola
ventanilla hecha pedazos, la gente
queJe hablaba desde afuera, el pie
atrapado bajo el asiento de adelan:

te Viajabz atris en un Peugeot 207
conducido por un conocido suyo,
que estaba Iban ella,sus

mental: 1a de quien era uno hasta
ese momento.

Ser Gustavo Cabral antes del cho-
que era arrancar a las cuatrodela
mafana a repartir diarios, hacer bal-
lar a sus alumnos, salir con amigos.

dos mejores amigas y dos varones
porlaavenida San Martin, a laaltu-
i de Agronomia, wna madrugada de
marzo de 2017. Lo poco que recuer-
da es su urgencia por salir del auto
¥ 1as manos manchadas (ras aga-
rrarse la cabeza herida, enun gasto
de desesperacién.

La inseguridad vial tiene un cos-
10, medible ej 175 mil mi-

El 153 una prétasis
dabajo del fémur derechoy andifo-
nos,y averes toma analgésions por-
que el dolor no lo deja dormir, Pero
su espiritu sigue intacto. El mismo
que, de adolescente, lo hizo viajar
desdesu Cordobanatal paraestudiar
en el Colegio Militar de Campo de
Mayo. Ese que hoy lodleva a dar char-
las motivarionales cor [ Fundacion
d

15/09/2019
Clarin
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El costo delainseguridad
vial: atender alos heridos
sale $ 4,5 millones por dia

Fue el monto promedio
enlaCiudadelaiio
pasado, sumandoel
traslado enambulancia
y los estudiosy
tratamientos médicos.

Pablo Martinez.
Especial para Clarin

ik 160 Mt

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

traumatizados, con RX dediversas par-
tesdel cuerpo. El costodelas placases
de 1092, porlo queel tota! fue § 125
miliones.

El ano pasado, 9100 heridos leses
pudieron retirarse a su domicilio tras
recihir curaciones, vendajes o yeso. E1
promedio de estos Insumos esde $
4.000(seobtuvo combinandolos mds
caros como el corset de Risser, que
cuesta $10.455y seusa pasa inmovili-
zar todo ef troneo, y o mias barato, guse
es el yeso para nariz, de § 728). £l cos-
to, mds de $ 44 millones.

Este grupo de pacientes (politrau-
matizados severos) requiere habinsal-

. » mentevarias tomografias v ecografias.

En cifras TENHIE gl valor promediode una practicatipi-

PACIENTES INGRESADOS PORTIPO DE LESION st iy G e s

Lesionados: W Leves W Graves | W Fallackdos w En porcantajes mésstmple, cuesta $ 12300, y enelotro

s R o i P extremo una neusecinegla $131610,

aslonados levas esanados graves alles Sindatos o6 1o que se tormard como promedio
85,7% 9,8% 05% 40% B Motoscies Loz, i

SRAVES FALLECIDAS El costo d2 internzcion en Terapia

Intensiva, en tanito, es de $34 800 por

‘ dia. Trastadando estos costos unitarios

1052300 heridos graves s= chtienen

34,0

dial dela Salud (OMS), las mnertes y
lestones eatigadas par el trinsito oca-
stonan pérdidas econdmicas que pue-
den representar hasta el 3% del PBien
paisesde ingresosbajos y medlos, co-
mo.

Loscostos derivados del tratamben-
todelos heridos, dela pérdida de pro-
ductnadadde lasvictimasque quedan
discapacitacas en tormatemporal ode
por vida, ded tenpo de abajo o estu-
diogue Jos Lamnifiares de Jos lesionados
deben utilizar para atenderios, asi co-
molesdanos materiales, los costos ad-
ministratives y del sistema judicial,
por sl citar algunos ilems sunan -
frasmillonarias.

62 38
95 Kl 83 | 114 | 83
»: as 99
80
8 (786|810 | 71e | 823 | 7m0 w17 723 | 75 |waa | e |aer m’
) Ciclista
|3

FEB MAR ABR MAY JUN AL ASO SEF OCT NOV DIC

los siguientes gastos: £61,5 millones
enbmdgenes,$ U145 millones énciru-
glas y$480 millones en internacion,
e tavo una media de 6dias de dura-
ciin.

Porel ladodela rehabilitacion, para
los heridos leves se caloulaun minkmo
servicio de kinesiologia, quevale$ 146
porsesidn y $ 2460 por modulo, Esto
implicaqueles 2100 herkdos levesin-
summieron por este ftemun costo de$
22140000,

Larehabilitactondelos herldos gra-
wes [secuelas motrices, daio neurclé-
oo, etc) euesta apraximadamente$
12300 por dia y tiene como minimo
una daracion de Lines,

i biet hay un hospital de rehabili-
tacidnenlaCiudad (el Recea), muches

Estocoincideconunreciente infor- ’-9 pacientes con dafios saveros no pue-
e de Ja Agencia Nacioral de Seguri- [ den ser derivadosy permanecen en o
dad Vial, 1 costototal » Enporcentajes | hospital de agudos, ccupando camas
dela inssguridad vial en Ja Arpentina : ﬁ o pork El estor-
asoendio 3 los 175,655 miliones de pe- Lowonadoe -JLone. :time. | W feaciooy broes des 861 millones.

S0S. N3 Carga econdimica cercana al
1,7% del PRI Elinfrme s do 2017, pero
sirveparaverun Bndmenoque, enun
contextoinflsdonario, ncrementd sus
Coslos,

Enun relevamients efectuado por
ol Cliservatorin de Seguridad Vial del
Goblemo portefo enlos 13 haspitales
de agudos de a Cludad, durante 2018
se contabilizaron 11,440 registros de
Ingreso hospitalario 3 casa de sinies-
108 viales. Se prewé que & ndimero se
mantenga este aiio, par Jo que se cal-

181t 182

Deacuerdocon loexpuesto, la suma
de todee los costos determinaque 1a
atencitn saniiaria del traumavialen
2018 implicd para los portedios Ja su-
ma de $1.700 millones. Para saber i
este nimere, quede poe sl suena e
hitante, es significative en 1éeminos
el presupuesioaprobacdo por laLegis-
latura, algunas comparaciones resul-
tan itiles. La atencién delos heridos

26 Q Pasajeros.
196
165 zs—.—m
94 %794 .
57 3 69
.' I II I a Transporte de pesados.
65

poc
todoel presupuestode 2018 ded Hospl-
tal Pirovanio, que fue de §1.347 millo-

cula quela inseguridad vial cuesta $ 22 nes. Castd casi 6 veoes mis queles sa-
L700millones en un afio, alrededor de - larios de todos los gentes de transito
54,5 millones por dia solo en L3 aten- Oald 15324 25a34 35344 45254 G564 BSomes 04 o funcos, que demandaron $ 280 millo-
clén de victimas que ingresanalos ! nes. A construlr Metrebuses se destl-
e bron e EENTHEA R TG TomE AR WAL LA U v s e
promedio, 953 lesionados al mesy Escolar (construcciény mantesimien-
aproximadamente 31 por dfa. E180%  medro de pa 6 1 dicacidnyloi i to de escuetas) fue de § 917 millones:
fueron heridos leves y el Mgme& w&mwbgta&(‘nlmdaw.elﬂmpt— rujand operaaunmoteciclistaqueca-  auxilios. Luego, eluaslaﬂoaunhnspt un pece mids delamitad quelogastado
almds‘!mdﬂmym unodelts.. aqmn en
mente. La per sncia en interna- 8 nwms para Lx
& yel pero. Lo expe & Inclusié
asenpromedia L i ili sada por ienci i dep= dad (en muchos desi
Laincidencia Gent-  elaborar Ya en el hospital. para todos los he- nksummlm)mrdcs'ﬂmlllonrshs
trados por El primer costo esla ridos,
talaria, demedicl-  Cuands na ds 0. Su valor es de te-mkhmlamnend)lmutens
de los herldos, otras i IHPBISKM.\IM porloquelos 5 vialencia doméstica se
das del idel & d 11440 herldos costaron mds de dsxlmmnslﬁ mmones Mproua
GCBA, es slarmante. Ynoh-lvqurol u L fi 1 porel SAME. Laam- tini:
vidar, purauoladu.. e, d d b $Blﬁmllloms,mmd'umlud

bulancia atiende al heride, revisa sus ﬂa»\tlmlrmn.pmkmhnpnsdnhe

les,que mdmnsmv\mosvaenas-

poll-

viaLm

10/09/2019
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Elcaso Nahuel Zarate. Asi quedé el auto del futbolista, que chocdy mato a dos personas. ArcHIvo

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

REPRESENTAN UN 25% DE LAS URGENCIAS QUE ATIENDE EL SAME

Siniestros en el transito,
una “epidemia” que
afectaalos masjovenes

Un 40% de las victimas
tiene entre 15y 34 anos.
El exceso de velocidad y
el consumo de alcohol,
las principales causas.

Los especialistas del area de salud
coincidenen definiralainseguridad
vial como unade las principales preo-
cupaciones. "Los incidentes de tran-
sito son una epidemia. Uno de cada
cuatro llamados al SAME es por un
siniestro vial’, dijo Alberto Crescen-
ti, al frente del SAME, y agregé: “Los
hospitales destinan un 25% de cammas
paralaatencion delos heridos por el
transito”

“El hospital Fernandez esta espe-

cializadoen traumay tienela mayor
complejidad que se puede encontrar
en el pais. Por eso, el nimero de ca-
mas ocupadas adiario para traumas
es muy alta,y en ocasiones pasaque
tenemos camas deaitay media com-
plejidad destinadas a estos casos’,
afirma Carlos Damin, presidente de
Fundartox y jefe de Toxicologia del
hospital Fernandez. Y suma: “Pode-
mos decir que el hospital entero ter-
mina estando abocado a patologias
causadas por siniestros viales”,

Otra dimension del dramaesquela
inseguridad vial golpea principal-
mente alos masjévenes. Por un lado,
uninformedela Agencia Nacional de
Seguridad Vial explico que, de las
5.420 victimas fatales por accidentes
detransito que huboen2017en todo el
pais, el 40% fueron jovenes de entre

15y 34 anos. Asuvez,deacuerdoaun
trabajo del Observatorio Vial dela Ciu-
dad, el porcentaje de muertos entre 15
y35anos es de alrededor del 40%.

Este relacién de juventud y muer-
tes en el transito esta directamente
vinculada ados cuestiones: el consu-
modealcohol y drogas, por unlado; y
€l exceso de velocidad, por €l otro. No
envanola mayorcantidad deacciden-
tes seda en las primeras horas de los
sdbadosy dominges, cuando los chi-
cos vuelven debailar.

Otro informedeal Observatorio ha-
blaindicadoque4 decadal0jovenes
creenque aln si tomaron “un poco”
de alcohol estan en condiciones de
manejar. Acaso por esto, los jovenes
de menos de 35 anos suelen ser Jos
que mas habitualmente dan positi-
vo en los controles de alcoholemia. l

10/09/2019
Clarin
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Radiografia: cuantos son y como trabajan
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LA NACION

los agentes de transito de la Ciudad

Son 2750 agentes y tienen un sueldo promedio de $25.000 Fuente: LANACION - Crédito: Sivana
Colombo
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ras el incidente del domingo por la madrugada en el que dos agentes de transito

fueron atropellados por un automovilista, los trabajadores reclaman las

condiciones laborales en las que trabajan y aseguran que la mayoria de los
trabajadores son monotributistas y no tiene cobertura social.

Ademis, tras lo ocurrido, piden seguridad y proteccion para los empleadores en la calle
con presencia de agentes policiales para evitar incidentes. Segun aseguran dentro de la
secretaria, poseen una cobertura que alcanza contingencias, accidentes personales e
incapacidad durante la jornada laboral y en el trayecto hacia y desde el trabajo.

Actividades que realizan

Dentro de su trabajo, los agentes se encargan de realizar controles integrales de
documentaci6n -licencia vigente, cédula verde y seguro al dia-, el cumplimiento de las
normas correspondientes -no uso del celular, menores sentados en los asientos
traseros, cantidad de pasajeros acorde con niimero de cinturones de seguridad, etc- y
las condiciones generales del vehiculo.

Por otro lado, controlan el consumo de alcoholemia y estupefacientes, la vigencia de la
VTV, la velocidad con dispositivos electrénicos y controlan el uso de cascos, chaleco y
documentacién de los motociclistas.

Elincidente

En un video de las cdmaras de seguridad se puede ver como Eugenio Veppo, el
periodista y conductor imputado, avanza sobre el control del alcoholemia, atropella a
los agentes y sigue de largo, sin frenar. Tras el impacto, los dos compafieros que se
encontraban dentro de la camioneta de control se bajan del auto sorprendidos para
asistir a sus compaieros.

Cinthia Choque tenia 28 afios y hace seis que trabajaba como agente de transito. El
domingo por la madrugada, mientras realizaba un control de alcoholemia junto a su
compafiero Santiago Siciliani, fue atropellada por un Volswagen Passat que conducia
Eugenio Veppo. Falleci6 en el acto y Siciliani se encuentra en grave estado: fue operado
del craneo y la pelvis y lucha por su vida en el hospital Fernindez.
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Facundo Jaime* - “Cosas que pasan” -Radio Ciudad con
Silvana Amato y Damian Glanz.

Lo que hay que sacar en claro, es que mucha gente tanto al volante
como de peatdn es irrespetuosa de las normas. Hay mucha diferencia
entre peatones y conductores.
Los peatones no se sienten parte del trdnsito. Son no punibles pero son
parte tanto peatones como ciclistas.
En todos los sondeos notamos que los jovenes menores de 29 tienen
una tendencia al mayor incumplimiento de las normas, y al mismo
tiempo los mayores de 65 tienen un apego a la norma mucho mayor.
RADIOCI U D AD Hay que entender que hay una norma que debe ser respetada y esto
debe hacerse con educacion, con campaiias de concientizacion, con
hacer sentirse parte a la ciudadania desde las edades mds tempranas.

LA EMISORA JOVEN DE LA CAPITAL

Silvana Amato: ¢ Qué pasa si les empezamos a poner multas a los
peatones?

Es una buena propuesta como para tratar, en principio, generar un
cambio en la conducta. Si bien, consideramos que la sancion no es la
pata principal para generar un cambio en la conducta, cuando hay una
conducta tan repetida en el tiempo y tan arraigada, la multa puede ser
una buena puerta de entrada para empezar a generar cambios de a
poco. Entre un 10 y un 12% de las victimas viales son peatones.

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA
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Facundo Jaime* - “Rayos x” por Radio 10 con Raul “Tuny”
Kollmann

Kollmann: 4 de cada 10 conductores y 8 de cada 10 peatones cruzan
con semaforo en rojo.

Jaime: “Este estudio se hizo en 600 hogares de CABA y Gran Bueno
Aires. Es lo que admite la gente. Suele haber diferencias cuando se

R 1 consulta sobre la conducta de uno y la conducta de terceros. Cuando
uno es conductor actua de una manera, y cuando es peaton de otra,

porque no hay una integracion en la idiosincrasia. Cuando uno es

AM 7 1 0 peatdn no siente bajo la drbita de la ley de trdnsito, en la medida

suficiente. Esto se da muchas veces porque cuando el peatdn
transgrede una conducta no tiene sancion. La ley de transito en su faz
sancionatoria no contempla al peatdn”.

“Es alarmante que 4 de cada 10 conductores admitan que cruzan en
rojo. Es una problemdtica que tiene mucho de la conducta de uno y de
tratar de mejorarlo poniendo su granito de arena. No se puede dejar
de mencionar que tanto siendo conductor como peaton, la transgresion
a la norma pone en riesgo la seguridad de uno, la de los acompafiantes
y la de terceros en caso de peatones. Hay que estar bien atentos
siempre. La transgresion a la norma expone y potencia el riesgo de
generar un incidente vial, por mds minima o inocente que parezca, hay
que evitarla”.

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA

52



SV

LEGISLACION

e\ \\//J >

s
|
|



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LEGISLACION PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Profesionales y auxiliares de enfermeria con transporte
gratis

El diputado provincial, Guillermo Barddn presentd un proyecto de
ley que busca la gratuitad en el transporte para los enfermeros. La
normativa expresa que “las empresas de transporte colectivo de
pasajeros urbano e interubano publico, que operen regularmente
en territorio provincial, deberdan facilitar el traslado de
profesionales y auxiliares de la enfermeria, en forma gratuita en el
trayecto que medie entre el domicilio de los mismos y su lugar de
trabajo”.

Para acceder a los beneficios deberan reunir tres requisitos:
acreditar el caracter de profesionales y/o auxiliares de la
enfermeria, mediante titulo habilitante o certificado, otorgado por
Universidades, centros de formacién y/o instituciones publicas o
privadas reconocidas por autoridad competente; encontrarse
domiciliados en el territorio de la provincia de Buenos Aires; y
prestar servicios en hospitales publicos, unidades de pronta
atencion y/o centros de atencion primaria para la salud,
pertenecientes a la provincia de Buenos Aires o municipales.

En la fundamentacidn el legislador de Cambiemos explica que “la
iniciativa tiene como objetivo co ayudar en el acceso al trabajo y
asimismo a la salud, ambos derechos reconocidos en nuestra
Constituciéon Provincial (art 39 y 36 apartado 8), viendo a estos
desde su integralidad, como herramientas esenciales para el
desarrollo de nuestra sociedad” y agregd que “consideramos
necesario seguir avanzando en la implementacién de politicas que
profundicen la inclusion social y garanticen el acceso de los
bonaerenses de los derechos sociales fundamentales”. 54
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