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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Sequridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seqguridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o como
ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales

y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
C E C A I T R A frase que nos interpela a todos los que formamos parte del

transito en general.

Durante el mes de agosto de 2019 se realizd una encuesta
presencial en en el territorio del Area Metropolitana de Buenos
Aires (AMBA), Republica Argentina, en la que se indago respecto
de las responsabilidades de los peatones en la calle y su relacion
en el engranaje vial, ademds se relevo qué opinion tienen sobre la
cuestiones generales de seguridad vial en la Argentina.
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Respeto hacia las normas de transito en peatones

Con relacion a los diferentes grados de derechos y obligaciones
que los peatones asumen a la hora de comportarse en las calles,
la mayoria de los consultados opind que no se sienten respetados
en su prioridad de paso (53%) casi nunca o nunca.

Se realizaron distintas preguntas sobre su responsabilidad como
peatones en el esquema vial y al ser andnimas las respuestas casi
9 de cada 10 consultados reconocieron cruzar por la mitad de la
calle lejos de la senda peatonal (87%), entre los que lo hacen
siempre, casi siempre o pocas veces. Asimismo una mayoria
abrumadora reconocio cruzar como peatdn el semaforo en rojo si
observa que que no se acerca ningun vehiculo (89%) entre los que
dicen hacerlo siempre, a veces o alguna vez, siendo 4 de cada 10
los que dicen hacerlo como una préctica absoluta.

Consultados sobre si bajan del corddn de la vereda, ansiosos para
cruzar, esperando en la calle a que corte el semaforo y se ponga
en verde, entre los que los hacen siempre, a veces o pocas veces,
casi 8 de cada 10 confesd cometer esa mala practica (75%).

Como se ve el peatdn y como observa a los demas

Consultados en la calle a los peatones cémo observa el
ecosistema vial y especificamente su opinién sobre el respeto de
las normas de transito de parte de todos los argentinos un alto
porcentaje (85%) dijo que es bajo o muy bajo, y como suele
suceder a ojos vista de las pregunta reiterada mes a mes por este
Observatorio sobre cédmo los ciudadanos se autoperciben
respecto a a su responsabilidad hacia las normas de transito, un
66% dijo que es alto o muy alto.



Entre el universo femenino la percepciéon de muy alto respeto
(18%) es mas que el doble de la autopercepcién de los hombres
consultados (7%). De esta manera observamos que tanto en los
relevamientos telefénicos como en los presenciales el axioma se
mantiene estable: “todos se manejan de manera irresponsable en
las calles menos yo”.

Control y sanciones

Se quiso saber en la calle si los ciudadanos consideraban que las
faltas de transito podrian evitarse si existiesen mayores penas o si
hubiese mdas control: seis de cada 10 dijeron que estdn de
acuerdo respecto a una minoria (15%) que reconocié estar en
desacuerdo. Por su parte un 22 por ciento dijo no tener
informacidon como para poder establecer una afirmacion. Se quiso
saber qué opinion tenian sobre si en la Argentina ocurren mas
accidentes que en el resto del mundo y una abrumadora mayoria
de los consultados (33%) dijo que si, una minoria muy marcada
que no (6%). Que suceden los mismos accidentes en igual medida
que el resto del mundo apenas fue confirmado por 1 de cada 10.
A su vez, casi 1 de cada 2 (47%) entrevistados estimd no tener
herramientas para contestar esta pregunta por si o no.

Al volante, respeto de semaforos

Una sola pregunta estuvo directamente relacionada con los
conductores y tuvo el mismo objetivo que una consultada a los
peatones: con qué frecuencia reconoce haber cruzado un
semaforo en rojo al volante. En ese sentido un 37 por ciento
reconocio hacerlo casi siempre o alguna vez. Sélo 3 de cada 10
dijo nunca haberlo hecho (todo ello dentro la poblacidon que sabe
conducir, que es el 85 por ciento de los relevados).
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Entre los jovenes se observa un preocupante mayor porcentaje de
infractores a esta falta que en los mayores de edad. Para la
poblacidn comprendida entre los 18 y 29 afos, 1 de cada 10 dijo
hacerlo siempre que puede y casi 3 de cada 10 reconocidé haberlo
hecho alguna vez. Es mas preocupante aln porque se basa en una
poblacién donde el universo de conductores es sensiblemente
menor a las personas comprendidas en las demas franjas etéreas.
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Perfil de los entrevistados
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CREENCIAS Y OPINIONES




Respeto hacia las normas de transito en peatones

47%

COMO PEATON, ¢ USTED CONSIDERA QUE LOS AUTOS RESPETAN 43 _
SU PRIORIDAD DE PASO?

W SIEMPRE © CASI SIEMPRE = CASI NUNCA ® NUNCA

70%

COMO PEATON, ¢ USTED RECONOCE CRUZAR LA CALLE POR

LA MITAD DE CUADRA? >6

= SIEMPRE AVECES = POCASVECES mNUNCA



Respeto hacia las normas de transito en peatones

75%

COMO PEATON, ¢USTED CRUZA EN ROJO SI OBSERVA QUE NO _ 37
VIENE NINGUN AUTO?

[WSIEMPRE " AVECES I ALGUNAVEZ ENUNCA

57%

COMO PEATON, ¢USTED BAJA DEL CORDON MIENTRAS

ESPERA QUE EL SEMAFORO SE PONGA EN VERDE? 39

= SIEMPRE AVECES = POCASVECES mNUNCA



Conductas de transito

SEGUN SU OPINION, ¢ COMO EVALUARIA EL RESPETO
DE LOS ARGENTINOS A LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




Conductas de transito

¢CUANTO RESPETO CONSIDERA QUE TIENE USTED
PARA CON LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo




Control y penas

¢LAS FALTAS DE TRANSITO SE EVITARIAN SI LAS PENAS
FUERAN MAS ALTAS O HUBIESE MAS CONTROL?

= DE ACUERDO EN DESACUERDO

Ns/Nc

22%



SEMAFOROS AL VOLANTE

COMO CONDUCTOR, ¢{CON QUE FRECUENCIA RECONOCE
HABER CRUZADO UN SEMAFORO EN ROJO?

= CASI SIEMPRE ALGUNA VEZ
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= CASI NUNCA ® NUNCA




ACCIDENTES EN EL MUNDO

¢EN LA ARGENTINA OCURREN MAS ACCIDENTES DE TRANSITO QUE EN OTRO PAISES?

=Sl ©NO =IGUAL




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Agosto de 2019 en el Area Metropolitana
de Buenos Aires.:

> La recoleccion de datos se realizd de forma presencial ante transeuntes que colaboraron
completando la encuesta en su caracter de peatones.

> La cantidad de casos fue de 600 en AMBA.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




Respeto general hacia las normas de transito en peatones

COMO PEATON, ¢USTED

CONSIDERA QUE LOS AUTOS
RESPETAN SU PRIORIDAD DE JRCE
PASO?

Nunca + Casi Nunca

16-29 30-49 50-64 65 +
43 51 49 30 56 67

57 49 51 70 44 33

Varones Mujeres



Respeto general hacia las normas de transito en peatones

COMO PEATON, ¢ USTED
RECONOCE CRUZAR LA CALLE
POR LA MITAD DE CUADRA?

16-29 30-49 50-64 65 +

Total



Respeto general hacia las normas de transito en peatones

COMO PEATON, ¢ USTED
CRUZA EN ROJO SI OBSERVA
QUE NO VIENE NINGUN

AUTO?

Alguna Vez + Nunca

16-29 30-49 50-64 65 +
74 77 81 70 50 67

26 23 19 30 50 33

Varones Mujeres



Respeto general hacia las normas de transito en peatones

COMO PEATON, ¢USTED
BAJA DEL CORDON
MIENTRAS ESPERA QUE EL
SEMAFORO SE PONGA EN
VERDE?

16-29 30-49 50-64 65 +

Varones Mujeres



Conductas de transito

Segun su opinién, éco6mo
evaluaria el respeto de
los argentinos a las
normas de transito?

Varones Mujeres

¢Cuanto respeto

considera que tiene

Total
usted por las normas de Varones Mujeres
transito?

12 12 12 33



Control y penas

éLas faltas de transito se evitarian si las penas fueran mas altas o hubiese mas control?

Total
Varones Mujeres 16-29 30-49 50-64
e |0 [




Semaforos al volante

Como conductor, écon qué frecuencia reconoce haber cruzado un semaforo en rojo?
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Accidentes en el Mundo

¢En la Argentina ocurren
mas accidentes de
transito que en otros
paises?

20 3 6 0

52 49 26 34



LA SEGURIDAD VIAL EN LOS MEDIOS
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1lunes 5, un camién de
gran porte causo una enor-
me congestién en la Gene-
ral Paz (A0O1), mano hacia
el Rio de la Plata, por cho-

Al volante

™ :

| L]

i, ‘ car en altura con el puente
ey ) de la avenida San Martin (no hay ahi ca- 31/08/2019
AN rriles para pesados). Pocos dias después, i A

G T&\‘ ‘/i N el 19 del actual, otro pesado volcé (y ca- La Nacion
YNR y0 desde una altura de 7 metros) al in-

tentar ingresar en la mano de vehiculos

Gabriel Tomich ligeros (traza central), también hacia el
FpITOR Rio de la Plata, a la altura de Saavedra.
Era solo cuestion de tiempo que acci-
Re g I as q ue dentes de este tipo sucedieran, porque
hace rato que camiones de gran porte,
nose hacen incluso con chasis de doble eje trasero,
5 con acoplado o semirremolque, circulan
Cump hr alegremente por la General Paz, sin que
Los camiones pesados siguen el concesionario de su mantenimien-
circulando por la General Paz to ni las autoridades hagan algo al res-

pecto, cuando el propio Cédigo de Tran-
sito de la CABA (Ley 2148 de 2007) es
muy claro en su Art. 6.13.2 “Circulacion
de transporte de carga” apartado b) “So-
lo se permite la circulacién de vehiculos
de transporte de carga de hasta dos mil
quinientos kilogramos (2500 kg) de pe-
so bruto y cuatro ruedas en los carriles
centrales de la Av. Gral. Paz, los que de-
beran hacerlo exclusivamente por el ca-
rril derecho externo y a una velocidad
maxima de sesenta kilometros por hora
(60 km/h). Se exceptian a los vehiculos
de emergencia y los afectados al man-
tenimiento de la misma, los que debe-
ran estar debidamente identificados”. Es
mas, el apartado a) del articulo también
regula las colectoras: “Se prohibe la cir-
culacion de vehiculos de transporte de
carga de mas de tres mil quinientos ki-
logramos (3500 Kg) de peso bruto en las
calles colectoras de la Av. Gral. Paz”.
Como ocurre con muchas otras situa-
ciones del transito, las reglamentacio-
nes que las regulan existen; el proble-
ma es que no se hacen cumplir ni se
sancionan. © 28
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Seguridad vial
Espejito, espejito: el 74% de los automovilistas
admiten que se distraen con el retrovisor

Uso de espejo. habitaculo con vehiculo detenido

Segn un sondeo, reconocen usario cuando el auto estd detenido para pintarse, acomodarse la
ropa o por aburrimiento, Es una distraccién que produce trastornos en el transito,
¢Mientras espera en el semiforo, se mira el espejito del auto?

Si, para el

I 30%
si,me miro comoestoy peinado. [N 25%

Si, reviso el cuello dela camisa o el nudo de
la corbata. - 6%

si, poraburrimiento. [ 12%

@ 30/08/2018 - 19:42 Clarin com | Ciudades |

W Sequridad vial

Ver que el conductor que esté con el auto detenido se peina o estd
hablando por teléfono cuando el seméforo ya esté verde, es una
situacién muy frecuente en las calles portefias. La mayoria de los
conductores que sufre este “bloqueo” apela al bocinazo para apurar al
distraido.

El Observatorio Vial de la CECAITRA (C4mara que nuclea a empresas
productoras de software vial), realizé un sondeo telefénico en 1.000
hogares de la Ciudad y el Gran Buenos Aires, para consultar si los
conductores admitian tener este tipo de distraccion al volante.

Ante la pregunta “mientras espera en el
semiéiforo ése mira el espejito del auto?”,
un 74% dijo que sf. Las causas de la distraceién
fueron variadas. El ranking fue encabezado por
las mujeres que admitieron aprovechar ese

tiempo para retocarse el maquillaje (30%).
JQué hacemos este
fin de semanar |
Todas fas propuestas
para gue organices

En segundo lugar, los conductores dijeron usar
el espejo para mirar co6mo esta peinado
(269%)..

Las demas causas sefialadas fueron “mirar el
espejo por aburrimiento” (12%) y
“revisarse el cuello de la camisa o el
nudo de la corbata” con un 6%. Solamente
un 26% dijo no mirarse nunca el espejito, mientras espera con el
vehiculo detenido.

No,nunca me miro en el espejito. | 26%

Fuente: CECAITRA

La ley de Trénsito nacional N° 24.449 expresa entre los requisitos para
la circulacion de los automotores poseer un “sistema retrovisor
amplio, permanente y efectivo”. O sea, que aunque no lo especifique
detalladamente, los espejos son condicién para transitar, porque

forman parte de la seguridad del vehiculo.

“Los espejos retrovisores cumplen una funcién muy importante ya que
amplian el campo visual, tanto lateral como trasero del vehiculo. Son
indispensables a la hora de conducir ampliando nuestra visién sin
necesidad de mover la cabeza. Que este elemento de seguridad se
transforme en una distraccion, debe llevarnos a reflexionar
acerca de su mal uso”, explico Facundo Jaime, vocero de la
CECAITRA.

La Organizacién Mundial de la Salud difundié, con un fin preventivo,
l1as cuatro distracciones que se pueden dar mientras se
conduce: visuales, como apartar la vista de la calle; cognitivas, por
ejemplo, al reflexionar sobre un tema de conversacién con algin
ocupante del vehiculo, en lugar de estar atento al cambio del
seméforo; fisicas, como cuando una conductora manipula sus
elementos de maquillaje o se acomoda el pelo, en lugar de conducir

con ambas manos al volante y auditivas, como por ejemplo, responder

a un teléfono celular o subir el volumen de la radio.

Esta distraccién origina en mas de una oportunidad, que se emplee los

bocinazos como método para “apurar” a los conductores. Esto origina,

que otro elemento de seguridad como lo es la bocina, termine siendo
también mal usado.

La bocina es otro de los requisi bli

gatorios para ci expresado
en la normativa vial como un dispositivo minimo de seguridad. La ley
también expresa que estd prohibido “usar la bocina o sefales
acisticas; salvo en caso de peligro o en zona rural”. Sobre el
uso de la bocina, ademas el articulo 42 enuncia que en caso de
adelantamiento se “debe advertir al que le precede su intencién de
sobrepasarlo por medio de destellos de las luces frontales o Ia bocina
en zona rural”.

“Se debe tener en claro que la bocina solamente debe usarse para la
prevencion de los siniestros viales, De ninguna manera deber4 ser
utilizada como medio para apresurar a los demis conductores, por
mas que se considere que estin desatentos y alteran el buen
funcionamiento del transito”, finaliz6 Jaime.

Clarin® CIUDADES
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E137% delos que van a sacar el registro
para manejar motos no pasa el examen

La fallamés comin la
cometen en el frenado.
También crecid el
porcentaje que
reprueba el tedrico.

Enlos tiltimos 20 afios, los conducto-
res de motos ganaron espacio en la
Ciudad. Como los peatones, son ade-
mds |os actores mas vulnerables
dentrodel trénsitoy son mayoria en-
tre las victimas fatales: el afic pasa-
do murieron 56. Ocurre por cuestio-
nesafenas aellos mismos, pero tam-
bién porimpericia propia. Por eso, la
educacidn vial y €l entrenamiento
son fundamentales. Y enla cantidad
de rechazos que sufrenlos princi-
piantes en las pruebas para obtener
lalicenciasejustifica lanecesidad de
intensificarlos. Segin la Secretaria
de Transito portefia, el 37% de los
conductores que asisten a la pista de
avenida Roca 5252 son “bochados”.
Fallan en situaciones basicas, como
el frenade. Se estima que el 11% del
universe de licencias totales emiti-
das son para motovehiculos.

Hay cuestiones econdémicas y lo-
gisticas que en estos afos alentaron
el crecimiento del parque de motos.
Lasde baja cilindrada tienen precios
accesibles, se vendian en cuotasy
hasta se las consegufa en casas de
electrodomésticos e hipermercados.
Porotra parte, el caos de transito tam-
bién alenté al uso de las moros, por-
quemuchos las eligen paraevitarlos
embotellamientos.

El protagonismo que tienen en la
calle, también los pone en el centro
de laescena anivel de la educacion

Destreza. Cl test de manejo esta dividido en tres etapas que van subiendo de exigencia. ANDRES DELIA

vial. "Conducen de manera temera-
ria”, "No respetan los semaforos”; "Ni
siquierael sentidodelas calles”; “Zig-
zaguean entre 1os autos™ estas son
solo alguna de las criticas que reci-
ben los motociclistas.
“Laconducciénde motovehiculos
requiere habilidades complejas. Con-
sidero que es mas dificil que mane-
jar un auto. Y un metoquero tiene
que poder controlarla a muchos ni-
veles, incluso cuando camina junto
alamoto. Porotrolado, lasmotos po-
seendos frenos, uno porecadarueda.
Es muy comin que los conducrores

usen solo el trasero, porque tienen
miedode caerse o patinar. Pero al uti-
lizar solo una rueda, se necesitamas
tiempoyy trayectoria para frenar”, ex-
plica Pablo Martinez Carignano, es-
pecialista en seguridad vial. "En mo-
tosde cilindradas chicas, la tecnolo-
gla no alcanza para suplir lo que el
conductor no sabe hacer”, agrego.
Desde el Gohierno portefio entien-
den que el porcentaje de desaproba-
dos tiene que ver con la mayor exi-
gencia del examen practico que cam-
biden 2012 Entre otras cosas, la prue-
bavaincrementando endificultad y

envelocidad, de manera paulatina.
El examen estd dividido en tres par-
tes:enla primera tienen gue manio-
brar conel motor detenido y realizar
una prueba de luces y uso correctc
del casco. Enuna segunda instancia
debenquecireular por una franja an-
gosta a velocidad reducida, zig zag
tambiéna velocidad reducida, v ace-
leraciony frenado. Finalmente: zig
zag a mayor velocidad, esquivar un
obstaculoy frenado de emergencia.

Por otra parte,como ocurre conlos
conductores de vehiculos de 4 rue-
das, camblaron las condiciones del

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

30/08/2019
Clarin

examen tebrico. El 1 dejulic arrancéd
unanuevaversién. Ahora se deberes-
ponder 30 preguntas en 45 minutos
sobre la base de mas de 1.800 opcio-
nes. Puedenser relacionadas con las
senales, perotambiénsituaciones de
larealidad que se danenlas calles.
Antes, la cantidad de preguntas esta
babasada en 750 posibilidades.

Enlasprimeras semanas deimple-
mentacién del nuevo examen tedri-
co ya sedetectd un aumentoen los
desaprobados. “Los rechazados cre-
cieron del 14 al 20% en promedio, te-
niendo en cuentatodas lascategorias
(incluyendo autos). Pero se determi-
néque el mayor porcentajedelosde-
saprobados estaban entre los aspi-
rantes a conductores de motos. En
motos, los desaprobados alcanzan
hasta el25%", explicaronenla Secre-
taria de Transito.

Un tema que preocupa a los espe-
cialistas es lo que sucede en otras ju-
risdicciones, porque muchas de las
maotosque ciretlan porla Cindad vie-
nen de municipios bonaerenses. En
algunos, los examenes son laxos, 1as
licencias se entregan casi sin requi-
sitosy las pistas son muy precarias.
Sinlasuficiente capacitacién, se ter-
minan pagandolas consecuencias de
un Estado que ain noasume [asegu-
ridad vial comotina politica para pro-
teger a los ciudadanos.m

30
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Junin » DEMOCRACIA

£l problema de los chicos sin caseo, un peligro.

LANSEGURIDAD VIAL, UN DRAMA

El 30% de las infracciones de transito que se
labran en Junin es por no llevar casco

Es la falta mis frecuente, segiin lo confirmé ayer a Democracia la jueza del
Juzgado de Faltas 2 de nuestra ciudad, Emilia Schonfeld. “También existen
infracciones graves como circular a cont o cruzar aforos en rojo con
cualquier tipo de vehiculo”, afirmo.

€ Por Redaccidn Democracia * 0 Comentariofs) Junin, 30 de agosto de 2019 09-09

Circular en moto sin casco es la infraccién de trinsito més frecuente en las calles juninenses. En
efecto, la jueza del Juzgado de Faltas 2 de esta ciudad, Emilia 6 lai iony
dijo que estas faltas representan el 30 por clento del total de actas Jabradas, que en los primeros seis

meses del afio suman £600.

Este total de expedientes abiertos en el juzgado, sin emb no lan las multas d di
por los o i en avenida de Ci 160, camino al Ruta Provincial 65

y on las avenidas Libertad y Rivadavia
“La cantidad de expedientes es muy similar 3 la del afio pasado, pero ha disminuido en comparacién al

primer semestre de 2018”, afirmé la jueza.

Y precisé que “dentro de las infracciones que mis sobresalen se encuentra circular sin el casco
debidamente colocado, que ronda el 30 por ciento de las actas que se labran. En el caso de los autos las
més frec son en una mano prohibida, ob do una senda peatonal o una rampa

de discapacitados”.

“También existen i gl circulara o cruzar en rojo con
cualquier tipo de vehiculo. Estos casos son considerados como infracciones graves por la Ley de

Trénsito, por 1o cual el monte de la multa es mayor”, advirtié.

“Otra cosa Importante es aclarar que las velocidades minimas en Circunvalacién, Ruta 65 y camino al
no se con la nueva que se legislé”, afirmé.

No usarlo multiplica por siete el riesgo de morir en un accidente

Gesoom Riesgo
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U
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wooe 06 "
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Datos alarmantes

Un informe de la ONG Gonzalo Rodriguez, que fue presentado en mayo pasado, en Junin, arrojo datos
alarmantes sobre el transito local: el 78 por ciento de los nifios que van a la escuela en moto no lleva
colocado el casco, y el problema es igual de grave ¢n aquellos que viajan en auto, camioneta o

transporte escolar, ya que ¢l ciento por clento viaja sin el cinturén.

“Siguiendo con los que transitan en moto, el no llevar medidas de seguridad se incrementa entre los
de 9 afios de edad o mds” | advierte el informe, el cual se realizé en cinco ciudades de la Argentina.

“Y el hecho de no llevar medidas de seguridad entre los nifios que transitan en moto aumenta también
en Junin en el turno de la tarde”, agrego la investigacion.

“En Junin, la detencién en la zona incorrecta se detecta en cuatro de cada diez que lo hacen ya sea en
Aauto 0 camioneta como en moto", indico

Las escuelas de nuestra cludad seleccionadas para la realizacitn del estudio fueron: EP N.2 1 “Catalina
Larrart de Estrugamou”; EP N.¢18 “Domingo Faustino Sarmiento”; EPN.9 2 “General San Martin";

EP N.° 22 “Repablica de Bolivia”; Colegio “San José™.

Florencia L ble del drea de igacién de la ONG, aflrmé: "Presentamos los
resultados de un estudio que reall en los ents de Junin, que es una de las cludades
de Argentina que seleccionames desde la Fundacién, En dicha observacién pudimos detectar algunas
de Las principales conductas de riesgo que tlenen los nifios, pero que, sin dudas, responden a las

formas d it que tienen los adult est »,

Y ahadié: “Entre los errores mis graves estin el hecho de cruzar por 1a mitad de la calle a pesar de que
se dispone de paso de cebra o semiforos en las esquinas. Pero, lo que mas tiene para trabajar la ciudad
de Junin es lo que respecta al use de medidas de seguridad, ya que constatamos que los indices son
muy bajos, especialmente en el uso del casco y el cinturdn de seguridad”, afadic.
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Encuesta

S6lo cuatro de diez argentinos aseguran usar siempre el caso al conducir o viajar en una moto, segiin
una i porel Ol io Vial de la Cecaitra (camara que nuclea a las empresas
productoras de software vial), en un sondeo en mas de 750 hogares de Capital Federal y el Gran Buenos

Alres.

En primer lugar se consultd a qué tipo de riesgo se expone un motociclista que no usa casco. Alli, casi
el 100% reconocid el peligro de no usar el elemento de seguridad: para el 87% el riesgo es muy altoy el

9% que es alto. El resto eligid las opciones bajo (1%); muy bajo (2%) y no presenta riesgos (1%)

Alos i que dijeron ser de moto, s¢ Jes consulté sobre el uso que ellos hacian
del casco. $olo 4 de cada 10 dijeron usarlo siempre (42%). También 4 de cada 10, admitieron conducir

“casi siempre" con el casco puesto. El resto admitié que “nunca” (10%) o "casl nunca® (4%) lo usaba.
Alos conductores ademas se les consultd sobre si alguna vez habian sufrido un accidente mientras
conducian su moto. Mds de la mitad dijo haber sido protagonista de un siniestro vial: el 14% un hecho

de g dad y el 41% un accid que no fue de gravedad. Los demas (45%) no hablan sufrido ningiin
simiestro.
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30/08/19
Facundo Jaime* en Citrica Radio con Daniel Tognetti.

“El 96% de los encuestados reconoce el no uso del casco como una

& ®
C I t rl ca situa-cidon de peligro latente y potencial. El 40% usa el casco

A O L oe habitualmente, y un preocupante 60% no lo hace. Es una cifra
: alarmante, teniendo en cuenta que el casco es el encargado de

absorber el impacto en caso de un sinies-tro, por lo que su ausencia
implica exponerse a lesiones gravisimas e inclu-so la muerte.”

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA
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CIUDADANOS - EXCESO DE VELOCIDAD

60 km/h, el “magico” limite de velocidad

El tema parece ser polémico, pero la evidencia nos acerca dos certezas: la
velocidad es una de las causas de accidentes viales y el limite no deberia
fijarse de manera arbitraria.

LUCAS VIANC
Jueves 29 de agesto de 2019 - 0007 | Actuatizado: 29/08/2019 - 00:24

fvyOoe

1 28 de enero de 1896, Walter Arnold se convirtio en la primera

persona en recibir una multa por exceso de velocidad. Ocurrié en

Paddock Wood (Inglaterra). Viajaba en un Benz a 12,8 kilometros
por hora (km/h). El limite era 3,2 km/h. La multa: un chelin.

Los autos dejaron de ser “carruajes sin caballos” hasta transformarse en
uno de los objetos mas comprados y deseados. Los limites de velocidad se
elevaron para acompatiar el poder de los motores.

En muchos lugares del mundo, incluida Argentina, se fijé en 60 km/h la
velocidad maxima para las avenidas urbanas. {De donde surge esa cifra?
¢Como deberia definirse la velocidad maxima de una calle?

“No existe una propiedad magica de los 60 km/h respecto de los accidentes
urbanos”, dice un estudio del Colegio Australiano de Seguridad Vial. Y
explica que velocidades mas altas, e incluso mas bajas, pueden ser
peligrosas y provocar accidentes.

En definitiva, el limite de velocidad de una calle no debe fijarse de manera
arbitraria, concluye el trabajo. Y existen varios métodos para establecerlo.
El mas comin es a partir de “la velocidad del percentil 85", es decir, el
tope de velocidad a la que circula el 85 por ciento de los vehiculos.

La ventaja es que ¢l limite se define “por mayoria”, por lo que tiene
consenso, De alguna manera, es lo que reclaman muchos conductores
cordobeses cuando aseguran que en algunas avenidas el limite de 60 km/h
es bajo y que sera imposible respetarlo “porque la mayoria circula a mas
velocidad”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LaVoz

El problema de este criterio es que los conductores muchas veces no saben
evaluar los riesgos de conduccion.

En los tltimos afios, varios distritos de EE.UU. elevaron los limites de
velocidad con el criterio del “percentil 85”. Segtin un estudio reciente del
Instituto de Seguros para la Seguridad Vial de ese pais, esta medida ha
provocado 37 mil muertes mas en los Gltimos 25 afios.

Otro método es “por el riesgo vial”, que se basa en el diseno fisico de la via
y se ajusta por las condiciones de trafico esperadas y por otras variables. Es
el que esta detras de que, por norma, en Argentina se circule a 60 km/h en
una avenida.

Es arbitrario si se fija lo que dice la norma sin tomar en cuenta variables
propias de cada arteria, como cantidad de carriles, semaforizacion,
intersecciones, cruces peatonales, etcétera.

El tercer método es el de “minimizacién de lesiones”. Implica adecuar las
velocidades para que la energia del choque no provoque lesiones graves o
muerte en ninguno de los usuarios. De esa forma se limita la velocidad a 30
km/h en ciertas calles.

Muchos paises europeos han adoptado este criterio. En 2018, Madrid fijo en
30 km/h la velocidad maxima para las calles de un carril o de un carril por
sentido. La medida afecté al 85 de las arterias madrilefias. El objetivo es
favorecer la movilidad peatonal, reducir los atropellos e impulsar la
coexistencia de los autos con las bicicletas.

El exceso de velocidad es una de las principales causas de accidentes de
transito y de que estos sean fatales.

Si un auto choca con un peaton a 50 km/h, este tendra un 20 por ciento de
probabilidades de tener una lesion grave o de morir. El riesgo aumentara al
60 por ciento si el auto circula a 80 km/h.

A 50 km/h, un auto necesita 25 metros para frenar, mientras que a 60
km/h requiere 36 metros.

El tema parece ser polémico, pero la evidencia nos acerca dos certezas: la
velocidad es una de las causas de accidentes viales y el limite no deberia
fijarse de manera arbitraria. 33



Desde manana, el examen
pricrico para obtener por
primera ves el registro de con-
ducir en la Ciudad de Buenos
Aires incluird “nuevas postas de
desempefio y recnologia® una
prueba de “rerencién de embra-
gue en subida”, otra de “control
de vehiculo en bajada y roton-
da” v el uso de cAmaras y 1ablets
para registrar ¢l desempeno de
quien solicita la licencia, Ade-
mis, informd el ministerio de
Transporte porteiio, para rendir
¢l examen habrd “nuevos mate-
riafes de estudio, mas diddcticos
¥ gratuinos
La nueva evaluacion comple-
menra a la instancia redrica,
que rambién se modifieé desde
el 12 de julio, con un “cambio
de enfoque” que incrementd el
repertorio de preguntas posibles
y les incarpord “situaciones de
contexto” en las cuales inter-
prerar sefiales de trinsito para
respiver caxs concretos. Ade-
mis, el examen contempla pre-
guntas vinculadas a “nuevas for-
mas de movilidad, como la bici-
cleta clécrrica y ¢l monopaein®.
El nuevo examen prictico
consta de scis instancias para
demostrar destreza y manejo del
vehiculo, frente a las cuatro que
se debfan aprobar antes. Las seis
postas podran ser "evaluadas
por un (nico instructor en el

En promedio, en todas
las categorias “crecieron
del 14 al 20 por ciento
los aspirantes a
conductores” que no
superaron la evaluacion.

asiento del acompafiante o seis
distintos, repartidos en cada
posta”,

El evaluador tendrd una Ta-
blet, en la que irid dando cuenta
del desempetio de quien pide el
FCgIsTrO; & €SC FEgISTLO, SC SUma-
ti el de las dos camaras de video
asignadas a cada auto, una den-
tro y otra fuera del vehiculo
(para quienes pidan registro de
motos, se usard “una pechera
con cimara” para evitar |a pér-
dida de equilibrio al mando del
vehiculo).

A las pruchas rradicionales de

El examen en la pista es mas extenso y complicado

Sacar el registro
por primera vez
es mas exigente

Empieza a partir de hoy. Tiene dos postas més y sera registrado con
camaras dentro y fuera del vehiculo. Pruebas en subidas y bajadas.

o

Cada posta podra ser evaluada por un instructor distinto.

estacionamiento, cambio  de
marcha y cruce de via, marcha
arrds y zigsag <on conos, se su-
maron dos: “retencion de embra-
gue en subida” y “control de ve-
hiculo en bajada y rotonda”.

En cada posta se pueden co-
meter faltas: “golpear la valla,

estacionar a mayor distancia de
lo reglamentado, inconvenien-
tes para realizar ln marcha atrds,
dificultad para estacionar a 90
grados”.

Sin embargo, cada error regis-
rado descuenta puntos, y “cuan-
do el alumno pierde los primeras

4 puntos, resulta reprobado, Po-
dra rendir nuevamenre el exa-
men pero o antes de que hayan
pasado cinco dias habile's

Desde el primer dia de julio, el
examen tedrico consta de trein-
ta pregunras (fucron formuladas
“en base a estindares mundiales”

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

y validadas por ONG que traba-
jan en seguridad vial) que de-
ben ser respondidas en 45 mi-
nutos como méiximo, En cada
caso, “incorporan situaciones de
contexro” para que, ademds del
conocimiento sobre qué signifi-
ca una sefial de trénsito, se in-
terprete como se aplica o cémo
se pueden resolver situaciones
concretas.

La evaluacién tedrica, ade-
mds, incluye ahora mds elemen-
108 visuales, “reméticas fuera de
lo urbano, come situaciones en
rata”, conceptos y priicticas “s0-
bre nuevas formas de movilidad,
como la bicicleta eléctrica y ¢l
monopatin” y “cuestiones refe-
ridas a como proceder en un si-
niestro de rransito™,

Desde que se implementaron
los cambics, hubo miés desapro-
bados en el examen tedrico, in-
formé el drea de Transporte
portefia: en promedio, en todas
las caregorfas “crecieron del 14
al 20 por ciento los aspirantes a
conductares” que no superaron

la evaluacion,

El mayor porcentaje de des-
aprobados se registrd entre los
aspirantes a obrener licencia
para motos (la cuarta parte no
superd el examen), seguidos por
quienes pedfan licencia para au-
tomdviles particulares (20 por
ciento de reprobados).

El nuevo examen practico

consta de seis instancias
para demostrar destreza
y manejo del vehiculo,
frente a las cuatro que

se debian aprobar antes.
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El VW Suran, volcado a la vera de la autopista 19, en Estacién Clucellas

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

@JUFARUSF

Vuelco y choque con cuatro muertos

SANTAFE. El auto en el que viajaban las victimas impacté contra un arbol

SANTA FE.—~Cuatropersonas—dos
hombresydos mujeres-murieron
cuandoelautoenelqueviajaban se
despistdychocdeontraundrbolen
las inmediaciones del cruce de la
rutaprovincial 13ylaautovial9,en
jurisdiccion de Estacion Clucellas,
departamento Castellanos.

Segtin los primeros informes, a
las 9.15 de ayer volco un Volkswa-
gen Suran que circulaba desde San
Francisco, Cordoba, haciaesta capi-
tal. Elrodadoimpactécontraunar-
bolalaverade la autovia nacional.

Dos unidades del Cuerpo de
Bomberos Voluntarios de Maria

Juana concurrieron al lugary co-
rroboraron que todos los ocupan-
tes del rodado estaban fallecidos
como consecuenciadel impacto.
Lasvictimasfueronreconocidas
por familiares: Nadia AnahiMade-
ra, Héctor Blas Caceres, Roberto
Anibal D'Alesio Collaoysuesposa,
Maria Antonieta Collao Escobar,
todos domiciliadosen Cordoba.
Porindicaciondelfiscalenturno
de los Tribunales de Rafaela, peri-
tosdel Area Cientifica de lapolicia
evaltan los restos del vehiculo y
rastros en la calzada para deter-
minar el motivo del despiste.

No se descarta, al respecto, que
la pérdida de control del rodado
se haya debido a una falla meca-
nica o una desatencion al volante.
Un relevamiento realizado porel
Observatoriode Seguridad Vialde
Cecaitra (la cAmara que agrupa a
lasempresasde fotomultas) senalé
queel 61% de los conductores con-
sideran “alto” o “muy alto™ el “po-
tencial riesgo de accidentes viales
queimplicanlos cartelespublicita-
rios” en rutas. La mitad de los en-
cuestadosconsidero, ademas, que
enlaArgentinahay masaccidentes
de transito que en otros paises. e

26/ 08/2019

La Nacidn
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El VW Suran, volcado a la vera de la autopista 19, en Estacion Clucellas Crédito:
@Jufarus!

El auto en el que viajaban las victimas impacté contra un arbol

(@} ( :E;',': :f}:;f:u

26 de agosto de 2019 Cor-n;mar Mong_u’s'.a Cuﬁ;nlr

(1
ANTA FE.- Cuatro personas -dos hombres y dos mujeres-
murieron cuando el auto en el que viajaban se despist6 y choco
contra un arbol en las inmediaciones del cruce de la ruta provincial 13 y
la autovia 19, en jurisdiccién de Estacion Clucellas, departamento
Castellanos.

Seglin los primeros informes, a las 9.15 de ayer voleé un Volkswagen
Suran que circulaba desde San Francisco, Cérdoba, hacia esta capital. El
rodado impact6 contra un arbol a la vera de la autovia nacional.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA NACION

Las victimas fueron reconocidas por familiares: Nadia Anahi Madera,
Héctor Blas Céceres, Roberto Anibal D'Alesio Collao y su esposa, Maria
Antonieta Collao Escobar, todos domiciliados en Cordoba.

Por indicacién del fiscal en turno de los Tribunales de Rafaela, peritos
del Area Cientifica de la policia evaliian los restos del vehiculo y rastros
en la calzada para determinar el motivo del despiste.

No se descarta, al respecto, que la pérdida de control del rodado se haya
debido a una falla mecénica o una desatencion al volante. Un
relevamiento realizado por el Observatorio de Seguridad Vial de Cecaitra
(la camara que agrupa a las empresas de fotomultas) sefial6 que el 61%
de los conductores consideran "alto" o "muy alto" el "potencial riesgo de
accidentes viales que implican los carteles publicitarios” en rutas. La
mitad de los encuestados consideré, ademas, que en la Argentina hay
miés accidentes de transito que en otros paises.
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Mas de la mitad de los motociclistas no

utilizan "siempre" el casco

Asl lo refleja un relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en més de
1000 hogares de CABA y el Gran Buenos Aires. Solamente el 44% de los usuarios de

motos aseguran salir con la proteccion adecuada

Sdlo el 44% de los conductores de moto consultados dijo que usa siempre el casco

Los motociclistas y los peatones son los mas vulnerables en el transito.
Segln datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial durante 2018, el
44% de las victimas se trasladaban en moto y un 12% transitaba a
pie. En la mayoria de los siniestros viales el uso correcto del casco
hubiese prevenido las lesiones de las victimas.

Para obtener un panorama sobre qué opinan los bonaerenses sobre esta
tematica, el Observatorio Vial de CECAITRA, realizé un sondeo
telefonico en mas de mil hogares de CABA y en Gran Buenos Aires.

En primer lugar se quiso saber qué opinaban de los motociclistas que a
diario veian en sus ciudades. Asi, se les consulté si consideraban que la
mayoria de los conductores de motos usan o no casco. Ante la pregunta,
un 71% dijo que cree que no y un 24% gue si lo usan.

Durante 2018, el 44% de las victimas de accidentes de trénsito se trasladaban en

moto y un 12% transitaba a ple

“Lamentablemente circulan muchos conductores que llevan el casco
colgados en sus brazos, con el peligro que ello implica. Que la mayoria de
las personas vea a diario que los motociclistas no usan el casco, indica
que es una problematica que esta siendo visibilizada. Es necesario que
todos los motociclistas sean conscientes del riesgo que representa
conducir sin ese elemento de seguridad"”, expresé Facundo Jaime,
vocero de la CECAITRA.

Una vez que se pregunté acerca del uso o no, se le otorgd a los
participantes del sondeo una lista con distintas causas por las cuales
consideraban que no se usaba el casco. La mitad -52%-, opté por decir
era por "la falta de conciencia sobre la posibilidad de sufrir un accidente";
el 24% porque considera "que se controla poco el uso del casco”; el 13%
piensa que es porque es incémodo usarlo; un 5% por cuestiones estéticas
y el resto -6%- por otros motivos.

A los consultados que eran conductores de moto, se les pregunt6 si
usaban el casco. Alli, sélo el 44% dijo usarlo siempre; el 42% admitié
conducir "casi siempre" con el casco puesto y el resto admitié que "nunca"
-10%- o "casi nunca” -4%-lo usaba.

infobae

"Las estadisticas nos obligan a seguir trabajando en la concientizacién,
para generar conciencia vial. Que 7 de cada 10 visibilice el problema y que
solamente 4 de cada 10 motociclistas admita usar siempre el casco, son
los datos que nos deben alarmar para continuar desde la CECAITRA con
campanas que logren conductores responsables con un transito mas
seguro y sin victimas que lamentar”, finaliz6 Jaime.

Qué dice la ley

La ley nacional de transito indica en su articulo 40 inciso j que: "tratandose
de una motocicleta, sus ocupantes lleven puestos cascos normalizados, y
si la misma no tiene parabrisas, su conductor use anteojos".

Tal como lo explica la Agencia Nacional de Seguridad Vial: "un casco
normalizado es un casco especial para andar en moto que tiene alguna de
estas caracteristicas: exterior duro y liso con marcas retrorreflectivas;
interior con un relleno amortiguador de alta densidad; acolchado flexible
adherido al relleno, que ajusta el casco a la cabeza; sistema de retencién
de cintas y hebilla que pasado por debajo del mentén sujeta
correctamente el casco a la cabeza".
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Concientizaron a chicos
sobre la seguridad vial

Campafia de maquetas y dibujos co
nalumnos de la escuela Almirante Brown.
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En una provincia en donde en lo que va del afio 104 personas fallecieron
en siniestros viales, sin duda que la clave esta en educar a los mas chicos
para que en el futuro sean conductores y peatones responsables.

Teniendo en cuenta este punto de vista, una casa de venta y arreglo de
motocicletas realiza todos los afios un concurso de concientizacion en
materia vial. De esta iniciativa participan los alumnos de distintos cursos
de la escuela primaria Almirante Brown.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

9*3 El Tribuno

De acuerdo a lo que informaron los organizadores, este afio los
sorprendi6 el nivel de los trabajos -tanto dibujos como maquetas-. "La
verdad que a los chicos les llega el mensaje de prevencién de forma
clara. Nosotros no podiamos creer lo que veiamos cuando revisdbamos
los trabajos", conté a este medio Juan, un hombre bondadoso que dedica
parte de todos los agosto para organizar este concurso.

Siempre la actividad coincide con el festejo del Dfa del Nifio, para que los
trabajos ganadores puedan llevarse un regalo. Es por eso que hoy, desde
las 12.30, se realizara un pequefio acto que servira para que se
entreguen los premios a los trabajos ganadores.

El tema de la seguridad vial es un problema que atraviesa a todos. Es por
eso que mas de una vez se propuso que se incluya seguridad vial como
una materia mas dentro de la curricula de las primarias y las
secundarias. Y en este punto también se pide un endurecimiento de los
exdmenes -tedricos y practicos- para sacar la licencia de conducir.
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INFORMACION GRAL

Solo cuatro de diez argentinos

utilizan siempre el casco

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LASCAPITAL

Casi la totalidad reconoce su importancia, pero muy pocos lo usan al conducir una

moto, seglin una encuesta realizada por un observatorio vial

incansciencia vial Una familia de cuatro integrantes circula en moto sin casco por una calle de Rosario.

Migércoles 21 de Agosto de 2019

Solo cuatro de diez argentinos aseguran usar siempre el caso al
conducir © viajar en una moto, sequn una encuesta realizada por el
Observatorio Vial de la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas
productoras de software vial), en un sondeo en mas de 750 hogares
de Capital Federal y el Gran Buenos Aires.

En primer lugar se consulté a qué tipo de riesgo se expone un
motociclista que no usa casco. Alli, casi el 100 por ciento reconocidé
el peligro de no usar el elemento de seguridad: para el 87 por ciento
el riesgo es muy alto v el 9 por ciento que es alto. El resto eligi6 las
opciones bajo (1 por ciento); muy bajo (2 por ciento) y no presenta
riesgos (1 por ciento).

A los entrevistados que dijeron ser conductores de moto. se les
consulte sobre el uso que ellos hacian del casco. Solo cuatro de
cada diez dijeron usarlo siempre (42 por ciento). También cuatro de
cada diez admitieron conducir "casi siempre” con el casco puesto. El
resto admitié que "nunca” (10 por ciento) o "casi nunca” (4 por
ciento) lo usaba.

A los conductores ademas se les consultd sobre si alguna vez habian
sufrido un accidente mientras conducfan su moto. Mas de la mitad
dijo haber sido protagonista de un siniestro vial: el 14 por cientc un
hecho de gravedad y el 41 por ciento un accidente que no fue de
gravedad. Los demas (45 por ciento) no habian sufrido ningun
siniestro.

“Un buen indicio”

"Es un buen indicio que la gente reconozca la importancia del uso
del casco. Es un instrumento de seguridad Imprescindible para
conducir un motovehiculo. Frecuentemente se ven en las calles
conductores que llevan el casco en sus brazos, con el peligro que
ello implica. Es necesario que todos los motociclistas sean
conscientes del riesgo que representa conducir sin esa medida de
seguridad”, expreso Facundo Jaime, vocero de la Cecaitra.

Alli se expresa que segun los datos de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, durante el 2018, fallecieron en la Argentina 5.366
personas, de las cuales el 43.8 por ciento se transportaban en
motovehiculos: el 27,6 por ciento en automdviles; el 11,9 por ciento
eran peatones y el 3.7 por ciento ciclistas

La Agencia emitid un informe en base a observaciones que realizd
en todo el pais, del que se desprende que "en 2018 se observa que
se mantienen algunas tendencias detectadas en 2016 en lo gue
refiere al uso de casco entre conducteores: los hombres se protegen
mas que las mujeres, el uso de casco entre menores de 18 afos es
significativamente inferior a |1a media, y la proteccidn mediante el
usc de casco es superior en vias ruteras, en motocicletas y en
vehiculos comerciales”. "Las estadisticas nos obligan a seguir
trabajando en la concientizacion, para generar conciencia vial, Que
solamente cuatro de cada diez motociclistas admita usar siempre el
casco es el dato que nos debe alarmar para continuar desde la
Cecaitra con campanas que logren conductores responsables para
poder tener un transito mas segure y sin victimas que lamentar”,
finalizo Jaime,
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EDITORIAL

Omision mortal

En solo 24 horas tres motociclistas perdieron la vida en accidentes...
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OPINION miércoles, 21 de agosto de 2019 - 02.18

En solo 24 horas tres motociclistas perdieron la vida en accidentes de transito en el valle
central de Catamarca.

Tal vez pueda sefalarse la incidencia de cuestiones azarosas para explicar esta coincidencia
temporal tragica. Pero hay también causas que influyen para que una alta proporcion de las
victimas de siniestros viales sean personas que se transportan en moto. En lo que va del
afio, en nuestra provincia la cantidad de muertos por accidentes de transito asciende a 41,
de |os cuales mas de la mitad -21- fueron motociclistas.

En el nivel nacional, aunque el porcentaje es algo menor, la cantidad de motociclistas
fallecidos impresiona. En 2018, seglin datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en
Argentina murieron 2350 personas que viajaban en moto sobre un total de 5.366 personas
fallecidas. El porcentaje alcanza al 43,8 por ciento. El 27,6% de los fallecidos circulaba en
automoviles; el 11,9% eran peatones y el 3,7% ciclistas.

L bl las estadisticas en materia de siniestralidad vial tienden a ser sobre
todo registros generalizados, sin demasiada desagregacion. Por esa razon, no se pueden
determinar con precision las causas inmediatas de los accidentes, insumo informativo que
ayudaria a generar estrategias preventivas eficaces.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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En el caso de los motociclistas, segin relevamientos periodisticos un alto porcentaje de los
accidentados no portaba casco protector, lo que sin duda agrava las secuelas de los
choques o derrapes, siendo factor en muchos casos de la muerte de la victima. De hecho,
de los tres motociclistas fallecidos en las dltimas horas, dos no portaban el casco.

Una encuesta realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra (la camara que nuclea a las
empresas productoras de software vial), relev que solo cuatro de cada diez motociclistas
aseguran usar siempre el casco al viajar en una moto. De todos modos, los propios
encuestados que admitieron la infraccién, reconocieron el riesgo mortal que entrana la
omision: el 87% reconocio que el riesgo es muy alto y el 9% que es alto.

Por las propias caracteristicas del vehiculo que conduce, el motociclista se enfrenta a mas y
mayores peligros que un automovilista. Las consecuencias de una colisién no son las
mismas, como podra inferirse facilmente, si la victima del siniestro vial se transporta en
auto o en motocicleta. Conducir con suefio o alcoholizado en un automévil es un hecho
grave, pero hacerlo en una moto es practicamente firmar su propio certificado de
defuncion.

Los controles a los motociclistas por el uso del casco suelen ser molestos y causan demoras
que generan inconvenientes, pero son necesarios. El rol del Estado es dictar la normativa
adecuada y hacerla cumplir. El de los que se conducen en las motocicletas es tomar
conciencia de que no se puede circular sin tomar las precauciones imprescindibles, porque,
en caso contrario, corre riesgo la vida propia y eventualmente de quien va como
acompanante.

40



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

21/08/19

La Importancia del uso del casco
Facundo Jaime - Observatorio Vial de la CECAITRA

“Al no haber chasis en la moto, el casco puede ser la diferencia
entre la vida y la muerte. Mds alld del elemento coercitivo de la
multa, es importante el factor educacional, necesario para
hacerle entender al motociclista que el riesgo potencial de no
utilizar casco es altisimo incluso en un choque menor”
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EN CAPITALY EL GBA

Aunque reconocen el peligro, miles de

motociclistas siguen sin usar el casco

Seglin una encuesta
privada, sélo 4 de cada
10 cumple conlaley.
Parala Ciudad, los
infractores son el 22%.

A mas motos, mas problemas. Mien-
tras el parque de vehiculos de dos
ruedas sigue creciendo, también au-
menta el riesgo para quienes los con-
ducen, queestan entre las principales
victimasfatales delossiniestros via-
les, Y al misme tiempo surge otro pro-
blema:la falta de uso de casco.

Seestimaqueen20aiosse dupli-
cé el parque de motosen la Cindad y
el GBA. Se debe a que son bastante
mds baratasy generan menos gastos
queles autos,y aque se mucho tiem-
posevendieron encuotas, Segiin las
cifras oficiales, en 1998 se habfan pa-
tentado 300,000 motes; mientrasque
&n 2018 fueron casi 600.000.

Una encuesta realizada por la Ce-
caitra(lacdmaraquenucleaalasem-
presas productoras de software vial)
arrojé niimeros preocupantes: en ba-
se a 750 casos, s6lo cuatro de cada
diez motociclistas aseguran usar
siempre el casco al conducir o viajar
enunamoto. Laencuesta fue hecha
enhogaresde Ciudad y Provincia, se-
glinpublicélaagencia Télam.

Durante 2018, la Fundacién Trau-
ma analiz64.078 casos de motociclis-
tasasistidos en 14 hospitalesy servi-
ciosde emergencia de Capital y GBA
Y concluyd que la falta de uso del cas-
co multiplica por siete el riesgo de
morir enunchoque.

Por otra parte, el Observatorio Vial
dela Ciudad de Buenos Aires, aportod
sus datos para comprender el fend-

meno: detectaron una bajaen el uso
del cascode2 5% respecto de 2017, de
maneraque78,7%de los motociclis-
tas usa el casco al conducir por la
Ciudad. "Esta baja seexplicaen parte
por uncrecimiento de10% de las mo-
tos de uso comercial, grupo enel cu-
alel uso del casco es menor que para
losde uso particular (687%vs 81,7%)",
detallaron desde el Observatorio.
Volviendo alos mimeros de Cecai-

Dafios. Viajar sin casco o mal colocado multiplica por siete 2l riesgo de morir en un siniestro vial. arcrivo

EN CIFRAS

43%

de los muertos en siniestros via-
les en el pais durante el afio pa-
sado fueron motociclistas: 2.350
sobre un total de 5472,

87%

de los encuestados reconociéd
que no usar el caso supone un
riesgo "muy alto’, mientras que el
9% dijo que es "alto”.

tra, también se les pregunté alos en-
cuestados a quériesgo se expone un
motociclistaque nousacasco. Y casi
el 100% reconocié €] peligro que con-
Ieva no usarlo: para el 87% el riesgo
es “muy alto”, y para el 9% =s “alto”
Un1%entendié queno usar casco “no
presenta riesgos”. A los que dijeron
serconductoresde motos seles con
sulté sobreel uso del casco,

“Esun buen indicio que [a gente re-
conozca laimportancia del uso del
caso.Frecuentemente se veen las ca-
lles a conductores que llevan el cas-
co en sus brazos, co el peligro que
ello implica. Es necesario que todos
los motociclistas sean conscientes
del riesgo que representa conducir
sinesamedidadeseguridad’, dijo Fa-
cundo Jaime, vocero de la Cecaitra.

Segun los datos de la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial, durante
2018 murieron en Argentina 5.472
personas porsiniestros viales. Dees-
tetal, 2.350 eran motociclistas, que
representan al 43% de las victimas
fatales. La Agencia emitié un infor-
me en baseaobservacionesque rea-
liz6 en todo el pais, del que se des-
prende que “en 2018 se observé que
se mantuvieron algunas tendencias
detectadas en 2016 en lo que refiere
al uso de casco entre conductores. los
hombres se protegen mis que las
mujeres, el uso de casco entremeno-
res de 18 afios es significativamente
inferior a la media, y la proteccion
mediante el usode casco es superior
enviasruteras, en (notocicletas y en
vehiculos comerciales™.

Alos conductores, ademas, se les
constiité si alguna vez habian sufri-
dounaccidente mientras conducfan
sumoto. Mas de la mitad dijo haber
sido protagonista de un siniestro
vial: el 14% un hechode gravedadyel
41% unaccidente leve.

Desde el Estado, buscan intensifi-
carcontrolesy campafias de concien-
tizacion. Por ejemplo, en la Ciudad
hay 40 puestos en los que se hacen
controles exclusivos a motociclistas;
endiez de ellos, con alccholimetros
digitales. Segiin 1a Secretaria de
Transporte portefia, en lo que va del
ano se realizaron 151419 controles,
en los que 10.088 motociclistas fue-
ron infraccionados. W

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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Sélo cuatro de cada diez

motociclistas aseguran usar
siempre el casco al conducir o
VIAJar €N una moro, sein una en-
cuesta realizada por el Observato-
rio Vial de la Cecaitra (cimara
que nuclea a las empresas produc-
toras de software vial), segiin un
sondeo realizado en CABA y el
Gran Buenos Aires. La consulta
fue realizada en 750 hogares por
Cecaitra, cdmara que agrupa a pe-
quefias y medianas empresas de
software de seguridad vial.

En primer lugar se consultd a
qué ripo de riesgo se expone un
maotociclista que no usa casco. El
87 por cienro reconocié que el
riesgo es muy alto y el 9 por
ciento que es alto. El resto eligio
las opeiones bajo (1 por ciento);
muy bajo (2 por ciento) y el in-
solito de que no presenta riesgos
(1 por ciento).

A los entrevistados que dije-
ron ser conductores de moto, se
les consulté sobre el uso que
ellos hacfan del casco. En con-
tradiccién con el reconocimien-
to de los riesgos, sélo 4 de cada
10 dijeron usarlo siempre (42
por ciento). También 4 de cada
10, admitieron conducir “casi
siempre” con el casco puesto. El
resto admirié que “nunca” (10
por ciento) o “casi nunca” (4 por
ciento) lo usaba.

En 2018, murieron 2350 personas que viajaban en moto

Seis de cada diez no
usan casco en la moto

Mas de la mitad sufri¢ siniestros de gravedad y el 10 por ciento dijo que
nunca usa casco. El sondeo fue realizado en CABA y Gran Buenos Aires.

bian sufrido ningan siniestro. “Es
un buen indicio que la gente re-
conozea la importancia del uso
del caso. Es un instrumento de se-
curidad imprescindible para con-
ducir un motovehiculo. Frecuen-
temente se ven en las calles con-
ductores que llevan el casco en
sus brazos, con el peligro que ello
implica. Es necesario que todos
los motociclistas sean conscien-
tes del riesgo que representa con-
ducir sin esa medida de seguri-
dad”, expresé Facundo Jaime, vo-
cero de la Cecaitra.

Segin los datos de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, du-
rante el 2018, fallecieron en la
Argentina 5.366 personas, de las

I “Los hombres se protegen mas que las mujeres;

el uso de casco entre menores de 18 anos es

significativamente inferior a la media.”

A los conductores ademss se
les consultd sobre si alguna vez
habfan sufrido un accidente
mientras L()Ill.lll(l’i“\ su moto.
Mis de la mitad dijo haber sido
protagonista de un siniestro vial:
¢l 14 por ciento, un hecho de gra-
vedad y el 41 por ciento, un acci-
dente que no fue de gravedad.
Los demds (45 por ciento) no ha-

cuales el 43.8 por ciento viajaba
en motos; el 27,6 por ciento en
auromdviles; el 11,9 por ciento
eran peatones y el 3,7 por ciento
ciclistas. La Agencia emitié un
informe en base a observaciones
que realizé en rodo ¢l pafs, del que
se desprende que “en 2018 se ob-
serva que se mantienen algunas
tendencias detectadas en 2016 en

Sélo el 42 por ciento de los motociclistas dice usar siempre el casco.

lo que refiere al uso de casco entre
conductrores: Ing hombres se pro-
tegen mds que las mujeres, el uso
de casco entre menores de 18
afos es significativamente infe-
rior a la media, y la proreccién
mediante el uso de casco es supe-

rior en vias ruteras, en motocicle-
tas y en vehiculos comerciales”,
“Las estadisticas nos obligan a se-
guir trabajando en la concientiza-
cién, para generar conciencia
vial. Que solamente 4 de cada 10
morociclisras admira usar siempre

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

| Julio Martin Mancini

el casco, es el dato que nos debe
alarmar para conrinuar desde la
Cecairra con campaiias que lo-
gren  conductores  responsables
para poder tener un trinsito mas
St‘gllrﬂ Y sin Vict“nﬂs \lLIL‘ Iﬂlnk‘n’
rar”, finalizd Jaime.
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20 de agosto de 2019

En 2018, en Argentina murieron 2350 personas gue viajaban en moto

Seis de cada diez motociclistas

no usa el casco

Mas de |3 mitad de |
usa el casco
Cecaitra,

ncuestados sufrio siniestros de gravedad. El 10 por ciento admitio
) fue realizado en CABA y el Gran Buenos Aires par el O

S6lo el 42% de los motoachistas admitieron usar siemgre el casco,

Imagen: julic Mancin

Sélo cuatro de cada diez motociclistas aseguran usar siempre el casco al conducir o
viajar en una moto, seglin una encuesta realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra
(camara que nuclea a las empresas productoras de software vial), segtin un sondea
realizado en CABA y el Gran Buenos Aires. La consulta fue realizada en 750 hogares por
Cecaitra, cAmara que agrupa a pequefias y medianas empresas de software de seguridad

vial.

LEERMAS En primer lugar se consultd a qué tipo de riesgo se expone un
Mundial de basquet:
Argentina le gand a Rusia
| Con Campazzo y Delia
como figuras, clasificé
primera en su grupo

motociclista que no usa casco. El 87% reconocid que el
riesgo es muy alto y el 9% que es alto. El resto eligic las
opciones bajo (1%); muy bajo (2%) y el insélito de que no
presenta riesgos (1%).

LEER MAS
"“El fracaso argentino
puede perturbar al
mundo entero” | Jean-
Luc Mélenchon en la
Argentina

A los entrevistados que dijeron ser conductores de moto, se
les consulté sobre el uso que ellos hacian del casco. En
contradiccién con el reconocimiento de los riesgos, sélo 4 de
cada 10 dijeron usarlo siempre (42%). También 4 de cada
10, admitieron conducir “casi siempre” con el casco puesto. El resto admitié que “nunca”

(10%) o “casi nunca” (4%) lo usaba.

que nunca
rvatorio Vial de a

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

A los conductores ademas se les consultd sobre si alguna vez habian sufrido un accidente
mientras conducian su moto. Mas de la mitad dijo haber sido protagonista de un siniestro
vial: el 14% un hecho de gravedad y el 41% un accidente que no fue de gravedad. Los
demas (45%) no habian sufrido ningtin siniestro. “Es un buen indicio que la gente
reconozca la importancia del uso del caso. Es un instrumento de seguridad imprescindible
para conducir un motovehiculo. Frecuentemente se ven en las calles conductores que
llevan el casco en sus brazos, con el peligro que ello implica. Es necesario que todos los
motociclistas sean conscientes del riesgo que representa conducir sin esa medida de

seguridad”, expreso Facundo Jaime, vocero de la Cecaitra,

LEER MAS Segun los datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
El partido de hoy de la
Copa Argentina: Atlético
Tucuman vs. Boca Unidos
| Horario y dénde ver el
duelo por los 16avos de
final

durante el 2018, fallecieron en la Argentina 5.366
personas, de las cuales el 43.8% viajaba en motos; el
27,6% en automdviles; el 11,9% eran peatones y el 3.7%
ciclistas. La Agencia emitié un informe en base a
observaciones que realizo en todo el pais, del que se
desprende que “en 2018 se observa que se mantienen algunas tendencias detectadas en
2016 en lo que refiere al uso de casco entre conductores: los hombres se protegen mas
que las mujeres, el uso de casco entre menores de 18 anos es significativamente inferior a
la media, y la proteccion mediante el uso de casco es superior en vias ruteras, en
motocicletas y en vehiculos comerciales”. "Las estadisticas nos obligan a seguir trabajando
en la concientizacién, para generar conciencia vial. Que sclamente 4 de cada 10
motociclistas admita usar siempre el casco, es el dato que nos debe alarmar para
continuar desde la Cecaitra con camparias que logren conductores responsables para
poder tener un transito mas seguro y sin victimas que lamentar”, finalizé Jaime.
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$S0lo 4 de 10 argentinos usa
siempre el casco al manejar

Sdlo cuatro de diez argentinos
aseguran usar siempre el caso al
conducir o viajar en una moto, se-
gun una encuesta realizada por el
Observatorio Vial de la Cecaitra
(camara gue nuclea a las empre-
sas productoras de software vial),
en un sondeo en mas de 750 ho-
gares de Capital Federal y el Gran
Buenos Aires.

- En primer lugar se consuito a
queé tipo de riesgo se expone un
motociclista que no usa casco.
Alli, casi el 100% reconocio el pe-
ligro de no usar el elemento de
seguridad: para el 87% el riesgo
esmuy alto y el 9% que es alto. El
resto eligid las opciones bajo
(1%); muy bajo (2%) y no presen-
ta riesgos (1%).

A los entrevistados que dijeron
ser conductores de moto, se les
consulté sobre el uso que ellos
hacian del casco. Sélo 4 de ca-
da 10 dijeron usarlo siempre
(42%). También 4 de cada 10, ad-
mitieron conducir “casi siempre”
_con el casco puesto. El resto ad-

mitié que “nunca” (10%) o “ca-
si nunca” (4%) lo usaba.

A los conductores ademas se
les consultd sebre si alguna vez

"habfan sufrido un accidente

mientras conducian su moto.
Més de la mitad dijo haber sido
protagonista de un siniestro vial:
el 14% un hecho de gravedad y el
41% un accidente que no fue de
gravedad. Los demas (45%) no
habian sufrido ningun siniestro.
“Es un buen indicio que la
gente reconozea la importan-
cia del uso del caso. Es un ins-
trumento de seguridad impres-
cindible para cenducir un mo-
tovehiculo. Frecuentemente se
ven en las calles conductores
que llevan el casco en sus bra-
zos, con el peligro que ello im-
plica. Es necesario que todos
los motociclistas sean cons-
cientes del riesgo que repre-

'senta conducir sin esa medida

de seguridad”, expres6 Facundo
Jaime, vocero de la Cecaitra a
través de.un comunicado b

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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Mas de mil motociclistas
ingresaron al HIGA en el
primer semestre del ano

La mayoria de siniestros viales son protagonizados por motos y en lo que va del 2019
ya hubo 1030 accidentados en el Hospital Interzonal General de Agudos, de los cuales

el 80% sufrié traumatismo de craneo.

Por Redaccidén
martes 20 de agosto, 2019

Sélo el 40% de los argentinos aseguran usar siempre el casco al conducir o
viajar en una moto, segiin la encuesta realizada por el Observatorio Vial de la
Cecaitra, cifra de la cual se desprende la gran cantidad de secuelas que dejan
los siniestros viales en los que se encuentran implicados.

El afio pasado, la guardia del Hospital Interzonal General de Agudos atendi6
mas de 2400 ingresos por accidentes viales, de los cuales unos 1400 fueron
personas siniestradas en moto, 40% mas que los accidentados en auto. Pero
el nimero en lo que va de este afio es alin mas alarmante ya que hubo mas
de 1.030 casos.

La mayor consecuencia es que el 80% de los heridos sufre traumatismos de
créneo y/o miembros inferiores, y un tercio de los que sobreviven sufre
secuelas graves.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EL MARPLATENSE

Asimismo, la mayoria de los pacientes que llegan al HIGA, se rehabilita en el
Inareps. Uno de los integrantes del cuerpo médico de dicha institucién es
Ricardo Cranias, quien dialogé con el programa radial “Antes que sea tarde”
que se emite por Mitre Mar del Plata.

“No me sorprende en absoluto la cifra porque uno ve a diario que la mayoria
de los motociclistas no usan casco. Su uso es punto crucial en el accidente en
moto, aunque hay muchos otros factores que tienen que ver con la conducta
al conducir, la calidad de la red vial. Y nosotros lo que vemos es el
resultado de este lamentable conjunto de factores”, expresé el médico.

“En general tenemos mayor morbilidad por motos de pequefia cilindrada
y sin casco, que otras de mayor potencia y conductores con casco. No tengo
estadisticas porque el Inareps es el punto final de recepcion para la
rehabilitacion y estamos con el 100% de ocupacién siempre, pero daria la
sensacién que en los ultimos afos, por el tipo de pacientes que recibimos,
fue cambiando la epidemiologia y hoy casi el 50% llegan con trauma de
craneo”, amplié Cranias.

“Lo mas critico es que son pacientes predominantemente jévenes y con
dafios neurolégicos muy severos, con un altisimo porcentaje de
irreversibilidad”, lamento.
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Radio

Continental

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

20/08/19
Facundo Jaime* en Radio Continental con Fernando Bravo.

“La encuesta revela que la mayoria considera peligroso no usar casco,

pero un gran porcentaje admite no utilizarlo correctamente. La
conciencia del riesgo no es algo que se lleve a la practica en el uso del

casco”.

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA
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Inseguridad vial: las muertes de
peatones aumentaron un 15%

Se trata de datos nacionales de la Agencia de Seguridad Vial

19Ago2019 @1 42

POR LA SENDA PEATONAL. Los son los mas

la gaceta / foto de archivo

Un total de 638 peatones murieron en siniestros viales en Argentina durante 2018,
seg(n un relevamiento publicado por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV).
El estudio también registré que cuatro de cada diez argentinos consultados
admiten que cruzan las calles con el semaforo en rojo y que los mas afectados son
los nifios y los adultos mayores.

El Observatorio Vial de la ANSV publicé el Anuario Estadistico de siniestralidad vial
preliminar 2018 que arroj6 un aumento del 15 % en la cantidad de peatones
fallecidos en un siniestro de trénsito respecto al afo anterior. Este indice se
incrementd de 553 muertes en 2017 a 638, y representa al 12 % del total nacional.
Los resultados demuestran que la siniestralidad vial de los peatones es un
fenémeno urbano, ya que el 83,2 % ocurrieron en ciudades.

Las provincias que presentaron una mayor participacion fueron la ciudad de Buenos
Aires 44,2%, Tierra del Fuego 25% y Chubut 20,3%.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VI

Si se tiene en cuenta la edad, se destacan los menores de 14 afios con el 11,6% y
los mayores de 65 anos 29,7%. Esto implica que la mortalidad de los peatones tiene
un perfil de nifos y de aduitos mayores.

Las percepciones mas destacadas entre los encuestados llaman mucho la atencién
ya que, al ser el peatén el componente més vulnerable ante un siniestro vial, no se
asume como un usuario que forma parte del la red vial, destacé |a agencia Télam.
Esto puede explicar, en parte, porque se consideran exentos de cumplir las normas
viales, incurriendo en practicas inseguras que ponen en riesgo su integridad fisica.
Los resultados dan cuenta que el peatén muchas veces genera riesgos de los que
no toma dimensioén.

Las percepciones mas destacadas entre los encuestados llaman mucho la atencién
ya que, al ser el peaton el componente mas vulnerable ante un siniestro vial, no se
asume como un usuario que forma parte del la red vial, destaco la agencia Télam.
Esto puede explicar, en parte, porque se consideran exentos de cumplir las normas
viales, incurriendo en précticas inseguras que ponen en riesgo su integridad fisica.
Los resultados dan cuenta que el peatén muchas veces genera riesgos de los que
no toma dimension.

El peatén reconoce que hablar por teléfono o manipular dispositivos electrénicos es
la distraccion mas frecuente mientras cruza la calle.

El 16 % de los conductores observados de automéviles de cuatro (o més) ruedas
presentaron al menos un factor de distraccion, el primero es el uso del celular con
9,4%, seguido por fumar con 3,2%. En el caso de los conductores de motos, el 10,5%
presentaba al menos un factor de distraccion, principalmente el transporte de
objetos y el uso del celular.

“El peat6n es el usuario mas vulnerable del transito en términos de proteccion
porque, al igual que el motociclista, no tiene ninguna estructura que lo cubra mas
que su propio cuerpo, pero no es el mas vulnerable en términos de transgresion”
dijo Carlos Pérez, Director Ejecutivo de la ANSV.
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SONDEO EN MAS DE 750 HOGARES

Los argentinos reconocen la
importancia del casco, pero solo 4 de 10
dicen usarlo siempre

19/8/2019 1 09:371 Los datos pertenecen a una encuesta realizada por el
Observatorio Vial de la Cecaitra.

uli Al

a

Miga.

e\

Foto: Pablo Presti-La Nueva.

Solo cuatro de diez argentinos aseguran usar siempre el caso al conducir o viajar en una
moto, seglin una encuesta realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra (camara que
nuclea a las empresas productoras de software vial), en un sondeo en mas de 750 hogares
de Capital Federal y el Gran Buenos Aires.

En primer lugar se consulté a qué tipo de riesgo se expone un motociclista que no usa
casco. Alli, casi el 100 % reconoci6 el peligro de no usar el elemento de seguridad: para el
87 % el riesgo es muy alto y el 9 % que es alto. El resto eligi6 las opciones bajo (1 %); muy
bajo (2 %) y no presenta riesgos (1 %).

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

L.a Nueva.

A los entrevistados que dijeron ser conductores de moto, se les consulté sobre el uso
que ellos hacian del casco. Solo 4 de cada 10 dijeron usarlo siempre (42 %). También 4 de
cada 10 admitieron conducir “casi siempre” con el casco puesto. El resto admitié que
“nunca” (10 %) o “casi nunca” (4 %) lo usaba.

A los conductores ademas se les consulté sobre si alguna vez habian sufrido un
accidente mientras conducian su moto. Mas de la mitad dijo haber sido protagonista de un
siniestro vial: el 14 % un hecho de gravedad y el 41 % un accidente que no fue de
gravedad. Los demas (45 %) no habian sufrido ningtin siniestro.

“Es un buen indicio que la gente reconozca la importancia del uso del caso. Es un
instrumento de seguridad imprescindible para conducir un motovehiculo. Frecuentemente
se ven en las calles conductores que llevan el casco en sus brazos, con el peligro que ello
implica. Es necesario que todos los motociclistas sean conscientes del riesgo que
representa conducir sin esa medida de seguridad”, expresé Facundo Jaime, vocero de la
Cecaitra a través de un comunicado.

Alli se expresa que segUn los datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, durante el
2018, fallecieron en la Argentina 5.366 personas, de las cuales el 43.8 % se transportaban
en motovehiculos; el 27,6 % en automoviles; el 11,9 % eran peatones y el 3.7 % ciclistas.

La Agencia emitié un informe en base a observaciones que realiz6 en todo el pais, del
que se desprende que “en 2018 se observa que se mantienen algunas tendencias
detectadas en 2016 en lo que refiere al uso de casco entre conductores: los hombres se
protegen mas que las mujeres, el uso de casco entre menores de 18 afnos es
significativamente inferior a la media, y la proteccion mediante el uso de casco es superior
en vias ruteras, en motocicletas y en vehiculos comerciales”.

“Las estadisticas nos obligan a seguir trabajando en la concientizacién, para generar
conciencia vial. Que solamente 4 de cada 10 motociclistas admita usar siempre el casco es
el dato que nos debe alarmar para continuar desde |a Cecaitra con campanas que logren
conductores responsables para poder tener un transito mas seguro y sin victimas que
lamentar”, finalizé Jaime. (Télam)
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Los argentinos reconocen la
importancia del casco pero sélo 4
de 10 lo usa siempre

La informacién se desprende de un sondeo realizado en Capital Federal
y el Gran Buenos Aires. Si bien casi |a totalidad admite la importancia de
que los motociclistas usen cascos, sélo el 40 % lo hace habitualmente.
Cabe recordar que segun datos de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, durante 2018 en la Argentina murieron 5.366 personas en
accidentes de transito, de los cuales el 43.8% viajaba en motovehiculos.

“Es un buen indicio que la gente reconozca la importancia del uso del caso. Es un instrumento de
seguridad imprescindible para conducir un motovehiculo. Frecuentemente se ven en las calles
conductores que llevan el casco en sus brazos, con el peligro que ello implica. Es necesario que
todos los motociclistas sean conscientes del riesgo que representa conducir sin esa medida de

Sélo cuatro de diez argentinos aseguran usar siempre el caso al conducir o viajar en una moto, seguridad”, expresé Facundo Jaime, vocero de la Cecaitra a través de un comunicado.

segiin una encuesta realizada por el Observatorio Vial de la Cecaitra (cdmara que nuclea a las

empresas productoras de software vial), en un sondeo en mas de 750 hogares de Capital Federal Alli se expresa que segun los datos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, durante el 2018,
y el Gran Buenos Aires. fallecieron en la Argentina 5.366 personas, de las cuales el 43.8% se transportaban en

motovehiculos; el 27,6% en automoviles; el 11,9% eran peatones y el 3.7% ciclistas.
En primer lugar se consultd a qué tipo de riesgo se expone un motociclista que no usa casco. Allj,

casi |a totalidad reconocié el peligro de no usar el elemento de seguridad: para el 87% el riesgo La Agencia emiti6 un informe en base a observaciones que realizé en todo el pafs, del que se

es muy alto y el 9% que es aito. El resto eligio las opciones bajo (1%); muy bajo (2%) y no desprende que “en 2018 se observa que se mantienen algunas tendencias detectadas en 2016
presenta riesgos (1%). en lo que refiere al uso de casco entre conductores: los hombres se protegen mas que las
mujeres, el uso de casco entre menores de 18 afios es significativamente inferior a la media, y la
proteccion mediante el uso de casco es superior en vias ruteras, en motocicletas y en vehiculos
comerciales”.

A los entrevistados que dijeron ser conductores de moto, se les preguntésobre el uso que ellos
hacfan del casco. Sélo 4 de cada 10 dijeron usarlo siempre (42%). También 4 de cada 10,
admitieron conducir “casi siempre” con el casco puesto. El resto admitié que “nunca” (10%) o

“casi nunca” (4%) lo usaba. s —
“Las estadisticas nos obligan a seguir trabajando en la concientizaci6n, para generar conciencia

A los conductores ademas se les consulté sobre si alguna vez habian sufrido un accidente vial. Que solamente 4 de cada 10 motociclistas admita usar siempre el casco, es el dato que nos
mientras conducfan su moto. Mas de la mitad dijo haber sido protagonista de un siniestro vial: el debe alarmar para continuar desde la Cecaitra con campanas que logren conductores

14% un hecho de gravedad y el 41% un accidente que no fue de gravedad. Los demaés (45%) no responsables para poder tener un transito mas seguro y sin victimas que lamentar”, finalizé 50
habian sufrido ningln siniestro. Jaime.



BUSCAN ENDURECER LAS SANCIONES PARA LOGRAR UN CAMBIO DE ACTITUD

Menos de la mitad de

los motociclistas lleva
siempre casco puesto

Una encuesta realizada entre conductores de la Provincia y la
capital mostro que aun cuando la mayoria reconoce el riesgo de
no usarlo y ha tenido accidentes, solo se lo ponen 4 de cada 10

b B )

GONEL CASCO EN LA MAND: AST FLIGEN VIAJAR MUCHOS MOTOCICLISTAS PESE Al RIFSGD DE NO LLEVARLO PUESTO/ FI DIA

Las altas posibilicades de sufrir un
accidente y de que éste termineen
la muerte o secuelas irreversibles
anivel cerebral no parecen conven-
ceralamayoria de los morociclis-
tas de Ju importancia de usar el cas-
cosin excepeldn. Asi 1o muestra un
nuevo estudio segin el cual sélo
cuatro de cada diez usuartos de mo-
tos se lo calzan siempre antes de
arrancar.

El dato surge de unaencuesta
realizada por el Obsarvatorio Vial
de CECAITRA (camara que nuclea
aproductoras de software vial) en
mas de 750 hogares de la Provincla
de Buenos Aires y la capital fede-
ral.

En ella, casl latoralidad de los
consultados reconocld el peligro de
no usar casco al sefialar que esta
conductz reprasenta un riesgo “muy
alto” (el 87%) 0 "alto” (el 9% )

,'

/

Alos moteciclistas se les consul-
6 ademds si alguna vez habian su-
frido un accidente mientras viaja-
banen moto; y mas de la mitad dijo
haber sido protagonista de al me-
nos un sinjestro vial (el 14% un he-
cho de graveclad y el 41% un acci-
dente menor).

Pese a ello, el 44% de los consul-
tados admitid usar el casco even-
tualmente, el 4% respondio que
“casi nunca” y el 10% dijo que “nun-
ca” recurre aeste elemento de se-
guridad.

EL GRUPO CON MAYOR MORTALIDAD

“Es un buen indicio gque los moto-
ciclistas reconozean la importan-
cla de usar slempre el casce: pero
es necesario que rodos ellos sean
conscientes del riesgo de conducir
sin €1, Que menocs de 1a mitad lolle-
ven puesto sismpre es algo que de-

berfa impulsaros a continuar rea-
lizando fuertes campaiias de con-
clentizacidn”, coment6 Facundo
Jaime, vocero del Observatorio Vial
que rezlizo la investigacion.

Entre as 5366 personas que per-
dieron [z vida el afo pasado por si-
niestros viales en nuestro pais, el
grupo mayoritario (43,8%) estuvo
COMPUSSTO LNA VeZ ITEAS POr persos
nas que viajaban en motos. segumn
dates de la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial.

De acuerdo con la estadistica que
maneje ese organismo del gobier-
no, el aio pasado se rapitieron tam-
bién algunas tendencias relaciona-
das cor: el fendmeno que se han ve-
nido cbservando invariablemente
desde 2016: que los motociclistas
hombres se protegen més que las
mujeres y que el promed|o de uso
de casco entre menores de 18 afios

resulta significativamente infe-
rior ala media registradaentre
el resto de la poblacion,

PENAS MAS DURAS
Pese a lo que muestran los estu-
dios, hay quienes creen que &l
Dajo uso del casco es una con-
ducta que podrfa revertirse en-
dureciendolas sanciones. Asi lo
propone un proyecto de ley pre-
sentado meses atras en la legls-
latura bonsaerense para retirar-
les las motos a aquellos conduc-
tores que circulen sinél.
Elauter de lainiciativa, el di-
putado oficialista Guillermo Bar-
ddn, apeld a estadisticas para
sostener su propuestade ley. *Si
tenemos en cuenta que 4 de cada
lovictimas fatales por sintestros
viales viajan en mote es ndis-
pensable trabajaren la imple-
mentacion de medidas drésticas
para evitar mas muertes: y este
proyecto va en esa direccion”,
senald.

El uso de casco
reduce en un 36%
las chances de
muerte al sufrir un
accidente en moto

“El riesgo de perder la vida
circulando en motocicleta es 17
vecas mayor (ue al hacerlo en
auto. Deberiamos darle masim-
portanciaa la utilizacion del cas-
€0, pUrue previen en un 67 por
ciento las lesiones cerebrales y
reduce en un 36 por ciento las
posibilidades de muerte en un
siniestro vial”, dijo Guillermo
Barddn,

El legislador platense resaltd
también el hecho de que segin
daros de la Agencia Naclonal de
Seguridad Vial, la mayoria de los
afectados en ese tipo de sinles-
tros son varones de entre 15y 24
anos. "De ello se deduce que en-
tre las causas ocupea un lugar cla-
ve la falta de experienciay. ala
vez, una muy baje percepeiotn
del rlesgo, 1o que se traduce en
la no urilizacién del casco”, opi-
né.
En los fundamentes del pro-
yecto de ley se hace mencion a
“diferentes trabajos realizados
por especialistas™ que dan cuen-
ta de "una clara contradiccion,
vaque el 98 por clento de los mo-
tociclistas consulrados dice es-
tar de acuerdo con la obligato-
ricdad de usar casco, pero solo
el 51 por ciento lo utiliza de ma-
nera habitual”

19/ 08/2019
Diario El Dia
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18/08/19
Facundo Jaime* en Radio Delta con Mauro Federico.

“La introduccion de bicicletas eléctricas ha traido un elemento extraio
a la seguridad vial, lo que sumado al habitual desconocimiento de la
gente trae inconvenientes. Hoy vemos hasta monopatines eléctricos,
por lo que hay ajustes legislativos que deberian llegar con mas
velocidad para evitar com-plicaciones tanto para los usuarios como
para las autoridades de control”.

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA
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SOCIEDAD
Jueves, 15 de agosto de 2019

El proyecto que endurece sanciones
para conductores ebrios obtuvo
media sancion

Las multas mas graves ascienden a los $108 mil. Para los
reincidentes se prevé retenerles la licencia v el auto.

LOS ANDES

Este miércoles, la CaAmara de Diputados le dio media sancién al proyecto que
endurece las sanciones a quienes superen el maximo de alcohol en sangre, La
principal resistencia que opuso la oposicion fue determinar la tolerancia cero. Sin
embargo, el proyecto del Ejecutivo contempla el 0,5 como tope para sancionar y
establece una escala para aplicar los montos.

Jorge Albarracin, diputado de la Unién Civica Radical, explicé que las sanciones
graves preveén la retencion de la licencia de conducir. “La sancion por llevar alcohol en
sangre entre 0,5y 1 es un minimo de 36 mil hasta 72 mil pesos. Llevar mas de un
gramo de alcohol en sangre va desde 48 mil a 108 mil pesos. A eso se le suma la
posibilidad de inhabilitacién, en el primer caso de tres meses y en el segundo de tres
meses a un afo”, explicité en CNN Radio Mendoza 91.7.

Ademas, sefialé que si el conductor sancionado en otro control policial reincide en su
actitud se le puede quitar la licencia y el vehiculo. “Con eso se busca que efectivamente
la gente no tome al momento de conducir. Si consume, que sea 0,5 lo cual es una
copa de vino o una |ata de cerveza”, apunté.

Asimismo, explicé que la tolerancia cero cae en una imposibilidad de cumplimiento de
la ley. En este sentido, sefial6 que algunos medicamentos o el consumo de algunas
comidas arrojan un 0,2. “Cuando es tan duro o tan bajo el Iimite tiende a no
cumplirse. Hay que hacer las leyes para que sean cumplibles”, argumento la
desestimacion.

También, Albarracin adelanté que se trabaja en la implementacion de tiras reactivas a la

saliva para determinar la cantidad de alcohol en sangre. Esto es debido a una situacién

que se presenta en la operatividad de los controles. El legislador mencioné que en las

pipetas de los alcoholimetros queda aire tras varios controles consecutivos. Por tal

motivo, puede darle positivo a un conductor que no ha consumido alcohol. “Ese es uno

de los problemas por los cuales no se puede hacer cero es alcoholimetro”, afiadio. 53



POLICIALES
OPINION
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LOS ANDES

Martes, 13 de agosto de 2019 | Edicion impresa

Dime como conduces tu auto y te diré como eres
- Por Eduardo Luis Ayassa

Por dia se labran 10 actas donde el alcohol en sangre supera el 0.5 que es limite
permitido en Mendoza.

“Dime cémo conduces tu auto y te diré como eres”. La frase le corresponde a Juan
Manuel Fangio, un piloto que alla por la década del ‘50, gané 5 campeonatos de la
Férmula 1, pero que tanto en la calle, como en la vida, se conducia con precaucion y
respeto.

Y hoy, cuando los siniestros viales nos hablan de mas de 7 mil muertos (durante el afio
pasado) por una mala maniobra, un mal manejo o una conducta imprudente, como son
las de hablar por teléfono, cruzar un seméforo en rojo, manejar alcoholizados o a
exceso de velocidad, vale la pregunta si, en realidad, sabemos conducir un vehiculo por
las calles o rutas del pais.

Volviendo al inicio donde hablamos de la frialdad de las estadisticas hay que mencionar
que en ese nimero: 7.274 lo que representa 20 muertes por dia; estan incluidos las
327 victimas fatales registradas en nuestra provincia y que nos ubica en el sexto puesto
a nivel nacional, detrés de Buenos Aires (2.158); Santa Fe (626); Tucuman (408), Cérdoba
(439) y Misiones (329).

Por eso vale preguntarse si sentarse frente al volante, colocarse el cinturén de
seguridad, poner contacto, dar arranque, colocar primera y salir a la calle, significa que
sabemos conducir.

Lo mas dificil a la hora de reconocer cémo nos conducimos es la autocritica y asegurar:
“a mi nunca me hicieron una multa”.

Por eso vale reiterar que el uso del celular al volante esta prohibido lo que lo
transforma en una multa, pero las estadisticas hablan de que casi el 90 % lo hace,
principalmente en zonas urbanas y a la vista de todos y en ese todos se incluyen a
peatones, otros conductores y hasta inspectores municipales.

Otro tanto ocurre con el exceso de velocidad en calles (lo permitido es 40 km/hora) y
avenidas (60), pero el 75% de los conductores superan los limites marcados por la Ley
de Transito y mucho mas cuando se llega a las rutas o autopistas (en Mendoza ese
limite es de 110 km/hora).

Y asf llegamos a aquellos que manejan habiendo bebido alcohol. Los controles viales,
sélo en Mendoza, hacen referencia a que, por dia, se labran hasta 10 actas donde el
alcohol en sangre, supera el limite permitido y que en nuestra geografia es de 0.5.

También estan otras contravenciones como no usar el cinturén de seguridad; llevar
ninos fuera de las butacas y en el asiento trasero, estacionar en doble fila o cruzar
semaforos en rojo.

Todas esto se puede remediar con un acta primero y una multa después, pero también
y lo que es mas grave, acrecienta la posibilidad de que el hecho se transforme en un
siniestro vial donde no solo se vea involucrado el conductor y aquellos que lo
acomparien en el vehiculo, sino otras inocentes victimas.

Con un nimero de accidentes y victimas en la carretera que se mantiene en alza desde
hace 20 afios, pese a que los fabricantes centran gran parte de sus esfuerzos en
mejorar la proteccién del conductor, lo real es que las calles o carreteras son muchas
veces escenarios de accidentes tragicos. Por eso siempre es responsabilidad nuestra el
tomar las medidas adecuadas para proteger nuestra vida y asf evitar poner en peligro la
del resto de las personas que circulan por las calles.

Y para el final y poniendo al conductor como protagonista excluyente, vale préguntarse
Jsabemos conducirnos en la vida?.Y ;en un auto?
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12/08/2019 - 01:37 / Ellitoral.com.ar / Ciudad

EDICION IMPRESA

En alcoholemia positiva no se
aplica el “conductor
designado”

Desde la Direccion de Trénsito informaron que durante los operativos donde se
detecta alcohol en sangre, la figura del conductor designado no se implementa y se
procede al secuestro del rodado.

El Director de Transito de la Comuna, Ricardo Garcia, aclar¢ a El Litoral que "la figura
del conductor designado no se aplica cuando se detecta alcoholemia positiva y se
procede inmediatamente al secuestro del rodado. Mientras que esa figura si tiene
lugar, ante la ausencia de alguna documentacion, pero son pocos los casos, donde
no se procede a sacar el vehiculo de la via publica, ya que otra persona lo termina
conduciendo”.
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LA CIUDAD
ARRANCAN EN SEPTIEMBRE

Llegada de las griias: la multa por la doble fila
sera de $7.750 mas $500 de acarreo

Se aclard cudles seran las faltas viales por las cuales las griias podran
llevarse el vehiculo al predio de 21y 527. Las sanciones previstas

10 de Agosto de 2019 | 03:26 | Publicado en Edicidn Impresa m u

Proyectado como un instrumento para contrarrestar el festival sin fin de las
infracciones por mal estacionamiento que se registra en la Ciudad, el sistema de
graas, que afos atras quedé desactivado, volvera en septiembre. Anticipada dias
atras por este medio, la noticia de inmediato generd entre los automovilistas
consultas acerca de cuales infracciones estaran reguladas por las grias de acarreo
¥y, en caso de que se lleven el vehiculo, cudnto habri que pagar para recuperarlo.

Si bien en ediciones anteriores ya se brindaron precisiones sobre como funcionara
el sistema -que tendra seis grias, de las cuales ya llegaron dos a la Ciudad-, ahora
voceros comunales aclararon sobre qué faltas viales intervendrd y los montos que
hoy se pagan por tales sanciones.

Segiin se indic6 desde la comuna, las grias podran llevarse acarreado el vehiculo
en casos de estacionamiento indebido, cuya multa en la actualidad es por

$1.193,25.

Sin embargo, si el estacionamiento en un sitio prohibido se da en torno a escuelas,
hospitales u otros como clinicas, la multa serd de $7.759,50.

Para el caso de quienes dejen el auto bloqueando rampas o reservado para
discapacitados, las multas ascienden a $5.173,00.

Mientras que aquellos que estén frenados en doble fila deberin pagar $7.759,50.

A eso se suma el costo del acarreo del automoévil, que serd de $500 y deberd
abonarlo el infractor.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Vale aclarar que actualmente la Unidad fija por la que se estimula el monto de las

multas esté en $51,73.

Desde el Municipio sefialaron que para retirar el auto el infractor debera abonar
la multa y el acarreo.

Si bien el sistema arrancara en septiembre proximo, ya comenzaron a instalar la
carteria en las principales arterias, “para dar aviso al vecino sobre el posible

acarreo del automovil ante la comision de una infraccién”.

Las seis grias son de marca Volkswagen y modelo Delivery 9.170; poseen una
importante capacidad de carga y son hidriulicas. Dos de ellas ya llegaron a la
ciudad, mientras que las cnatro restantes lo haran en las proximas semanas para

entrar en funciones a principios del mes de septiembre.

En relacion al destino de los automaviles acarreados, desde la Comuna se explico
que “ya se est4 acondicionando el predio del Polo de Seguridad que est4 ubicado
en calle 21 y 527, para adaptarlo a las necesidades del servicio y utilizarlo para la
estadia de los vehiculos que sean acarreados de la via piblica”, al tiempo que se
preciso que “el lugar estard abierto las 24 horas”.

Al arranque se podrin mayor énfasis en el Centro, aunque se prevé que, en una
segunda etapa, tras un refuerzo a la flota de grias, se ponga también en la mira
las zonas mas conflictivas en materia vial del norte platense.

$1193

es la multa minima que se cobra en la actualidad por el estacionamiento indebido en
las calles platenses.

$5.1713

le cobraran a un infr que ok una rampa para discapacitados para poder
recuperar su vehiculo. Hay que sumarle los $500 del acarreo.

$1.159

de multa es la sancién de la que son pasibles aquellos que estén detenidos con su
vehiculo en doble fila, una epidemia de las calles platenses.

ELDIA
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TN: Cordoba: Chocé a camion de residuos e hirié a un
recolector

Imagenes de cdmara de seguridad Autopista Rosario - Cérdoba El
conductor tomaba café mientras manejaba Tratan de salvarle
una pierna al trabajador. El problema del uso del celular mientras
se maneja. Relevamiento de la CECAITRA. 6 % de los encuestados
dijo que mira el celular casi siempre.

e NS
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Viernes, 9 de agosto de 2019 | Edicién impresa LO S ! N DE S

En “hora libre” se preparan para sacar la licencia

Son alumnos de 5° de la escuela 9-001. Sus preceptores les dan la teoria para rendir por
el carné de conducir.

Las horas libres del secundario ya no son tal cosa y hoy se busca ocupar ese tiempo
en alguna actividad. Se llaman “horas sin profesor” y una escuela de San Martin
decidié aprovecharlas para capacitar a los alumnos del Gltimo afio en Educacién
Vial, con la idea de que les permita rendir un examen, la parte teérica para sacar su
primera licencia de conducir.

En la escuela explicaron que con la idea de ver qué temas les interesan a los alumnos
detectaron que este proyecto no sélo seria (til en términos de prevencién sino que
ademas, les permite un beneficio concreto, sacar el carné de conductor.

Se trata de unos 150 alumnos de la escuela 9-001 General José de San Martin,
conocida en la zona como “el Nacional” y el proyecto, que ha sido iniciativa de la misma
institucién, cuenta con el aval de la Agencia Nacional de Seguridad Vial y permitira
una formacion superadora, ya que es algo a lo que se abocan durante todo el afio y no
sdlo una preparacion de unas pocas horas para el examen.

Prueba piloto

Para Cristina Onni, directora del Nacional el proyecto pudo ponerse en marcha porque
hubo un encuentro de voluntades, personas en diferentes lugares pensando lo mismo y
es que cuando la escuela llevé la propuesta a Andrea Martin, jefa de licencias de
conducir de San Martin, ella acepté entusiasta porque buscaban llegar a j6venes.

Por eso, Martin dijo a Los Andes que esto es una prueba piloto y que esperan,
entusiasmados, poder extenderla al resto de escuelas del departamento. Ella hizo
los contactos con la Agencia Nacional de Seguridad Vial ya que si bien las oficinas
locales que expenden licencias cuentan con capacitadores, en este caso hubo que
autorizar a que los preceptores recibieran una capacitacion on line que los habilitara
para este proyecto.

De todos modos, Martin aclaré que serén los capacitadores oficiales quienes tomen
el examen final en setiembre a todos los alumnos, incluso si no han cumplido los 18
afios.

Quienes lo aprueben tendrdn cumplimentada la parte teérica y el certificado
tendra validez por dos afos.

“Hemos determinado unas diez horas cétedra como minimo pero lo superardn
porque esto se ha hecho durante todo el afio”, explico. 58
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Cuesta aprender que es obligatorio dar prioridad al peatén

SEGURIDADVIAL.COM.AR (06 AGOSTO 2019

Cuando tenemos la suerte de que un vehiculo nos dé la prioridad peatonal en las esquinas, en
general lo agradecemaos con un gesto o una palabra, pero: ;Es razonable agradecer que nos den la

prioridad peatonal?

Dar las gracias es algo positivo, pero en estos casos, mas bien, pone de manifiesto que sentimos
que nos estan haciendo un favor y no el cumplimiento de una obligacién por parte de los

conductores y el ejercicio de un derecho como peatones.

La Asociacién Luchemos por la vida es categorica en senalar que en nuestro pais es habitual que los

conductores ignoren al peaton

En las esquinas o sendas peatonales, ain con semaforo a su favor, la mayoria de las veces, los
peatones tienen que parar para dejar pasar a autos, colectivos, camiones, motos y bicis. Lo curioso
es gue esos conductores, cuando bajan de sus vehiculos, pasan a ser peatones también. Todos

somos peatones.

Las estadisticas mundiales indican que los peatones son los usuarios mas vulnerables en el sistema
del transito, sumando cada afio mas de 270.000 muertes. En nuestro pais, el afo pasado se estima

que mas de 1600 peatones murieron en el transito. Més del 20% de todas las victimas Fatales.

En 2018, 65 peatones murieron en la ciudad de Buenos Aires, constituyendo el 44% del total de los

muertos en el transito.

Dias atras el Observatorio Vial de CECAITRA -camara que nuclea a las empresas productoras de
software vial- realizé un sondeo en mas de 1900 hogares de CABA y el Gran Buenos Aires,
consultando a conductores y peatones sobre la imagen que se tiene de los demas y de su propia

forma de actuar:

Para 9 de cada 10 consultados, el respeto de los argentinos hacia las normas de transito es

inadecuado: para el 50% es bajo y para el 36% es muy bajo.

Solo el 5% se incliné por decir que el respeto por las normas de transito es muy alto y un 9% que es

alto.

La legislacion de transito establece que los vehiculos deben darle |a prioridad a los peatones que
cruzan la calzada por las esquinas o sendas peatonales, y con el seméforo a su favor, donde lo hay
Sin embargo, segun un estudio de Luchemos por la Vida, solo el 10% de los conductores les da la
prioridad en |a ciudad de Buenos Aires. Esto estimula a los peatones a cruzar por cualquier parte.

Sélo un 10% de estos cruzan correctamente.

Concientizar y educar: Luchemos por la Vida lanzé la nueva campana publicitaria de concientizacion
en radio, television y medios audiovisuales “Dale al peatdn su prioridad”, para generar conciencia en

los conductores sobre |a vital importancia de respetar y otorgarle al peatén su prioridad.

Implementar cambios urbanisticos para favorecer que los peatones y los conductores se encuentren
lo menos posible, incrementando las areas peatones, con pasos peatonales bajo y sobre nivel,

reductores de velocidad, chicanas, etc.

Controlar y sancionar a los conductores transgresores de la prioridad peatonal (jcasi no se labran
actas por esta grave infraccion!)y de las velocidades maximas permitidas, para evitar que continden

estas muertes evitables.
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Siniestros viales en Mendoza: en 7 meses
perdieron la vida 136 personas

Los automovilistas encabezan la estadistica con 66 victimas fatales, todo ello pese a los
controles viales.

En los primeros 7 meses del aflo 2019, 136 personas perdieron la vida en siniestros
viales y muchas otras, sufrieron graves lesiones que se traducen en dias de internacion
y otros tantos de recuperacion.

Segun los datos aportados a diario por el Ministerio de Seguridad, el mes de mayo
fue el que arroj6é mas muertos, con 24 y donde los automovilistas, sean conductores
0 acompafiantes estuvieron al tope de la estadistica con 11 victimas fatales. También
aquellos que se movilizaban en auto encabezan el nimero de victimas fatales con 66,
mucho mas que los 45 motociclistas que, en igual periodo, murieron en calles o rutas.

Como viene ocurriendo desde hace tiempo el mayor nimero de siniestros viales se
registraron durante los fines de semana por diferentes circunstancias, aunque casi el
50 por ciento se debe a fallas humanas, cuando no a los efectos del alcohol.

Motociclistas. Fueron 45 los muertos en estos siete meses. | Ignacio Blanco / Los Andes

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LOS ANDES

Las multas

En los primeros seis meses del afio el Ministerio de Seguridad confeccioné unas
75.000 actas viales a lo largo y ancho de la provincia, siendo las mas comunes el
circular con las luces bajas apagadas, falta de licencia de conducir y la intoxicacién
alcohélica. Precisamente esta situacién ha provocado, en lo que va del afio, una decena
de muertos.

En el mismo lapso se indica que con mas de 1.755 actas viales, el promedio da unas
10 actas diarias por alcoholemia.

En este recordatorio, también se hace mencién que 1.051 multas fueron
confeccionadas por el uso de teléfonos celulares mientras se esta conduciendo;
otras 1.000 actas por circular con licencias de conducir vencidas y en el resumen se
habla de 780 motociclistas sin el uso de cascos.

Conducir respetando las velocidades y descartando el alcohol puede ser la base para
llegar a destino.
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Altos indices de siniestralidad
Corrientes quiere bajarala
mitad los muertos en
accidentes de transito

Habra control elctrénico en todas las rutas nacionalesy
provinciales que atraviesan su territorio.

Controles viales en |a provincia de Corrientes.

COMENTARIOS g
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% Seguridad Vial / Corrientes

Ante el sostenido aumento de muertos y heridos por siniestros viales
en los Gltimos afios, la provincia de Corrientes implementaré un
sistema de control de transito y seguridad vial en las rutas
nacionales y provinciales de todo el territorio.

El programa, denominado “Pequefias Acciones, Grandes Cambios”,
incluye el control en todas las rutas nacionales y provinciales que
atraviesan la Provincia y especialmente en los accesos a los
grandes centros urbanos.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Clarin® soCIEDAD

Controles viales en la provincia de Corrientes.

La campana se dari en la modalidad participacién publico-privada
entre el gobierno correntino y la Cdmara de Empresas de Control y
Administraci6én de Infracciones de Trénsito de la Repiblica
Argentina (CECAITRA), y prevé inicialmente la utilizacion de 10
cinemémetros (control de velocidad) fijos, 10 cinemémetros maviles,
10 equipos de deteceién de luces no encendidas, 20 tabletas para
confeccion de actas manuales y 10 equipos de lectura automatica de
patentes.

De acuerdo con el ministro de Seguridad de la provincia, Juan Lépez
Desimoni, “los siniestros viales se llevan mas vidas que cualquier
otro tipo de hecho. Es una orden del Gobernador bajar al 50% la
cantidad de siniestralidad y lo vamos a hacer porque estamos
comprometidos en salvar vidas y que nuestras rutas sean seguras y
que nuestras propias familias que son las que circulan en esas rutas,
transiten con tranquilidad y lleguen a destino de la mejor manera”,
afirmo.
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éPuede un niiio ir en un vehiculo
queno tenga asientos traseros?

Por ley, los menores de
10 anos deben viajar
atras y con los sistemas
deretencion infantil
homologados.

Laley nacional de transito es muy
claray exige que lo menores de 10
afos que viajan en un vehiculo de-
ben ir con los sistemas deretencién
infantil (SRI) homologado y que guar-
de relacién con el tamafioy el peso
del nino.

Pero la reglamentacién también
exige que, ademas de este elemento,
losmenores deben viajar enlaspla-
zastraserasdel vehiculo.

1Qué sucede entonces cuando un
nifio viajaenuna pickup cabina sim-
ple, en un camiéngue tenga solo una
filadeasientos o en vehiculo biplaza?

En una situaciéncomoesa, nosoélo
se considera infraccién sino que se
trata de una "falta grave”, de acuer-
docon laexplicacién quedandesdela
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Desde la entidad ratifican la letra
del articulo 77 de la Ley 24.449, que
establece que constituye una falta
grave “La conduccion de vehiculos
transportando menores de DIEZ (10)
anos en una ubicacion distintaa la
partetrasera’

Esta situacién seaplicaa cualquier
vehiculo que no tenga plazas trase-
ras. Nisiquiera se contempla a aque-
llos modelos biplaza, como una cu-
Pé, undescapotable o microautos co-
moun Smart, quetienen en el asien-
todel acompanante los elementos
necesarios para transportar una si-
Ilita infantil, comolos ganchos de fi-
jacién isofix y la posibilidad de des-
conectar el airbagdel acomparante.

“La Ley 24.449 ysu Decreto regla-
mentario 779/95 no contempla ex-

cepciones al resp ecto, Los menares
de 10 ainos deben viajar siempre en
el asiento trasero” respondieron des-
dela ANSVantela consultade Clarin.

Hay algunos paises, como Espafia
por ejemplo, que permiten en ciertas
circunstancias el uso de un SRIen
asientos delanteros. [nclusive hay

marcas de sillitas infantiles que no
ven impedimentos para instalarlas
en sentido contrario a la marcha en
algunos casos en la plaza del acom-
pafiante.

Desde la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial reconocen que "Espaiia
asilo permite, pero sélo en casos ex-

cepcionales. No obstante, 1a Direc-
cién General de Tréfico espanola re-
saltd que numerosas investigaciones
destacan los beneficios dequelos ni-
fios viajen en los aslentos traserosde
los vehtculos para asi reforzar su pro-
teccion”.

Una sillita infantil reduce en un
70% los riesgos de lesiones graves o
fatalesante un incidente vial. En va-
rias oportunidades y ante siniestros
con desenlaces fatales, los mas pe-
quefios han salvado su vida por estar
correctamente sujetados al SRL.

A pesar de ello, un estudio obser-
vacional de la ANSV sobreel compor-
tamientode los conductores en nues-
tro pafs realizado en 2018, sefiala que
soloel 26% Jleva a sus hijos menores
del0afos conlasillita de seguridad.

Hay varlos estudios que funda-
mentan esta decision de prohibir que

menores viajen enalguna otra plaza
que saalatrasera.

Elriesgo demuerte en menores de
4 afosqueviajaban en un autoacci-
dentado se duplicaba silohacianen
elaslentode delantey 4 vecesmassi
se trataba de menores de 1 ano, con-
cluy6 una investigacién australiana
sobre la mayor proteccién que ofre-
cen las plazas traseras para unnifio.

Enla ANSV sostienen quelos ni-
fios deben ir siempreenlos asientos
traseros y sujetados conel SRI corres-
pondliente, segiin su pesoy tamafio.
Ademas, se recomienda que los pe-
quenos de menos de 9 kilos sean co-
locados mirando hacia atrds (senti-
do contrario a lamarcha) y en posi-
cién central del vehiculo.

Nunca deben irenlos brazosdelos
padres ni compartiendo el cinturén
de seguridad. m

03/08/2019
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Se incorporaron nuevos vehiculos y
equipamiento para fortalecer la
seguridad vial

“Necesitdbamos tener un cuerpo policial vial Unico para poder trabajar fuertemente
en lo que es la investigacion a través de la policia cientifica en los diferentes
siniestros viales”, dijo a la prensa el ministro de Seguridad, Maximiliano Pullaro.

Age), 20 | Local

Este mediodia, el ministro de Seguridad Maximiliano Pullaro, hizo entrega de
nuevos moviles policiales Okm y presenté un nuevo Kit de laboratorio para
analisis cientifico que se usara en el trabajo de pericias en rutas de la provincia

de Santa Fe.

“Para fortalecer la politica publica que teniamos en materia de seguridad vial en
la provincia de Santa Fe necesitibamos tener un cuerpo policial vial Gnico y
de esa manera poder comprar los equipamientos y vehiculos necesarios
para poder trabajar fuertemente en lo que es la investigacion a través de la
policia cientifica en los diferentes siniestros viales”, dijo a la prensa.

Luego senald que esta iniciativa “viene a acompanar una politica publica
general que tiene que ver con la articulacién de la Agencia de Seguridad Vial
con el Municipio, con las comunas. Es un trabajo articulado también con los
fiscales de homicidios culposos”.

Conclusi#n

Libertad con Responsabilidad

El equipamiento de ultima generacion incluye distancia de freno, presion de las
gomas, GPS, camara fotografica, medidores de luz, de cubierta. “Se trata de
equipamiento de primer nivel, de Ultima generacién que permitirdn determinar
con mayor exactitud y profesionalismo en cada siniestro vial”, destacé Pullaro.

11

“No hay ningudn punto de la Republica
Argentina que cuente con una policia de
estas caracteristicas, estamos sumamente
conformes con esta iniciativa”.

Por su parte, Jorge Baclini, fiscal general de |a provincia dijo que“son una

especie de brigada de intervencién en todo lo que es siniestralidad vial con

personal y equipamiento. El personal ya fue parcialmente designado y se suma

a la gente que ya trabaja en PDI, lo que nos permitird tomar un registro

adecuado en la escena de los hechos". 63
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Primeros auxilios en rutas

La diputada provincial Maria Fernanda Bevilacqua presentd un
proyecto por el cual solicita “que se obligue a las contratistas
concesionarias de rutas nacionales que atraviesan el territorio de la
provincia de Buenos Aires, a dar cumplimiento efectivo con el
servicio de primeros auxilios y transporte sanitario a usuarios
lesionados en accidentes de transito”.

Entre los fundamentos la legisladora de Villarino, expresa que
afectard la calidad de prestacidn de los servicios sanitarios de salud
y bomberos, ante eventuales accidentes / incidentes; como asi
también sitda a los municipios por los que atraviesa la traza en la
obligacién de tener que afrontar con recursos municipales, el costo
que demandara la prestacion de dichos servicios”.

Entre los servicios que pide la diputada del Frente Renovador se
encuentran:

a) primeros auxilios y transporte sanitarios a usuarios lesionados en
accidentes de transito.

b) Servicios de extincion de incendios que se produzcan por
cualquier causa.
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