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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Seguridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seqguridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automoviles, como peatones o ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales

y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
C E C A I T R A frase que nos interpela a todos los que formamos parte del

transito en general.

Durante el mes de julio de 2019' se realiz6 una encuesta en la
ciudad de Mar del Plata, provincia de Buenos Aires, Republica

Argentina, en la que se indago respecto del uso del casco en
motociclistas.

1, Encuesta telefonica “Monitor de Seguridad Vial Mar del Plata”, julio de 2019. 3



Uso del casco: motivaciones y frecuencia

A continuacidn, se consultd sobre los motivos por los cuales
los motociclistas no usarian el caso; ante una serie de
opciones, el 52% respondié que es consecuencia de la falta
de conciencia sobre la posibilidad de sufrir un accidente;
un 24% lo adjudicé a la falta de controles sobre su uso y un
22% a la incomodidad de su uso, cuestiones estéticas o de
otro tipo.

Consultados exclusivamente los motociclistas sobre si lo
utilizan ellos mismos, el 44% afirmé hacerlo siempre y el
42% casi siempre, y solo un 14% dijo no utilizarlo nunca o
casi nunca. En proporciones similares ante la pregunta sobre
haber sufrido algun accidente al mando de una motocicleta,
el 45% dijo no haber sufrido ninguno, mientras que el 41%
afirmd que si aunque no grave, y el 14% restante reconocié
haber sufrido un acidente grave.

De los datos obtenidos es posible observar que en opinidn
de los encuestados resulta bajo el nivel de respeto a la
norma del uso del casco, y la falta de conciencia sobre su
peligrosidad es posible de atribuir a una faltante de
educacidén vial con relacién a la peligrosidad en el uso de
motos y motocicletas y la gravedad del no uso del casco.
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Grados de acuerdo respecto de la instalacion de
alcoholimetros en bares, restaurantes y locales
bailables y controles voluntarios y obligatorios de
consumo de alcohol al retirarse.

Con relaciébn a este tema, una gran mayoria de los
consultados. el 83%, dijo estar muy de acuerdo o bastante
con su instalacion tanto entre conductores como en los no
conductores, lo que permite inferir que la misma es
analizada muy positivamente en términos de prevencioén.

Pero en directa relacion con el tema, preguntados si creen
qgue la mayoria de los conductores se haria voluntariamente
el control al retirarse de un local, el 78% cree que los
consultados opina que NO se lo realizarian, y sdélo el 14%
cree que si. Este dato, aparentemente contrastante con el
primero, no resulta disonante con otros resultados de la
encuesta que muestran la presencia de actitudes
contradictorias y ambivalentes de la poblacion ante las
normas de transito y la prevencidn vial.

Mientras que en términos individuales suelen responder que
se ajustan a las normas y creen en la prevencién, a la vez
suponen que son los demas, es decir la mayoria de la
poblacién, los que no tiene esa misma predisposicion.
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Peligrosidad del traslado de valijas u objetos
sueltos en el habitaculo de automavil.

Respecto de esta cuestion, la mayoria de los encuestados
considerd entre alta y muy alta la peligrosidad de llevar
valijas u otros objetos sueltos en el habitdculo del auto
(66%), aunque hay que resaltar que un 27% de los mismos
afirmo que dicha peligrosidad es baja, lo que permite inferir
un grado alto de inconciencia con respecto a la situacion.

Tendencia a llevarse la mano a la nariz al
encontrarse manejando pero con el auto detenido.

En este punto y consultados respecto de actitudes
individuales, un 53% dijo no llevar su mano a la nariz casi
nunca y un 26% nunca, y sélo el 21% dijo hacerlo de vez en
cuando o casi siempre, en ocasién de estar manejando y con
el automovil detenido.
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Uso de cascos en motociclistas




Creencias sobre el riesgo de no usar casco

Respecto al uso de casco y segun su opinion, ;Entre muy alto riesgo y muy
bajo riesgo, a cuanto riesgo diria que se expone un motociclista que no usa
casco?

“ Muy Alto Alto

“ Bajo = Muy Bajo

= No presenta riesgo

Alto 8 8

Muy bajo

No representa riesgo




Creencias sobre el uso del casco

Segun su opinion ;la mayoria de los conductores de motos USAN o NO
USAN casco?

“ Cree que la mayoria USA casco

= Cree que la mayoria NO USA casco

Ns/Nc

Creequelamayotausacasco @D
Cree que la mayoria NO usa casco 50
4

No sabe 6




Principal motivo para no usar casco

LY cual cree que es el principal motivo por el que algunos conductores no

usan casco?

La falta de conciencia sobre la posibilidad de
sufrir un accidente

Porque se controla poco el uso del casco

Porque es incomodo usar casco

Por cuestiones estéticas

Por otros motivos

Ns/Nc

48

19

19

54

26

10




Frecuencia de uso del casco

Cuando circula en moto, /con qué frecuencia utiliza usted el casco?

CONDUCTORES

“ Siempre
Casi siempre
= Casi nunca

® Nunca



Accidentes en moto

(Sufrid usted alguna vez un accidente de gravedad mientras conducia una
moto?

= Sufri6 un accidente de gravedad

= Sufri6 un accidente pero no fue grave

“ No sufri6 nigiin accidente




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Julio de 2019 en Mar del Plata.

> La recoleccion de datos se realizd telefonicamente con tecnologia IVR (respuesta de voz interactiva), que utiliza preguntas
pregrabadas que los entrevistados responden por medio del teclado.

> La seleccion de hogares se realizo a partir de una muestra aleatoria de teléfonos fijos. Posteriormente, los resultados fueron ajustados
de modo iterado por pardmetros censales de radio, sexo, edad y nivel educativo

> La cantidad de casos fue de 749; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel de confianza del 95,5 %) que no
supera el +/- 3,51 % en ningun caso.
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Creencias sobre el riesgo de no usar casco

Respecto al uso de casco y segun su opinion, ;Entre muy alto riesgo y muy bajo riesgo, a cuanto riesgo diria que se expone un motociclista que no
usa casco?

Edad

91 84

16-29 30-49 50-64
76 91 93 90

14 8 4 9

—— - 4 1 o

Estudios

Algo de acuerdo

Muy en desacuerdo

W
—_
[

No representa riesgo

\S]
1
1




Creencias sobre el uso del casco

Seglin su opinidn ¢la mayoria de los conductores de motos USAN o NO USAN casco?

27 23 16
Cree que la mayoria NO usa casco - 65 76 65 69 73 79

Total

Cree que la mayoria NO usa casco 74 73 62




Principal motivo para no usar casco

Sexo Edad
Total
La falta de conciencia sobre la posibilidad de 54 51 47 56 54 50
sufrir u accidente

Porque se controla poco el uso de casco 23 26 22 23 24 33

Por cuestiones estéticas 5 5 8 5 2 4




Principal motivo para no usar casco

Total

60

La falta de conciencia sobre la posibilidad de
sufrir u accidente

Porque se controla poco el uso de casco 21 22 33

49 47
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PROGRAMA INTEGRAL DE TRANSITD

El Gobierno de Corrientes present6 un nuevo
sistema de control de seguridad vial

En el Salan Dorado de la Jefatura de Policia, el ministro de Seguridad, Juan José Lopez
Desimoni presidio la presentacion del Programa Integral de Transito y Seguridad Vial que el
Gobierno de Corrie...

En el Salén Dorado de la Jefatura de Palicfa, el ministro de Seguridad, Juan José Lopez Desimoni presidid
la presentacion del Programa Integral de Transito y Seguridad Vial que el Gabierno de Corrientes llevara
adelante en todo el territorio provineial. Con el ohjetivo de reducir los indices de siniestralidad vial, se
pandra en marcha este nuevo sistema de control vehienlar manual y automitico.

Participaron de la presentacitn el jefe de Ja Policta, comisario general Félix Ricardo Barboza; el subjefe
comisario general Eduardo Acevedo; el subsecretario de Seguridad, Osvaldo de los Santos Garcia; el
director general de Seguridad Vial, comisario general Hernan Dario Garcia: y el representante de la
Cémara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito de la Repiiblica Argentina
(CECAITRA), Facundo Jaime.

En el inicin, el ministro Lapez Desimoni hizo hineapié en la preocupante cantidad de victimas fatales que
tiene anualmente la provincia de Corrientes en las rutas. “Los siniestros viales se llevan mas vidas que
cualquier otro tipo de hecho, Nuestra principal objetivo es enfrentar esta problemitica a partir del control
que vamos a intensificar en los caminos que atraviesan la provincia", expresé el titular de la cartera de
Segundad.

“Por supuestoe que esto tiene que tener el nami de la ciudad Todos deb tomar
conciencia d la hora de conducir un automavil, cumplir con la Ley de Transito. Para que ello, la Policia
controlard con instrumentas teenolbgicos: radares fijos v moviles: v lectores de patentes que serviran

también para la seguridad pablica”, explico Lopez Desimoni.
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Por su parte, el director general de Seguridad Vial, Hernan Garcia, se refiria 2 la nueva herramienta que
tendra la Policia a su cargo. “Tendremos diez cinemametros fijos que van a estar distribuidos en el zmbito
provincial; y cinco cinemometros moviles que van a estar tres en el interior y dos en el area Capital”,
detallo el comisario general. “La Policia de la Provincia realizara el control de transito vehicular, de

+. i

en rutas naci

manera pert y prov les, tal como regunian las normas constitucionales”,

adelantd.

“Es una orden del Gobernador, bajar al 50% la cantidad de simestralidad y lo vamos a hacer porgue
estamos comprometidos en salvar vidas y que nuestras rutas sean seguras v que nuestras propias familias
que son las que circulan en esas rutas, transiten con tranguilidad y leguen a destino de la mejor manera”,
recaled el titular de la Policia Vial,

A su turno, Facundo Jaime, gerente de Asuntos Legales de la Camara de Empresas de Control v
Administracion de Infracciones de Transito de la Republica Argentina (CECAITRA), contd el trabajo
previo de capacitacion que levaron adelante a los efectivos policiales que estarin a cargo del plan integral
que se implementaré en Corrientes, “Para salvar vidas hay que apuntar a la conducta. Por eso, ponemos a
disposicion tecnologia que ayude a cambiar la conducta de los ciudadanos. Entender que debemos cumplir
con las normas no porque voy a lener gue pagar una multy, sino concientizar que ponemos en riesgo
nuestra vida v la vida de la comunidad”, resaltod Jaime.

Ademds, contd que se hizo un estudio pormenorizado de la problematica local y ademds se harin
capacitaciones en los colegios para corregir las conductas antes de sacar su primera licencia de conducir.

Fl jefe de la Policia, comisario general Félix Ricardo Barboza, anadio que la teenologia utilizada permitira
también complementar la tarea en seguridad vial y de seguridad pliblica. “Los lectores de patentes que
estaran mstalados en los acresos a la provineia de Corrientes, nos va a permitir tener un panorama mas
amplio para saber quiénes acceden a la provineia. Tenemos una base de datos con distintos vehiculos
involuerados en hechos delictivos de modn que podremos trabajar en conjunto”, dijo el jefe de la fuerza
provineial.

Finalmente, el ministro Lopez Desimoni resalto que este programa se enmarca dentro de un plan general
en materia de seguridad pablica, en el gue la seguridad vial es una de las bases para euidar la vida de log
correntinos y de todas las personas que circulan por el territorio de Cormientes. "listamos trabajando para
preservar la vida. Hemos dicho que pequenas acciones, eomo la de cumplir eon las normas de trdnsito, nos
van a permilir grandes resultados, que van a ser hajar estos indices preocupantes”, concluya

Fecha 31.07.2019

Seccién Generales

Enlace p hittp:/isi digi ile/detaill10533-ek i d . N
de-control-de-seguridad-vial 2 1
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Corrientes Presentd Un Nuevo Sistema De Control De Seguridad Vial A 50 turno, Facundo Jaima, gerente de Asuntos Legales de (s Cimara de Empresas de Control y Administracion de

AYER 31 JULIC Infraccionas de Transito de la
Implementaran un sistema de control de transito y seguridad vial en las rutas naclonales y provinciales de todo el territarlo Republica Argentina (CECAITRA), conté el traba revio de capacitacién que llevaron adelante a los efectivos policiales que
correntino estardn a care nentard en Corrientes,
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Presentaron un nuevo sistema de control de seguridad vial

El Gobierno de Corrientes, a través del Ministerio de Seguridad implementara un sistema de control de transito y seguridad vial en las rutas nacionales y
provinciales de todo el territorio correntino con el objetivo primordial de reducir al maximo la cantidad de siniestralidad y salvar vidas. Para ello se utilizara
nueva tecnologia y la Policia de Corrientes contara con herramientas que le permitira actuar rapidamente y dentro del marco de la ley.

COMPROMETIDOS EN SALVAR VIDAS

Por su parte, el director general de Seguridad Vial, Herndn Garcia, se refirié a la nueva herramienta que tendrd la Pelicia a
su cargo. “Tendremos diez cinemémetros fijos que van a estar distribuidos en el ambito provincial, y cinco cinemdmetros
moviles que van a estar tres en el interior y dos en el drea Capital’, detallé el comisario general, “La Policia de la Provincia
realzara el control de transito vehicular, de manera en rutas naci yp ,tat como regulan las
normas constitucionales”, adelanto

“Es una orden del Gobernador, bajar al 50% la cantidad de siniestralidad y fo vamos a hacer porque estamos
compremetidos en salvar vidas y que nuestras rutas sean seguras y Gue nuestras propias familias que son las que
circulan en esas rutas, iransiten con tranguibdad y lleguen a destino de la mejor manera”, recalco el titular de la Pobcia
Vial.

A su turna, Facundo Jaime, gerente de Asuntos Legales de la Camara de Empresas de Control y Administracidn de
Infraccicnes de Trénsito de la Republica Argentina (CECAITRA), conté &l trabajo previo de capacitacion gue llevaron
adelante a los efectivos policiales que estardn a cargo del plan integral que se implementara en Corrientes. *Para salvar
vidas hay que apuntar a la conducta. For eso, panemas a dispesicion tecnolegla gue ayude a cambiar la conducta de los
ciudadanos. Entender que debemos cumplir con las normas na porque voy a tener que pagar una multa, sino concientizar
que ponemas en riesgo nuestra vida y i3 vida de la comunidad’, resaltd Jaime.

En el Saion Dorado de ia Jefatura de Policia, el ministro de Seguridad, Juan José Lopsz Desimaoni presidid la presentacion
del Programa Integral de Trénsito y Segundad Vial que & Gebierno de Corrientes llevard adelante en todo el territorio

provincial. Con el cojetivo de reducir los indices de siniestralidad vial, se pondra en marcha este nuevo sistema de control
vehicular manual y automatico, SEGURIDAD PUBLICA

Participaron de la presentacion el jefe de la Policia, comisaric general Félix Ricardo Barboza; el subjefe comisario general 2 i 5
I It I { n
Exkuntia Aoevedar l substcietario de Seguridad, Devaido da los Santos Gardla: o drector s dadVial, El jefe de la Policia, comisario general Félix Ricardo Barboza, ahadié que la tecnalogia utilizada permitira tambié;

o Hernan Daro Garcia, y el representante de Ia CAmara de Empresas de Contiol y Administracién de complementar la tarea en seguridad vial y de seguridad publica. “Los lectores de patentes que estaran instalados en los
Infracciones de Trénsito de la Repdblica Argentina (CECAITRA), Facundo Jaime. aceesos a la provincia de Cormientes, nos va a permitir tener un panorama mas amplio para saber quignes acceden a la
provincia, Tenemaos una base de datos con distintos vehiculos involucrados en hechos delictivos de modo que podremos
trabajar en conjunto’, dijo el jefe de la fuerza provincial

Ademas, contd que se hizo un estudio pormenorzado de la prablematica local y ademas se haran capacitaciones en los
colegios para corregir las conductas antes de sacar su primera licencia de conducir.

En el Inicio, € ministro Lopez Desimoni hizo hincapié en la preosupante cantidad de victimas fatales que tiene anuaimente
la provincia de Corrientes en las rutes. "Los siniestros viales se Bevan mas vidas que cualquier otro tipo de hecho, Nuestro

principal objetivo es enfrentar esta problemdtica a partir del control que vamos a intensificar en los caminos que Finalmente, ef ministro Lopez Desimoni resalté que este programa se enmarca dentro de un plan general en matena de
etraviesan la provincia’, expresd e titular de I3 cartera de Seguridad. seguridad publica, en el que la sequridad vial es una de las bases para cuidar fa vida de los correntinos y de todas las
“Por supuesto que esto tiene que tener el acompafiamiento de la ciudadania. Todes debemos tomar conciencia a la hara personas que circulan por el territerio de Corrientes. "Estamos trabajando para preservar la vida. Hemos dicho que
de conducir un automéwil, cumplir con la Ley de Transito. Para que ello, i Palicia contrelars con instrumentos pequeiias acciones, como la de cumplir con las normas de transito, nos van a permitir grandes resuitados, que van a ser
Lemol@if:cs radares fijos y méwiles; y lectares de patentes que servirdn también para la seguridad publica”, explica Lopez bajar estos indices preocupantes”, concluyd.

esimoni.
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Mediante la Alianza publico-privada entre Corrientes y Cecaitra buscan disminuir los
siniestros araves

Un plan Inf

ral de Transito y Seguridad Vial que implem troles vehiculares, automaticos y manuales sera
desarrollado por el gobierno de Corrientes y la Camars de Empresas de Control y Administracion de Infracciones de Transito
de la Republica Argentina (CECAITRA)

El objetivo es contro

¢ inicialmente las infracciones que tienen mayor injerencia en materia de pérdida de vidas humanas,

lesiones graves y danos patrimonial

es. Ellas son: exceso de veloddad, conduccion con algin grado de intoxicacion alcohélica,
circular sin las luces bajas encendidas, no utilizacién de cinturon de seguridad, ubicacion de menores en los aslentos
delanteros, no utilizacion de sillas adecuadas para los menores, no uso del casco en caso de motocicletas y bicicletas

Adicior

Imente, se controlara la circulacion con v omendada.

El proyecto, que se llevard a cabo bajo el nombre de la Campafa "Pequednas Acciones, Grandes Cambios”, incluye el control

en todas las rutas nacionales y provinciales que atraviesan la Provincia y especialmente los a

sos a los grandes centros

urbanos.

Para detectar estas infr.

ciones, el convenio con CECAITRA preveé inicialmente la utilizacion de 10 cinemdmetros (control de

velocidad) fijos, 10 cnemometros maviles, 10 equipos eteccion de luc

s no encendidas, 20 tabletas para confeccion de

actas manuales y quipos de lectura automnatica de patentes

indo paso, se incorporara el control de pesaje, con selec

previa de vehiculos excedidos en movimiento, de

ra de reducirel d

terioro de |3s vias de circulacion a la vez que se minimizan las demoras para los transportes.
Actualmente, se esta trabajando sobre los pasos previos para poner en marcha el nuevo sistema de sequridad vial, los cuales

incluyen el disefio de gigantografias que informen a quienes inaresen a la Provincia por los principales accesos, que se ests

entrando en una Provincia que esta trabajando para mejorar la seguridad vial; y relevamiento para determinar el
emplazamiento de los cinemametros fijos, v zonas de cobertura de los maviles, de acuerdo a datos suministrados por el

Observatorio Vial Provincial y la Policia de Seguridad Vial de la Provincia, con la participacion de Vialidad Pre

Vale remarcar que todos los equipos de verificacion de veloci

d -cinemometros- son homologados por la Secretaria de

Come

o y verificados por el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INT1).

La accién de concientizacion se complementara con actividades en los colegios primarios y secundarios, para que toda la
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29/07/2019 - 09:59 / Ellitoral.com.ar / Actualidad

ACTUALIDAD
Presentaran la campana "Pequenas acciones, grandes cambios”

Este martes 30 de julio a las 11 en el Salén Dorado de la Jefatura de Policia se llevara a cabo la presentacion del
Programa Integral de Transito y Seguridad Vial de la Provincia. Se trata de una iniciativa del Ministerio de Seguridad para
disminuir la cantidad de siniestros viales en rutas nacionales y provinciales a través de controles vehiculares manuales y
automaticos.

El ministro de Seguridad, Juan José Lopez Desimoni, presidird este martes a las 11 en la Jefatura de Policia la
conferencia de prensa en la que presentara el Plan Integral de Transito y Seguridad Vial que pondra en marcha el Gobierno
de Corrientes a través del Ministerio de Seguridad. Para ello, se estd trabajando junto a la Cémara de Empresas de Control
y Administracion de Infracciones de Transito de |la Republica Argentina (CECAITRA) para |la implementacion de diversos
controles vehiculares, automaticos y manuales.

El objetivo es controlar inicialmente las infracciones que tienen mayor injerencia en materia de pérdida de vidas humanas,
lesiones graves y dafios patrimoniales. Ellas son: exceso de velocidad, conduccion con algin grado de intoxicacion
alcohdlica, circular sin las luces bajas encendidas, no utilizacion de cinturdn de seguridad, ubicacion de menores en los
asientos delanteros, no utilizacion de sillas adecuadas para los menores, no uso del casco en caso de motocicletas y
wony 1 iod oy bicicletas. Adicionalmente, se controlara la circulacién con vehiculos con captura recomendada.

Imam
e . SE(GUNDADVIAL El proyecto, que se llevara a cabo bajo el nombre de la Campafia "Pequefias Acciones, Grandes Cambios®, incluye el
Uk CORRIENTES control en todas las rutas nacionales y provinciales que atraviesan la Provincia y especialmente los accesos a los grandes
gmlmm centros urbanos. Para detectar estas infracciones, el convenio con CECAITRA prevé inicialmente la utilizacion de 10
cinemdmetros (control de velocidad) fijos, 10 cinemdmetros méviles, 10 equipos de deteccidn de luces no encendidas, 20
tabletas para confeccién de actas manuales y 10 equipos de lectura automatica de patentes.

En un segundo paso, se incorporara el control de pesaje, con seleccion previa de vehiculos excedidos en movimiento, de
manera de reducir el deterioro de las vias de circulacién a la vez que se minimizan las demoras para los transportes.

E Actualmente, se estd trabajando sobre |os pasos previos para poner en marcha el nuevo sisterna de seguridad vial, los
0 o @ d;b cuales incluyen el disefio de gigantografias que informen a quienes ingresen a la Provincia por los principales accesos,
que se estd entrando en una Provincia que esta trabajando para mejorar la seguridad vial; y relevamiento para determinar
el emplazamienta de los cinemdmetros fijos, y zonas de cobertura de los méviles, de acuerdo a datos suministrados por
el Observatorio Vial Provincial y la Policia de Seguridad Vial de la Provincia, con la participacién de Vialidad Provincial.
EL LITORAL Vale remarcar gue todos los equipes de verificacion de velocidad -cinemémetros- son homologados por la Secretaria de
Comercio y verificados por el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INTI).

La accion de concientizacion se complementara con actividades en los colegios primarios y secundarios, para que toda la
sociedad tome conciencia de la importancia del tema.
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LMNeuquen | Neuquén | Cipolletti - 29 julio 2019

Cipolletti: el Municipio instalara
radares moviles en rutas

Informaron que estan avanzadas las gestiones para la licitacion.

En el Ejecutivo municipal se mantiene firme el interés por contar con radares moviles
para controlar la velocidad y bajar el alto nimero de accidentes que se producen en las
rutas nacionales 22 y 151y también en diversos sectores del interior de la ciudad. La
iniciativa ha sido asumida en forma personal por el intendente Anibal Tortoriello, quien
viene encabezando directamente las acciones y gestiones para concretar la licitacion y
disponer del servicio.

En los Gltimos dias se conocid que la Agencia Nacional de Seguridad Vial no tiene previsto
colocar radares en el Alto Valle y solamente se encargara de autorizar la fiscalizacion que
puedan llevar adelante municipios como el de Cipolletti y el de Neuquén, si se deciden a
adoptar esta tecnologia para tareas de seguimiento vial.

no

Imneuquen.com

La novedad no impacté en la comuna local, puesto que Tortoriello tiene gran interés en
implementar el sistema y para ello esta trabajando hace ya un tiempo. Su preocupacion
por las estadisticas que destacan el riesgo de accidentes existente en las rutas, lo
llevaron a involucrarse con voluntad y decision en la tramitacion para contratar empresas
que puedan brindar una rigurosa prestacion.

Ayer, Aldo Mildemberg, responsable de Servicios Plblicos y de las areas de Transito y
Transporte, manifesto que el jefe comunal tiene previsto licitar el servicio a la brevedad y
refirio que hay por lo menos dos firmas interesadas en la instalacion de los radares.

Sostuvo que el jefe comunal “esta decidido a avanzar” con la iniciativa y para ello, en su
momento, solicito las opiniones a los titulares de varias reparticiones municipales, a
efecto de contar con el respaldo técnico, administrativo, legal y en materia de fondos
necesario para seguir adelante y concretar la meta.

“No queda otra", sostuvo Mildemberg, en alusion a los controles de velocidad que se
aplicaran con la nueva tecnologia y que es de suponer no gustaran mucho a algunos
automovilistas. “Hay demasiados accidentes y se tiene que parar este peligro”, enfatizo y
preciso que en el Ejecutivo "hace tres meses se viene trabajando este tema”.

Un asunto de primera necesidad
Arterias troncales

Ademas de controles en las rutas 22 y 151, las autoridades municipales ya han definido
trasladar los radares moviles a distintas calles troncales, como Alem, Naciones Unidas,
Mengelle, La Esmeralda y otras en que también se suelen registrar accidentes.

Mas conciencia
Muchos automovilistas suelen hacer caso omiso a los limites de velocidad que exigen las
normas y que estan indicados por las senales viales. El problema surge cuando,

lamentablemente, se producen chogues, vuelcos y otros episodios que causan
conmocion.
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LACAPITAL

LA CIUDAD

Un uso cada vez mas extendido y
riesgoso

El fenémeno del uso de celular al volante se esta volviendo masivo vy esta trayendo
consecuencias.

Datos. El 44% de los automovilistas reconoce usar el celular en el auto.Virginia Benedetto

Domingao 28 de Julio de 2019

El fendmeno del uso de celular al volante se esta volviendo masive y esta
trayendo consecuencias problematicas que podrian empeorar si no hay un
cambio de conducta en las personas que manejan vehiculos particulares.

Una encuesta reciente realizada por la Cecaitra (camara gue nuclea a las
empresas productoras de software vial) sobre 1.800 casos arrojé que un 44
por cientode los conductores admite usar el celular en el auto, aunque sea de
forma esporadica, en gran parte para usar el GPS o aplicaciones como Waze.

El impacto de esta accion riesgosa sobre |os choques producidos en la
ciudad se hace cada vez mas evidente. Al respecto,desde |a asociacion civil
Luchemos por la Vida afirman que "la cantidad de accidentes causados por
personas que hablan por teléfono mientras conducen esta creciendo en todo
el mundo".

Responsabilizan por esto a "la atencion que demanda la comunicacion
telefénica, que distrae al conductor”, y "la tension que puede provocar el
contenido de la llamada, que perturba su tarea de conducir, con la
consecuente produccién de demoras o errores en las acciones”. Advierten,
ademas, que el riesgo no se evita con el uso de la opcion "manos libres.

La ONG sostiene que, segun informes internacionales, "tras minuto y medio
de hablar por el movil (incluso manos libres) el conductor no percibe el 40
por ciento de las sefales, su velocidad media baja un 12 por ciento, el ritmo
cardiaco se acelera bruscamente durante la llamada y se tarda mas en
reaccionar”. Por ello, afirman que "la peligrosidad por el uso inadecuado del
mismo puede llegar a ser equiparable a la conduccion con exceso de
alcohol”.
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- _] stamos en plena campaiia .7
electoral. Como siempre, 27/0 7/20 19 I—a NaC|0n
Al volante —| para los candidatos existe

un solo tema (debe ser asi

_— porque al resto de la po-

i f;’q\ blacién quizas es lo inico
: ) = .g) que le interese): la economia. El resto de
»".\ N R la agenda, incluyendo la salud y la edu-
,(’\_' 7 cacion, solo sirven para los enunciados
= I \ 1 ﬁ” 5 de un futuro tan venturoso como lejano.
“\P Asi, la inseguridad vial que causa en-

tre 5000y 7000 muertes por aino, es una
Gabriel Tomich cuestion menor. Una problematica que

EDITOR N 3 i
solo cobra relevancia con algtin inciden-
te que llega a los medios, pero que sin

. embargo esta presente todos los dias.
M lentTClS Uno de esos ejemplos es el que protago-
nizo el cantante “El Pepo™ que puso en
hab lamos el tapete uno de los principales proble-
1 mas en la conduccion: la alcoholemia.
de economida Un hecho que se sum6 al de la semana
Los accidentes por alcoholemia se pasada en Villa Devoto (un conductor
multiplican por falta de control con 2,14 gr de nivel de alcohol en sangre

atropelld a un ciclista) y otros en Salta y
Mendoza con victimas fatales.

Segtin un informe de Luchemos por la
Vida con estadisticas de la ETSC (Conse-
jo Europeo de la Seguridad en el Trans-
porte) durante 2017 en Suecia se realiza-
ron 1.297.000 controles, es decir 130 cada
mil habitantes; en Finlandia, 1.535.000
(279/1000); en Austria 1.660.000
(189/1000); en Espana 6.136.000
(132/1000); en Francia 9.844.000
(152/1000), y en Argentina unos 300.000
controles (7/1000, estimado).

Estos datos mas los incidentes mencio-
nados eximen de mayor andlisis: los
controles son escasos y esporddicos (al-
gtin fin de semana, determinadas zo-
nas), situacion corroborada por la fiscal
del caso de El Pepo que admitio no ha-
ber podido medirle la alcoholemia por-
que no consiguié alcoholimetros en Do-
lores, Chascomus, Las Armas y otras lo-
calidad mas o menos cercanas. Mien-
tras tanto, solo importa la economia... @
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9 de cada 10 argentinos creen que no se respetan las normas de transito

INFOBAL.COM 26 JULIO 2019

Un relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en 1300 hogares de CABA y el Gran Buenos Aires, reveld que 9

de cada 10 argentinos creen que no se respetan las normas de transito (NA)

Un relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en 1300 hogares de CABA y el Gran Buenos Aires, revelo que 9
de cada 10 argentinos creen que no se respetan las normas de transito (NA)

La seguridad vial es un tema que afecta a todos, ya que en la calle o se asume el rol de conductor o el de peaton. El desacato
a las normas de transito ocasiona, la mayoria de las veces, siniestros viales con heridos o muertes: conduciendo se cruzan
semaforos en rojo, a pie se atraviesan calles en |a mitad de la cuadra, se estaciona en doble fila, se transita en bicicleta a

contramano, entre otras faltas

La mayoria de conductores y peatones conoce o que esta permitido. Pero, ;lo cumple? ;Qué opina de los demas? El
Obse

de 1900 hogares de CABA y el Cran Buenos Aires, consultando a conductores y peatones sobre la imagen que se tiene de los

I- realizo un sondeo en mas

orio Vial de CECAITRA -camara que nuclea a las empresas productoras de software

demas y de su propia forma de actuar.

Para 9 de cada 10 consultados, el respeto de los argentinos hacia las normas de transito es inadecuado: para el 50% es bajoy

para el 38% es muy

Sdlo el 5% se inclind por decir que el respeto por las normas de transito es muy alto y un 9% que es alto

Las respuestas i

ueron totalmente inversas cuando se consultd cuél era el respeto que tenia el consultado. Asi 8 de cada 10
se manifestaron como respetuosos: 27% respeto muy alto y 57% alto. Solamente 2 de cada 10 dijeron que su obediencia a

las reglas era baja o0 muy baja.

"Los datos ponen en evidencia de que existe un problema que no se estd asumiendo como propio. Esto deberia generar

ernos reflexionar acerca de lo importante que es ser responsables y ser consciente que al salir a la calle

conciencia, ha

respetar las normas, ponemos en riesqo no solo nuestra vida, sino la nuestros acompanantes y la de los demas conductores”
expreso Facundo Jaime, vocero de la CECAITRA,
Durante el sondec también se quiso conocer cudles son las causas de las faltas de transito. A cada encuestado se le

menciond una serie de frases para saber si estaba de acuerdo o no con las ideas.

Ante la frase "las Faltas de transito son consecuencia de las costumbres argentinos a la hora de conducir”, 8 de cada 10

estuvo de acuerdo; 48% muy de acuerdo y 36% algo de acuerdo.

Luego, se preguntd qué se opinaba de la idea de que "las faltas de transito se deben a que |as penas hacia los infractores no

se aplican o son muy bajas”, Alli también la mayoria estuvo de acuerdo: 47% muy de acuerdo y 24% algo de acuerdo

Por Gltimo, se consulto si se estaba de acuerdo con la premisa de que el motivo principal de las Faltas de transito es "el

desconocimiento de las normas por parte de los conductores”; 7 de cada 10 estuvo a Favor de la idea.

"La gran mayoria considera que [as faltas de transito se debe a nuestras malas costumbres, a que las penas son muy bajas o a
que se desconocen las normas. Sin importar cual o cudles son las razones estamos hablando de irresponsabilidad a la hora de
salir a |a calle. El respeto por las normas es elemental para que no tengamos que lamentar mas pérdidas humanas a causa
del transito. Si a diario prestamos atencion en cada decision que tomamos podemos lograr un cambio hacia un transito

seguro”, finalizé Jaime.
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9 de cada 10 argentinos creen que no se respetan las

normas de transito

La estadistica se desprende del relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en 1900 hogares de CABA y el Gran Buenos Aires.
Fueron consultados conductores y peatones sobre la imagen que se tiene de los demas y de su propia forma de actuar en la calle

«.Un relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en 1900 hogares de
CABA y el Gran Buenos Aires, revel6 que 9 de cada 10 argentinos creen que no se
respetan las normas de transito (NA)

Un relevamiento hecho por el Observatorio Vial de CECAITRA en 1900 hogares de CABA y el Gran
Buenos Aires, revelé que 9 de cada 10 argentinos creen que no se respetan las normas de transito (NA)

La seguridad vial es un tema que afecta a todos, ya que en la calle o se asume el rol de
conductor o el de peaton. El desacato a las normas de transito ocasiona, la mayoria de las
veces, siniestros viales con heridos o muertes: conduciendo se cruzan semaforos en rojo, a
pie se atraviesan calles en la mitad de la cuadra, se estaciona en doble fila, se transita en
bicicleta a contramano, entre otras faltas.

La mayoria de conductores y peatones conoce lo que esta permitido. Pero, ¢lo cumple? ;,Qué
opina de los deméas? El Observatorio Vial de CECAITRA -camara que nuclea a las empresas
productoras de software vial- realizé un sondeo en méas de 1900 hogares de CABA y el Gran
Buenos Aires, consultando a conductores y peatones sobre la imagen que se tiene de los
demas y de su propia forma de actuar.

Para 9 de cada 10 consultados, el respeto de los argentinos hacia las normas de transito es
inadecuado: para el 50% es bajo y para el 36% es muy bajo.

Las respuestas fueron totalmente inversas cuando se consulté cual era el respeto que tenia
el consultado. Asi 8 de cada 10 se manifestaron como respetuosos: 27% respeto muy alto y
57% alto. Solamente 2 de cada 10 dijeron que su obediencia a las reglas era baja o muy baja.

"Los datos ponen en evidencia de que existe un problema que no se esta asumiendo como
propio. Esto deberia generar conciencia, hacernos reflexionar acerca de lo importante que es
ser responsables y ser consciente que al salir a la calle sin respetar las normas, ponemos en
riesgo no solo nuestra vida, sino la nuestros acompariantes y la de los demas conductores”,
expresé Facundo Jaime, vocero de la CECAITRA.

Durante el sondeo también se quiso conocer cuales son las causas de las faltas de transito. A
cada encuestado se le menciono una serie de frases para saber si estaba de acuerdo o no con
las ideas.

Ante la frase "las faltas de transito son consecuencia de las costumbres argentinos a la
hora de conducir”, 8 de cada 10 estuvo de acuerdo: 48% muy de acuerdo y 36% algo de
acuerdo.

Luego, se preguntd qué se opinaba de la idea de que "las faltas de transito se deben a que
las penas hacia los infractores no se aplican o son muy bajas". Alli también la mayoria
estuvo de acuerdo: 47% muy de acuerdo y 24% algo de acuerdo.

Por ultimo, se consulté si se estaba de acuerdo con la premisa de que el motivo principal de
las faltas de trénsito es "el desconocimiento de las normas por parte de los conductores":
7 de cada 10 estuvo a favor de la idea.

"La gran mayoria considera que las faltas de transito se debe a nuestras malas costumbres, a
que las penas son muy bajas o0 a que se desconocen las normas. Sin importar cual o cuales
son las razones estamos hablando de irresponsabilidad a la hora de salir a la calle. El respeto
por las normas es elemental para que no tengamos que lamentar mas pérdidas humanas a
causa del transito. Si a diario prestamos atencién en cada decisiéon que tomamos podemos
lograr un cambio hacia un transito seguro", finalizé Jaime.

infobae
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25/7/19

Facundo Jaime*: “Las autoridades tienen que generar un
contexto que cuide
a la gente”

“Aca la realidad es muy cruda, el alcohol en sangre y el exceso de
velocidad es la principal causa de muerte al volante en el pais”
“Siempre decimos que la sancidn es una pata de todas las que existen
en la seguridad vial” “Lo que mads hay que reforzar es la prevenciény
la educacién para no manejar con alcohol en sangre” “Las autoridades
tienen que generar un contexto que cuide a la gente”

* Vocero del Observatorio Vial de CECAITRA

infobae
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" Por Nicolas Romero

El vucleo que protagoniz6 ¢l
tante de cumbin Rubén
Dario "El Pepo” Castifieiras el fin
de semana, en el que murieron dos
personas gue lo acompaiiaban en
it camionets en la que se encon-
rrd aleohol, y el ciclista arropella-
do la semana pasada por un auta-
movilista ehrio en el barrio de
Agronomia, entre otras casos, des-
nudaran ks escasez de controles de
alccholemia que se realizan cn ¢l
pais. Las cifras argentinas, unos
300000 conrreles, 7 cada mil ha-
bitantes, se ubican muy lejos de
los pafses exitosos en reducir L
conduccidn alcoholizada coma
Francia, con 9.844.000 cantroles,
152 cada mil habitantes o Esps
6.136.000 controles, 132 cada mil
habitantes ~datcs del Consejo Eu-
ropen de-Seguridad en-el Teans-
porte (ETSC) - A esto se agregan
situaciones en las que, como en la
caum de "El Pepo™, o se puedess
hacer los test de alcoholemia poe-
que no hay alcoholimetras dispo-
uibles,

Adenvis de ko 3 con
dos, seqin el informe de ET
duranee 2017, se realizaron en
Suecia 1.297.000 controles, 130
cada mil habitantes; en Finlandia
.000 conrroles, 279 cada mul
habitantes, ¥ en Auseria 1,660.000
controles, 189 cada mil habiran.
res, Estos nimeros, de pafses que
han bajado In siniestralidad, con-
trastan fuertemente con los opera-
rives de control que se implemen-
tan en el remitario nacional.

En la Cludad de Buencs Aires,
segin datos oficiales de la Secre-
tarfs de Transporte portefa, un
21 par cienta aproximadamente
de Jos siniestros mortales que ocu-
crenen b cisdad estin vinculadas
al consumo de alcohal. En tanto
los controles pasaron de 117,063
en 1016 a 202.210, en 2018,
Micntras que esce afia, en el pri
mer semestre, con in incremento
de 31,5 por ciento respecto al
mismo periodo anterior, se efece
tuaron 145.702,

El titular del Observatorio Vial
Latincamericano (Ovilam), Fa-
bidn Pons, remarcé que “en Ciu-
dad de Buenos Aires, que es don-
de mis controles se realisan, los
ulmeras por cantadad de habiran-
tes sigue siendo muy bajos, cuan-
do en paises como Finlandia Te-
an a conrrolar el 30 poe ciento
de 1a poblacién por afio. Y los pa-
ises nordicos cuando quisieron
bajur I siniestealidad Hegaron al
60 por ciento™,

En ¢l mismo sentido, ¢l titular
de Luchemas por la vida, Alberto
Silveira, remancé que “no sola las
controles son escasos o no se ha-
cen sino que, ademds, los alcoho-
limeeras faltan, o no estdn coli
brades, o no tienen piperas. Los
operativos esporadicos no sieven,
ticnen que ser sostenidos en ¢l
tiempo. Controlar ¢l fin de sema-
na no es controlar, porque si bien
el fin de semama puede sr mas

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Se realizan siete test de alcoholemia contra 152 en Francia

Un control que
no controla

Después de los cascs de El Pepo y del conductor que atropelld al
ciclista, los especialistas cuestionan los controles de alcoholemia.

L pipatas son necesaras peto no abundan

dable 2 los excesos, por los holi-
ches, es una  estigmatizacion,
Como si fuers silo un problema
de los jovenes, cuando los adulras
rambién toman”,

En el caso del siniestro en la
ruta 63, que involucra o “E
Pepa”, Ja fiscal de Dolores, Verd-
nica Raggio, dtjo que no pudieron
concretar el conerol de alcohole-

| “Hay una sensacion de
que se puede circular sin
ser controlado. LLa gente
consume alcohol en la
seguridad de que no va

a tener inconveniantes”.

Fia, fee R0 coneabar con al:
cobolimetros ni en Dolares ni en
Chascomis. “Pedi que s¢ buscara
desde Ins 3 de la modrugada, en
Lus Armas, Maipd, General Gui-
do, hasta Chascomiis y no habia.
Se preguntd a ln Agencia Nacio
nal de Seguridad Vial. No habia
forma de conseguir una pipeta®,
dijo In fiscal # la prensa.

Tambien el hcenciado en Acei
denrologia Vial Néstor Schastidn
evalud que los contrales son exi-
oouy e oo Lo e b e
una sensaciin de que se puede cir-
cular sin ser contmolado. Esto llewva
wque lagente consums skohol en
| seguridad de que no va a tener
inconvenientes para regresar ma-
nejando después de romar™.

Par el especialista, no sélo fa-
llan las operatives de control sine.
las sanciones, como el sistema de
scoring {quita de puntos por in-
fracciones) que no esti funcio-
nando como amenaza para aquel
que transgrede las normas viales.
Y cémo la sociedad considera ¢l
consumo de alcohol, al que sc in-
cira a través de campafias publici-
tarias festivas,

Segin Pons, ademis de sumar
cantroles, se deberia "cambiar I
ley y hacer comase hizo en Chile,
Cuando una personas tiene el do-
ble de antidad de alcohol per-
mitido no s considera cantra-
vencién sine delito, la persona
puede ir presa y se le retira la li-
cencin ol menos per un afic: La
cantidad permitida es 0.3 gramo
por litro de sangre y se considera
chriedud a pureir de 0.8, Es decir,
a dos controles los tiene que
acompaiiar la legislacian para que
sean efectivos®, afirmd al mismo

tiempo. que- considerd una “abe-
rracién récnica” y un efecto de-
magdgico hablar de tolerancia
para ¢l consumo de alcohal
en conducrores.

“El cera aheoluto no existe. Las
mediciones con el alcoholimetra
rienen un margen de error de 3
por ciento aproximadamente, Y
en el mundo es delito manejar

<

I “Controlar & fin de semana
no es controlar, €s una
estigmatizacién, Como si
fuera sblo un problema

de los pvenes, los
adultos también toman®.

con altes niveles de aleohal,
mienrras que acé no, Se termina
castigando al que cumple, cmnda
hay que ser més severe con ¢l que
la incumple y mancjan con altos
grados de alcohol en sangre, no
con el que tiene menos de 0,5 En
el caso del cielista aopellado, el
conducror tenia 2,14 gramos de
alcohol en sangre™,

24/07/2019 Pagina 12
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SeguridadVial.com.ar

La falta de alcoholimetro para evaluar a El Pepo no es una excepcion en las rutas

bonaerenses

SEGURIDADVIAL.COM.AR 24 JULIO 2019

La noticia del vuelco protagonizado por el popular cantante El Pepo, en la que resultaron muertas dos personas, genero,
dado los antecedentes personales del artista, todo tipo de conjeturas sobre el estado psicofisico en que se encontraba al
volante del vehiculo

Sin embarqgo, para sorpresa de todos, |3 fiscal interviniente en el hecho expreso a los medios que no se le pudo realizar el

control de alcoholemia en el lugar por Falta

de alcoholimetros, ya que en las importantes ciudades de Dolores ni en
Chascomus contaban con ellos,
Segln lo expresd en un comunicado la organizacion Luchemaos por (3 Vida, este hecho ha puesto en evidencia, una vez mas,

|a falta de controles de alcoholemia en gran parte del pais que se traduce en constantes pérdidas de vidas humanas, tales

como las tragedias ocurridas en las ultimas semanas en distintas localidades y que trascendieron en los medios
En tanto, el ultimo relevamiento realizado por el Observatorio de Sequridad Vial de la Camara de Empresas de Control y

Administracién de Infracciones de Transito de la Republica Argentina ((

aitra) refieja que tanto conductores como no

conductores estan de acuerdo, en su inmensa mayoria(88%),con la aplicacion de controles de alcoholemia obligatorios en
bares, restaurantes y locales bailables. No obstante, los entrevistados consideraron que si esos controles fueran voluntarios
|la mayoria no aceptaria someterse al Lest,

Los oportunos 3095 controles de alcoholemia realizados en |a ciudad de Buenos Aires el pasado fin de semana para el dia
del amigo, donde se detectaron casi 100 conductores aitamente alcoholizados, demuestra que estas medidas de prevencion

se pueden hacer y urge expandirfas a todo el pais

Los paises exitosos en reducir 2 conduccion alcoholizada (y/o con drogas) realizan enormes cantidades de controles de

alcoholemia cada an

Atitulo de ejemplo, segin el informe de ETSC (Consejo Europeo de Sequridad

el Transporte) durante 2017, se realizaron,

en

Suecia 1.297(

controles 130 cada mil habitantes

Finlandia 1.535.000 controles. 279 cada mil habitantes
Austria 1.660.000 controles 189 cada mil habitantes
Espafa 6.136.000 controles

132 cada mil habitantes

cia 9.844.000 controles. 152 cada mil ha

bitantes

Argentina 300.000 controles 7 cada mil habitantes (estimado)

No bastan controles esporadicos y escasos, o algunos fines de semana en la esquina de un boliche. Las autoridades,
responsables de la movilidad y el transito, deben comprender que sin controles efectivos ni sanciones eficaces no podremos
avanzar significativamente en la sequridad vial, y salvar las mas de 7.000 vidas que se pierden cada ano en siniestros

evitabl

s, dice Luc

os por la Vida
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El Pepo manejaba y bebia un trago
con vodka antes del vuelco mortal

conrFrMACION. El fiscal general de Dolores dio crédito a la declaracion de la corista del
cantante de cumbia, que ayer seguia internado y detenido; su defensa pedirala excarcelacion

El fiscal general de Dolores, Diego
Escoda, confirmo hoy que el can-
tante de cumbia Rubén Dario Cas-
tifieiras, el Pepo, iba manejando la
camionetacuandovolco, el sabado
ala madrugada, enlaruta63,ala
altura de Dolores, lo que provoco
las muertes del representante del
grupoydel trompetistadelabanda,
y heridasa una de las coristas y al
cantante, que estd detenido, proce-
sado por doble homicidio culposo
agravadoy lesiones graves.

Tambiénseratificoquedentrodel
vehiculo fue hallada una botella de
vodka, lo que refuerza la hipotesis
de que ¢l artista habia consumido
alcohol eincluso estaba haciéndolo
al tiempo que iba al volante a gran
velocidad,en noche cerradayenun
contextode niebla.

Escoda confirmé a la agencia de
noticias Télam que el cantante iba
manejandolacamionetaalmomen-
to del accidente trasla declaracion
de Romina Candia, sobreviviente
del vuelco. “Las pruebas recopila-
das dan cuenta de que Castineiras
estaba manejando, tomando un
trago llamado ‘destornillador’, que
contiene vodka”,indico.

El Pepo,almomentodel acciden-
te,y cuando los peritos filmaban la
escena del crimen, habria intenta-
dodesligarsedelaresponsabilidad
penal del hecho y sefalé a uno de
susacompaiantesfallecidoscomo
quien conducia la camioneta. Las
dosvictimas mortales—elrepresen-
tante del grupo, Ignacio Abosaleh,
yeltrompetista Nicolas Carabajal-
viajaban en el asiento trasero de la
camioneta Honda CRV blanca.

Enla causa judicial constaque el

La botella de vodka secuestrada ayer dentro de la camioneta del Pepo

Pepo*iba transitando porun tramo
recto, en forma imprudente, negli-
gente y antirreglamentaria, con-
duciendo a gran velocidad en una
rutade escasa visibilidad y calzada
hameda dada la niebla imperante,
y a su vez, consumiendo bebidas
alcohdlicas que disminuyeron su
capacidad de conducir™,

Ayer, fuentes del caso informa-
ronque en lainspeccion ocular del
vehiculose encontré una botella de

vodkay queenel lugardel acciden-
te se hallarondos vasos de plistico,
tal como habia senalado Candiaen
sudeclaracién. También, un tetra-
brick de jugo de naranja.

Fuentes de la investigacion ha-
bian revelado que el dia del hecho
sehabiarevisadola zonaadyacente
al vehiculo, donde “no se secuestro
nada prohibido”. En tanto que la
camioneta Honda CRV blanca “se
preserva™ hasta ayer, cuando, por

POLICIA BONAERENSE

ordendelafiscalia, serevisoelinte-
riordelacabina,donde seencontrd
“unabotelladevodka, que coincide
con el testimonio de la testigo que
circulaba con ellos™.

En concreto, los peritos encon-
traron dentro de la camioneta una
botella de vodka Absolut con muy
poco contenido, una de una gaseo-
sa cola a medio beber, una botella
de agua cerrada, un teléfono celu-
lar (no trascendio de quién era), un

blisterconcomprimidosde unmul-
tivitaminico y ropas con leyendas
alusivasalabanda del Pepo.

Por su parte, el abogado defen-
sor del cantante, Walter Comarce,
también sostuvo que se “recolec-
taron objetos importantes para la
causa’.

ElPeposeguiainternadoenlaha-
bitacién 6 del Hospital San Roque,
de Dolores, “esposado”en sumuiie-
ca derechay con custodia policial,
con cuidados intensivosyacompa-
fado porsuesposa, Josefina Cuneo,
yotras personas de su entorno.

Ayer lo visité el abogado Miguel
Angel Pierri,quiendijo que el Pepo
“esta muy shockeado™y que “llora
todo ¢l tiempo recordando a sus
amigos fallecidos”. Adelanté que
maiiana pedird laexcarcelacion.

Falta de controles

Ayer,entidadesdedicadasaaler-
tar sobre laproblematicade lainse-
guridad vial pusieron de relieve la
falta de medios para realizar con-
trolesefectivos tanto para prevenir
siniestros como para realizar pe-
ritajes en ¢l acto apenas ocurridas
tragedias como estas.

La Asociacion Civil Luchemos
por la Vida destaco que “para sor-
presade todos ]a fiscal intervinien-
te en el hecho expresé alos medios
que [al Pepo] no se le pudo realizar
el control de alcoholemiaen el lu-
gar por falta de alcoholimetros, ya
queen lasimportantes ciudadesde
Doloresy Chascomiis no contaban
con ellos”,

En tanto, el tltimo relevamiento
realizado porel Observatoriode Se-
guridad Vial de la Camara de Em-
presasde Control y Administracion
delInfraccionesde Transitodela Re-
ptiblica Argentina (Cecaitra) refle-
ja que tanto conductores como no
conductoresestandeacuerdo,ensu
inmensamayoria (88%),conlaapli-
cacionde controlesdealcoholemia
obligatoriosen bares, restaurantes
ylocales bailables. Noobstante, los
entrevistados consideraron que si
esos controles fueran voluntarios
la mayoria no aceptaria someterse
altest.e

23/07/2019 La Nacion
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MUTAS

A partir de agosto multaran el exceso de velocidad en la
ciudad
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La Municipalidad de Cordoba ya Inicié la capacitacién de los inspectores en el uso de cinemémetras,

Habra puestos moviles.
Segun monitoreos previos, el 30% de los sutes circula a una velocidad mayor  la permitida,

desde el mes proximo medida por radares moviles

I avelocidad de automoviles y de motocicletas en la ¢
inspectores municipales de la Poli
sanclonado

Asi, lo que a principios de ano comenzo como una etapa de prevencian y
adaptacion del sistema llegara a su fin y, en menos de tres semanas, el muni

ipio
capitalino pondra en marcha operativos de transito en los gue multard la velocidad
en exceso de los vehiculos en circulacion.

Con un pie en el acelerador
Ciuchad de Cdrtoba. Vehicuion controlsdes
Ao 2019 W Veblculos con exceso e vilocidad
21789 28A%
3 25637
21056
16524

En el primer semestre de este afio, la Subsecretaria de Transito municipal trabajé

sobre las estadisticas de las actas labradas a los conductores por exceso de
velocidad, al tiempo que realizé mediciones con cinemémetros méviles, aparatos
similares a los que Policia Caminera utiliza para el control en las rutas

« Cordoba: reconocen que hay ¢inco puntos criticos por picadas

o Unos 250 mil autornovilistas circulan por el pais con licencias digitales

Sibien se traté de una etapa con un objetivo preventivo (que se postergo en varias
oportunidades para mejorar el sistema), los funcionarios del drea aseguraron que
ya se ha decidido que, desde mediados de agosto, con los radares se comiencen a
labrar infracciones en distintos puestos de la ciudad que montardn los agentes
municipales.

La implementacién definitiva se demoré por la necesidad de realizar algunos
ajustes téenicos, pero también para darles tiempo a los conductores de tomar
conciencia sobre la necesidad de respetar las velocidades mdéximas y minimas
permitidas en las arterias de la ciudad. Las picadas de autos y de motos —que
tienen como escenario distintos puntos criticos de la ciudad y que salieron a la luz
en las Gltimas semanas— también alentaron a los funcionarios a implementar
cuanto antes el uso de los radares moviles.

Baja promedio

De enero a junio, la Municipalidad de Cérdoba controld a 126.861 vehiculos, de los
cuales 37.992 circulaban con exceso de veloridad. Ello reveld que el 30 por ciento
de los coches que transitan por la cludad lo hacen a velocidades no permitidas. La
proporcion de infractores fue decayendo con el paso de los meses, para llegar a
mayo y a junio con un nivel algo menor, del 26 por ciento en promedio.

De todos modos, el dato no deja de preocupar a las autoridades municipales. En ese
sentido, 1a semana pasada le reclamaron a la Policia de Cérdoba un mayor
acompanamiento para el control de picadas callejeras de autos y motos, incluyendc
la aplicacion del Cédigo Penal. La colisidn de dos vehiculos en avenida Sabattini,
con el saldo de dos herides de gravedad, impulsé este pedido.

Pese a este panorama, la vision del municipio es esperanzadora. Segin se explico,
desde que se incremernitaron los controles con cinemometros en la etapa
preventiva, se logrd disminuir la velocidad de circulacidn, sobre todo en algunas
avenidas donde el promedio rondaba los 100 kilometros por hora en ciertos
momentos del dia

'Los niimeros nos permiten decir que desde enero de 2019, en lo que hace a los
vehiculos que exceden la maxima permitida, se logré bajar sustancialmente la
velocidad. Se redujo de maximas absoelutas de 102 kilometros por hora a 78
kilometros por hora", preciso el subsecretario de Transito municipal, Adrian Cena

LaVoz

Maximas permitidas

$i bien la maxima permitida en avenidas es de 60 kilémetros por horay de 40, en
las calles, la reduccion dentro de la etapa preventiva a un promedio de 78
kilémetros por hora es considerada como un buen dato en el marco de un proceso
de toma de conciencia por parte del automovilista.

“Seguramente, desde mediados de agosto estemos
comenzando a cobrar infracciones a través de los
Tribunales Administrativos Municipales de Faltas.
Creemos que los indicadores pueden seguir a la baja,
lo que implica una mejora en materia de seguridad
vial”, puntualizé Cena.

“En estas semanas estamos trabajando en una nueva calibracion de los aparatos de
medicion, capacitando al personal y entrenando a operadores del sistema
informatico, tanto de la Policia Municipal como en otras ireas intervinientes,
Nuestra idea es, a mediados de agosto, estar saliendo a las calles, previo a dedicar
ion, difusion y colocacion de

estas semanas que restan en acciones de concientiz
carteleria", detallé Cena.

Los controles con los radares traeran, de acuerdo con las autoridades municipales,
mayor precision a la hora de determinar la velocidad a la que circulan los coches
Las faltas que se aplicaran son las contempladas en el Codigo de Convivencia, que
en su articulo 139 establece que serd “sancionado el conductor que circulare a

mayor velocidad que la permitida”.

atadas al valor de ocho litros de nafta cada una, De esta manera, una infraccion por

exceso de velocidad tiene hoy un valor que va desde 05 1.937 a los 11.625 pesos.
Como se controlara

Respecto de como se usaran los radares, desde el municipio se puntualizd que
estaran incluidos en operativo mdviles, por io que podran ubicarse en cualquier

punto dentro del efido urbano, las 24 horas del dia. La idea es que los inspectores
también los utilicen durante la noche, previo a un proceso de calibrado especial
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Controversia por el uso
de monopatines eléctricos

El uso del monopatin eléctrico
en Buenos Aires genera contro-
versias entre los especialistas en
seguridad vial porque algunos
consideran que “son inestables,
poco visibles” y “muy silencio-
sos”, y otros creen que “son
cémodos para viajes cortos y
que hay que poner el foco en la
concientizacion” para un buen
manejo.

La Asociacién Civil Luchemos
porlaVida manifesté suopinion
contraria a raiz de la noticia la
muerte de Emily Hartridge, una
conocida youtuber accidentada
en monopatin eléctrico.

Para esta organizacién, este
caso representa un anticipo de
lo que ocurrird con el uso de
estos nuevos vehiculos urba-
nos en Buenos Aires y prevén
que aumentard la posibilidad
de incidentes en la ciudad. “Los
monopatines eléctricos son
inestables, poco visibles, muy
silenciosos y circulan a veloci-
dades considerables (entre 25 y
30 kilémetros por hora) por to-
das partes: por las veredas entre
peatones, por la calzada y en las
ciclovias”, manifestaron desde
la organizacion.

Por su parte, Juan José Mén-
dez, secretario de Transporte de

Un nuevo medio

la Ciudad de Buenos Aires afir-
mé6 que “en esta primera etapa
se va a poner el foco en la con-
cientizacion a los nuevos usua-
rios para que cumplan con todo
lo establecido dentro dela ley”.

Para Ivan Amelongellos, ge-
rente general de Grin Argentina,
una de las empresas provee-
dora de servicios de alquiler de
monopatin eléctrico, declaré
“que la seguridad vial es priori-
taria para nuestra empresa”.

La ley 6164 obliga a los usua-
rios a utilizar casco y chaleco
refractario, e indica que prefe-
rentemente deben circular por
las bicisendas, ciclovias y calles
de baja velocidad.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

22/07/2019 BAE
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DE LAEDITORA AL LECTOR

[.a sociedad canibal al volante

22/07/2019 Clarin

&
Silvia
Fesquet

sfesquet@clarin.com

rimero fue la agresion brutal deun
onductor particular sobre un taxista,
que quedd en comaymurié alos po-
cosdias;las cAmarasde seguridad del
lugar mostraron unagolpiza despia-
dada eirrefrenable.Se sabria después queel
agresor tenia antecedentes de violencia: afios
atras le habia roto lamandibula a unamigo. No
habia pasado todaviael impacto por el caso,
cuando en una secuencia demoledora unjoven
de28aiios, con 2,14 gramos dealcohol en sangre-
lo méximo permitido es 0,5-embisti6 con su au-
to aunciclista, siguié sumarcha enloqueciday
chocé deatrasa unautodetenido. Trascendidé
que el auto tenia acumulados $140 mil en multas
por exceso de velocidad. Elhombre que iba en bi-
cicletaquedd internado en estado gravisimo.
Condiferencia de apenasdias, estos hechos es-

tdnlejosde ser unaexcepciony, con consecuen-
cias mas omenos fatales, son parte yadela créni-
ca diaria. Lo de fatales esuna definicién que esta
por verse:aun cuando un herido sobreviva, su vi-
da, tal comola conocia hasta ese momento, cam-
biard en muchos casos draméticamente; y lo ha-
rdaun cuando, en el mejor de los casos, las secue-
lasno sean permanentesy siga agradeciendo ha-
ber salido vivo. De acuerdo con el Observatorio
de Seguridad Vial de la ciudad de Buenos Aires,
en2018 crecié un 35% el niimero de peatones
muertos enaccidentes de transito respectoal
aino anterior. Unanotade Clarin dio cuenta del
aumento, en los tiltimosmeses, de laasistenciaa
lostalleres de convivencia urbanadel Gobierno
porteiio, que casi triplicé sus horarios para satis-
facer unademanda en alza:de tres cursos sema-
nalesdebieron pasar a ocho. Llamados infor-
malmente “Relatos salvajes’, a estos cursos asis-
tenquienestienen que cumplir una probation
por haber protagonizado alguna situacién vio-
lenta desencadenada por unataque de furia.
Loque pasaenla calleno es mas que el reflejo
del modo en que vivimos. De como nos relacio-
namos, de cudnto nosimporta el otro, de qué gra-
do de empatia somos capaces de sentir, de cuan

preparados estamos para convivir con semejan-
tes, préjimos, otros, parecidos o diferentes, pero

con los mismos derechos que nos asisten. Dala

impresion de que se hubieran perdido ciertos fil-
tros inhibitorios o regulatorios de las emociones,
de modo tal que parece natural liberar laira, pa-
sar por encima del de allado, llevarlo por delan-

“Lapersonaconduce
delamismamanera
enqguevive.

teliteral y metaféricamente, conjugando ape-
nas la primera persona del singular, un yo que
excluye a todo el resto, como si el otro no existie-
ra.Oexistieraapenasenla medidaenquesirvaa
algin interés, necesidad o propésito, volviéndose
descartable cuando eso se haya colmado.Una so-
ciedad narcisista y carente de empatia.

Enel trdnsito todo se potencia. Distintos traba-
joseinvestigacionessobre seguridad vial suelen

hablar de conduccién antisocial o conduceién
agresiva, y citan uninforme de dos psicélogos es-
tadounidenses, Tillmany Hobbs, que en 1949
compararon antecedentes personales de taxis-
tas, protagonistas o no deaccidentes. Detectaron
que el 66% delos accidentados habian tenido al-
glin problema legal, procesos judiciales o deu-
dasimpagas, frente al 9% de quienes no habian
sufrido accidentes, que a lo sumo tenian deudas
pendientes. “Puede decirse-concluyeron- que la
persona conduce dela misma manera enque vi-
ve. Si su vida personal estd guiada porla precau-
cidn, tolerancia, prevencion, atencién hacialos
demas, entonces conducird de lamisma forma.
Si estas caracteristicas no estdn en suvida perso-
nal, entonces su conduccion serd agresivayala
larga tendrd mds accidentes”. Por esta razon los
estudiosos del tema insisten en un punto: apren-
der amanejar es mucho mas que saberestacio-
nar o dominar los cambios. Tiene que ver con la
educacion, debe empezar desde los primeros
anosdevida, y tiene que incluir conceptos basi-
cos comoel respeto por el otro, laempatiay el sa-
ber quelos derechos propios terminan donde
empiezan losde los demas. Algo asf comolas ba-
ses deunasociedad civilizada. ®
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EDITO.RIAL'- GRUAS 2 " Lavoz
Viejos malos habitos

Las estadisticas son desesperanzadoras: cerca de 50 autos son retirados por dia de la via publica por las
gruas. En Cordoba, las grtas se llevan casi 50 autos por dia

El deber ineludible de cumplir con las reglas de transito y, sobre todo, la pesada carga
econdmica que hay que afrontar para pagar las multas de rigor no parecen ser
suficientes para revertir esa suerte de apego a la desobediencia que caracteriza a
muchos automovilistas. La traza urbana de la ciudad de Cérdoba no se destaca por su
ordenamiento vehicular ni por el empefio colectivo necesario para desenmarafiar el
caos que nos gana cada dia. El informe que publicamos el pasado jueves es taxativo al
respecto: durante los cinco primeros meses de este afio, ha sido ostensible el
incremento de automoviles que fueron retirados de la via a publica por inspectores
de la Policia de Transito municipal, a raiz de faltas de diversa indole. En este
encuadramiento, no es novedoso que el estacionamiento en lugares no permitidos,
sobre todo en el Centro de la ciudad y en zonas aledafias, figure entre las infracciones
mas frecuentes. En efecto, de los 7.065 rodados que fueron levantados por la gria
municipal en el referido lapso, 3.702 obedecieron al mal estacionamiento. Se ha
observado, incluso, a conductores insensibles que obstaculizan las rampas especiales
para personas que se mueven en sillas de ruedas, lo que constituye un flagrante
desprecio a a la buena convivencia. Asimismo, una buena parte de los autos en
infraccidn son llevados al corralén municipal por encontrase estacionados en paradas
de colectivos, en salidas de emergencia y, en muchos casos, también frente a garajes
particulares. En sintonia con la evaluacion que ensayan los funcionarios del area

de Transito del municipio, sélo las medidas de prevencion, de educacién y las
sanciones dinerarias establecidas a los que no cumplen con las normas viales
contribuiran a que se cambien los viejos y malos habitos. Es cierto, también, que los
embotellamientos y el descontrol vehicular que suelen verificarse en la zona céntrica
y en barrios aledafios (en particular, Nueva Cérdoba) obedecen a falencias propias de
la gestion municipal. En ese menu de deficiencias operativas se notan la inestable
coordinacién de la red de seméaforos en calles y en avenidas (cuando no, su salida
total de funcionamiento); la mala sefializacion en sitios interrumpidos al transito por
la ejecucion de distintas obras y la escasa presencia de inspectores en zonas que
ameritan ajustar los controles. Las estadisticas son desesperanzadoras: cerca de 50
autos son retirados por dia de la via publica por las gruas. El desafio es mayusculo: las
autoridades tendran que accionar contra los infractores seglin su competencia. Pero
no habrd soluciones magicas mientras los conductores obstinados en vulnerar las
normas no asuman sus deberes en bien de procurar el buen uso del espacio publico.

Al comralon. Los gen un auta mal on 13 2083 3 Movypark. Hubo mementos de tenssion. (Pades Castitio)

Domings 21 d€ Jullo ge 2019 - D037 | Actualizado: 21/07/2019 - 0112
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pLAS CIFRAS PERMANECEN MUY ALTAS ¢

El alcohol, presente enuno
de cada dos choques fatales

© Desde Luchemos por la
Vida denuncian que son casi
nulos los controles. E insisten
con un trabajo de
concientizacion. “Quienes
transgreden las normas

impunidad”, dicen.

n uno de cada dos sinies-
tros viales con victimas fa-
tales registrados en Argenti-
na estd presente el alcohol. Se
trata de un dramadtico dato de la
organizacién Luchemos por la Vi-
da, que propone trabajar con la
comunidad desde la concientiza-
cion, para estimular la reflexién

y el cuestionamiento, incremen- &

tando la comprension de los
efectos nocivos del alcohol y sus
consecuencias destructivas, par-
ticularmente al momento de ma-
nejar. Asi, también se alerta so-
bre la falta de controles de alco-
holemia y el aumento de lo que
denomina “transgresores extre-
mos”, que son los conductores
con mas del doble de alcohol en
sangre que el permitido por las
leyes actuales de 0,5 gramos.

“La violencia el trinsito
ocupa un lugar tristemente pre-
dominante en nuestro pais y te-
nemos que trabajar mucho para
que se pueda visualizar la cone-
xion entre alcohol y seguridad.
En uno de cada dos hechos con
victimas fatales el alcohol estd
presente en los siniestros viales.
La cuestion fundamental es que
escasean los controles de alcoho-
lemia. Casi no hay. Entonces los
transgresores extremos, que son
los que tienen mas de un gramo
de alcohol en sangre cuando ma-
nejan, tienen absoluta impuni-

dad”, dijo Alberto Silveira, presi-
dente de la asociacién civil Lu-
chemos por la Vida.

“No existen los controles”
Uno de los puntos centrales, de
acuerdo al experto, es que “en la
actualidad practicamente no
existen los controles de alcohole-
mia, que en algiin momento fun-
cionaron muy bien en la Ciudad
de Buenos Aires, pero la realidad
es que a nivel nacional casi no
existen, por lo que todo se con-
vierte en un verdadero descon-
trol”.

Desde Luchemos por la Vida
se sostiene que los siniestros via-
les son la causa de 21 muertos

10.000 millones de dblares anua-
les.

Cifras muy altas
Los di

de la ciacién

sostienen que las cifras de Ar-
gentina resultan muy altas com-
parandolas con las de los paises
desarrollados, que son ocho ve-
ces mas bajas, considerando la
cantidad de vehicuios en circula-
cion. En 2016, 717 personas mu-
rieron en accidentes de transito
en Argentina por cada 1.000.000

constante y sistemético para re-
ducir el niimero de accidentes de
tréinsito, a través de campaiias di-
sefiadas para educar a la pobla-
cién y concienciarla de éste peli-
gro, como también a través de le-
yes apropiadas”, sostuvo Silvei-
ra, precisando que “es muy nece-
sario que tengamos herramientas
legislativas eficaces”.

“Venimos proponiendo que
se legisle sobre delitos contra la
seguridad vial, que no son delitos
contravencionales o infraccio-
nes. Nos referimos a conductas
tan graves que pueden ocasionar

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

S

No le hicieron el
test a El Pepo por
falta de pipetas

OTrase{mstmvnalwetmn
como protagonistaal

Rubén Dario “EL Pepo” Castmeuas.
seinformd que no se pudo realizar
en el momento del hecho el test de
alcoholemia ante la ausencia de las
nmems.'Nolehmondtst.No

pérdidas sin retorno en cualquier
momento. Necesitamos contar
con leyes que prevengan los de-
sastres, porque después es tarde.
Pueden poner cualquier pena
tras los hechos, pero la realidad
es que ya mataron”, dijo el ex-
perto.

Silveira manifesté que “estas
figuras penales existen en paises
como Espafia, y son realmente
muy exitosos, se les atribuye la
disminucién de un descenso en
el 15% de los siniestros viales con
muertos”.

“Proponemos tres tipos de
delitos. Por ejemplo, aquel que
conduzca con alcohol en sangre
superior al doble de la tolerada
por la ley actual de 0,5 gramos
en sangre, es decir mayor a un
gramo, debe resultar detenido.
Asimismo, aquellos que excedan
en 40 kilometros por hora el
maximo permitido en la calle,
avenida, autopista o ruta donde
se transita. Un tercer caso que se
deberia discutir en el Congreso,

es penar a quienes conduzcan °

con la licencia vencida o con
prohibicién legal por haber co-
metido hechos anteriores”, ex-
plico el titular de Luchemos por
lavidao -

21/07/2019
Diario Popular

39



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EDITORIAL | Sabado, 20 de Jullo de 2014 | Edicién Impresa

Conducir bajo los efectos del alcohol

El debate esta lanzado. Los accidentes de trénsito producidos por conductores alcoholizados han
puesto en pie de lucha a familiares.

Por Editorial

Una fuerte controversia se ha establecido frente a la reiteracion de siniestros viales
en los que se determina que el factor determinante es la ingesta de alcohol.

El efecto disuasivo que podria esperarse tras la ocurrencia de estos incidentes de
transito no se ha dado. Los Ultimos casos impactan a la sociedad, y no decrece la
tendencia de este tipo de percances en los que la causa del choque sea manejar
obnubilado por beber.

Citemos apenas los casos mas recientes. La muerte de Adrian Vilouta, atropellado
por un conductor ebrio frente a un shopping sobre el Acceso Sur; el deceso de una
deportista de 25 afios, quien fallecié hace dias tras el vuelco de la camioneta de su
novio, que manejaba con valores no permitidos de alcohol en sangre, también
sobre la misma autopista, y el escandaloso hecho detectado en el centro de San
Rafael: un chico de 14 afios al volante con 2,18 g/l de alcohol en sangre,
acompafiado de su padre, en igual (mal) estado.

Si esperamos que estas conductas retrocedan por una decisién emparentada con
la responsabilidad y la reflexién debido al estrago que provocan, no vemos sefiales
de soluci6n del gravisimo flagelo.

Al respecto, estan en debate dos posiciones muy definidas, que habra que ver si se
pueden armonizar en procura del objetivo comiin de desterrar estas perniciosas
conductas en la via pablica.

La administracién provincial presentara en estos dfas en la Legislatura iniciativas
para endurecer la Ley de Transito y aplicar penas mas severas a los infractores, que
no solo sufrirdn multas pecuniarias mas severas sino que ademas podran recibir
dias de prisién, para los casos en que sean sorprendidos alcoholizados incluso sin
haber llegado a protagonizar un accidente.

LOS ANDES | &5

EDITORIAL

Pero los familiares y amigos de las victimas que perdieron seres queridos a manos
de personas alcoholizadas guiando un automotor, estan reclamando tolerancia
cero al volante. Se han expresado el lunes pasado frente al auditorio Angel Bustelo,
en ocasion de la visita del presidente de la Nacion, y lo seguiran haciendo. Inclusive
quieren hablar con las entidades del mundo vitivinicola (Acovi, Bodegas de
Argentina y Coviar), a fin de plantearles que el consumo de bebidas en reuniones
sociales, espectdculos y de otra indole, puede llevarse a cabo a condicién de que un
porcentaje de los asistentes no beban para asegurar conduccion y regresos
Seguros.

Si hay mayoritariamente acuerdo con la incompatibilidad de la conduccién de un
vehiculo bajo influencia del alcohol, y siguiendo pautas estudiadas por el Instituto
de Seguridad Vial (ISEV), de origen privado, el Estado debe generar una politica
especifica aplicable a la materia que no se agota (ni por mucho) con el control en la
via publica. Deberan disefiarse una serie de acciones (preventivas y asistenciales)
todas ordenadas a cumplir eficientemente el objetivo de dicha politica. Esto es,
sintéticamente y a grandes y principales trazos:

En prevencion, articular en el sistema formal de educacion la elaboracién, disefio y
difusién de contenidos que demuestren cientificamente el riesgo en la actividad de
conduccién bajo los efectos de sustancias psicoactivas como el alcohol. En el
sistema informal debera hacerse lo propio.

En lo asistencial un control sistémico y sancién efectiva en alcoholemia positiva.

En lo penal para sancionar a quien conduzca tras haber bebido, no alcanzara con la
figura de “agravante” de un tipo penal genérico como homicidio o lesiones
culposas, sino que deberfa ejercerse una politica criminal que establezca la
“tipificacion" especifica de quién produce |lesién o muerte conduciendo un
automotor estando previamente alcoholizado.

Evidentemente se deberd ser muy cuidadoso en la definicién y alcances de los
aspectos probatorios, carga de la misma, garantia de defensa y entidad de la
sancion.

“V



Al volante

Gabriel Tomich
EDITOR

Los demds
también tienen
derechos

Violencia generada por no
respetar la prioridad de paso

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

] ©n la mayoria de los paises
del mundo las rotondas
—l son una excelente solu-
cion para que el transito
| resulte mas fluido y pue-
da distribuirse con mayor
rapidez. Pero esto no sucede en la Ar-
gentina. Por el contrario, aqui las ro-
tondas son un foco de conflicto perma-
nente (al punto que en muchos muni-
cipios debieron jponer semaforos! para
evitar los choques) entre los conducto-
res. ¢La razon? Porque la mayoria no
respeta la prioridad de paso que existe
en una rotonda y que le corresponde al
que esta circulando por de ella y no al
que ingresa, que por estas tierras sim-
plemente entra sin siquiera molestarse
en disminuir la velocidad.
Entonces suceden situaciones como
las que derivaron hace pocos dias en la
muerte del taxista Jorge Gomez, feroz-
mente agredido por otro conductor que
lo golpeo dejandolo mal herido. Los au-
tos ni siquiera se habian rozado, todo no
paso aparentemente de una discusion
verbal que derivé en la agresion fisica.
Lamentablemente, nada nuevo bajo el
sol. Dejaremos para los filosofos y los
psicologos dilucidar si el manejo de un
vehiculo da rienda suelta a frustraciones
contenidas, circunstancias de vida difici-
les que se descarga en el manejo o sida
la posibilidad de desafiar las reglasy le-
ves sin mayores sanciones. Lo cierto es
que lo mejor es evitar estas estériles dis-
cusiones callejeras (aunque tengamos
razon), porque nunca se sabe que tan
violenta puede ser la respuesta.
Una vez mas, la seguridad vial nace de
una postura individual. De tener con-
ciencia en la calle, lo que significa res-
petar las leyes de transito y los derechos
de los otros conductores: ceder el lugar
cuando corresponde, observar las priori-
dades de paso. Llegar un minuto antes o
estar apurado no justifica la violencia. ©

20/07/2019 La Nacidn
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Consultorio vial
Los radares que hacen

fotomultas por dentro: por qué
su margen de error es infimo

Son los que registran el exceso de velocidad, infraccién con

multas de hasta $ 85 mil. Las claves para entender cémo
funciona.

3 PABLO MARTINEZ CARIGNANO D v f v =

@ 18/07/2019 - 13:04 Clarin.com | Ciudades |

Los cinemémetros -conocidos popularmente como radares- son
quipos que i que un vehiculo
supera la velocidad méxima permitida. Se los ve en muchas rutas del
pais y también en las ciudades: cada vez hay mas. En Buenos Aires, las
multas pueden alcanzar los $ 85.000 y su uso genera polémica:

Inel do d.

sus defensores sostienen que sirven para prevenir siniestros y sus
detractores aseguran que son “trampas cazabobos”. En esta nota, para
la que se consulté a CECAITRA (la cdmara de empresas de software
vial), se ofrecen diez claves para saber c6mo funcionan realmente
estos aparatos.

1.- ¢Qué es un cinemodémetro? Es un aparato disefiado para medir
la velocidad de un objeto con respecto a un punto fijo en el espacio.
Puede ser automético o manual, cuando hace falta un operador
para hacer la mediciéon. Hay equipos fijos, como los postes a la vera
de la ruta; portatiles, que se colocan sobre tripodes o se sostienen
con la mano y se ven en rutas del interior del pais, o méviles, cuando
estin montados sobre un vehiculo. Estos tltimos no son frecuentes
ahn, pero se espera que en breves los coloquen en micros de larga
distancia y transportes escolares para controlar desde una base su
velocidad durante todo el viaje. Los equipos, ademas, pueden ser
monecarril o multicarril, en funcitn de la cantidad de carriles que
controle. O "clasificadores”, cuando pueden discernir entre
vehiculos livianos y pesados, que tienen distintas velocidades maximas
permitidas.

2.- ¢Cémo miden la velocidad? Hay diferentes
CLARIN tecnologias. Las mas comunes en la Argentina son:

Efecto Doppler: son los radares, que emiten ondas
electromagnéticas que rebotan en el vehiculo a mediry
vuelven a la antena receptora. Y la unidad inteligente
determina la velocidad.

2Qué hacemas ests
fin de semana? | + Espiras inductivas: son bobinas que se colocan debajo

Todaslas propuestas ¥ X 4 5
para que oprzaz;\itu del pavimento, separadas por una d determinada y

tu finde cerca de la cAmara de fotomultas. En funeifn del tiempo
que tarda el vehiculo en pisarlas se calcula la velocidad a la
que circula mediante una regla de tres simple,

OO0 L% SARABON PON LA
MARAA

Bechirdomist Laser: utiliza la velocidad de Ja luz como constante,
calenla tempo y espacio del vehiculo en dos o mas

ubicaciones y determina a qué velocidad se estd moviendo.

« Satelital: se sincroniza la hora atémica de los relojes de los satélites y
1a del equipo de medicion, Es un método de medicion sumamente
preciso, pero poco usado en nuestro pais,

3.~ ¢Quién garantiza que la velocidad que marcé el equipo es
1a real? Segiin la Resolucion 753/98 de Metrologia Legal, antes de su
habilitacién hay que someter al equipo a una serie de ensayos para
determinar la exactitud de su medicion, El proceso de estas pruebas,
que estén a cargo del INTI, dura un afio y se realiza en tres etapas:

« Homologacién: se coteja el aparato con un equipo patron del
organismo estatal, que tiene un margen de error infimo.

« Verificacién pri : en el lab rio se simulan pruebas de
velocidad de todo el rango para el cual el equipo fue aprobado
(normalmente de 30 a 150 km/h), se verifica el software aprobado y se

implantan claves de seguridad.

Calibracién: una vez instalados y antes de comenzar a controlar, los
i 8 se ban con vehiculos del INTI que pasan a
locidades p das y registradas. Estas pruebas se hacen en la
via pblica para los equipos fijos o en autédromos para equipos
mdviles y sus resultados se cotejan con los de cinemémetros oficiales.

Si todo concuerda, se emite un informe que luego es certificado por el
Departamento de Metrologia Legal de la Direccién de Lealtad
Comercial de la Secretaria de Produccién y Trabajo.

4.- £Como se sabe que la velocidad medida es la del vehicul

6.- ¢Co6mo se transforma lo que mide el equipo en la
fotomulta que recibe el infractor? Las maquinas guardan los
datos encriptados. El INTI autoriza a los operadores a retirar el
precinto que sella los equipos para bajar la memoria y habilita las
claves secretas para desencriptar los datos, a fin de impedir la
posibilidad de Una vez obtenidas las imé sepidea
la Direccién Nacional del Registro Automotor la identidad del Gltimo
propietario del dominio fotografiado. Después se contrastan la marca
y modelo del auto informados por la DNRPA con lo observado en la

Aul i

imagen. Si todo coincide, se elabora el acta y se envia por correo.

7.~ ¢Qué datos debe tener la fotomulta para ser vilida? En el
documento deben figurar la fecha en que fue cometida la infraccién -
hora, dia, mes y afio-; el lugar, la imagen del vehiculo cometiendo la
infraccion en la que se vea en forma clara la chapa patente; la
velocidad méaxima permitida en el lugar; la velocidad a la que circulaba
el vehiculo, y la firma de la autoridad interviniente. Ademds tiene que
contener los datos del equipo utilizado para constatar la falta: marca,
modelo o codigo de aprobacion y namero de serie y fecha de la Gltima
calibracion,

8.- éPor qué no casi no hay fotomultas nocturnas? Si bien los
ipos de i0n estan disenados para trabajar las 24 horas, la

imagen depende de la iluminacién
aparatos que pueden sacar fotos con claridad de noche son los que

Por eso, los Ginicos

utilizan flash, reflectores o la luz infrarroja, que es invisible al ojo

h 1 s 3

o encandilami al

¥ no causa

9.- ¢Los radares p alertas en tiemp

real? Algunos equipos pueden enviar al instante la informacion a un
centro de monitoreo, para que las autoridades ordenen la detencién
del vehiculo infractor en algin punto de la ruta. Pero por ahora, hay
muy pocos.

10.- &éQué novedades tendran las nuevas cimaras en la
Ciudad? El Gobierno portefio llamara a licitacion para adquirir
nuevos equipos para constatar infracciones de tréansito. El objetivo es
incorporar tecnologia que, entre otras cosas, sirva para detectar la
velocidad por tramos - por ejemplo entre dos peajes-, o para hacer
controles aéreos desde drones. También lectoras inteligentes de

propio y no de otro? Con los equipos con espiras o con el
i TO do en el vehiculo a controlar, no existen dudas. Si
se usa el radar y en la foto aparecen dos o més autos juntos dentro del

drea de medicion, el acta es nula y se descarta.

5.~ ¢Los equipos tienen margen de error? En toda medicién lo

hay. Para el caso de los cinemémetros, la normativa indica que el
margen de error méaximo permitido es de 3 km/h para velocidades

menores a 100 km/h y del 3% para velocidades mayores a 100 km/h.
Las fotomultas que se labran dentro de estos rangos no se envian. Pero
esto no tiene que ver con la tolerancia del 10% respecto de la maxima,

algo que en la Ciudad de Buenos Aires no se aplica pero que, por
figurar en la Ley Nacional de Transito 24.449, genera reclamos.

d i6n para ob en el acto los datos de titularidad, seguro
y VIV,

* Pablo Martinez Carignano es especialista en sequridad vial. Para
consultas, sequirlo en Twitter (@mutandisonline)
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Una encuesta advierte que casi la
mitad de las personas usa el
celular al conducir

El 44% por ciento de los conductores usa el celular y mas de
la mitad utiliza el GPS y aplicaciones como Waze.

El uso del celular al manejar -y el peligro para la seguridad vial que eso
implica- se ha transformado en una préactica comun para los millones de
argentinos que se desplazan en automovil dia a dia. Segun revelé una
encuesta, mas de la mitad de los conductores utilizan celulares,
dispositivos de localizacion tipo GPS y aplicaciones como el Waze
mientras manejan, informa Pagina 12.

La encuesta fue realizada por Cecaitra, la Camara de Empresas de
Control y Administracién de Infracciones de Transito de la Republica
Argentina, que nuclea a las empresas productoras de software vial. A
través de un sondeo telefénico en méas de 1.800 hogares, Cecaitra quiso
conocer el porcentaje de argentinos que utilizan sus celulares mientras
manejan y averiguar, también, la frecuencia con que realizan esta practica.

Los resultados son alarmantes: el 44% de los encuestados admitio usar
su teléfono mientras maneja, aunque con distinta frecuencia: el 15%
asumi6 que “de vez en cuando” mira su dispositivo mévil al conducir, el
23% “casi nunca” y el 6% “casi siempre”. El 56% restante aseguré no
realizar esta practica.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Los encuestadores también preguntaron por el uso de dispositivos de
localizacién para desplazarse por las ciudades, como el GPS, y las
aplicaciones del tipo Waze. Ante esa consulta, el 55% de los encuestados
admitieron hacer uso, mientras conducen, de esta tecnologia. El 48% dijo
utilizarla “a veces" y el 7% “siempre”. El 45% restante sostuvo, en cambio,
que no la usa “nunca”.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una
amenaza al trénsito teniendo en cuenta los mdltiples peligros que genera
el uso la telefonia movil al volante”, dijo a Pagina 12 Facundo Jaime,
vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra.

Aunque el uso de celulares al volante es cada vez mas frecuente, son
varios los que desconocen que la practica esta multada por representar un
riesgo para la seguridad vial: 4 de cada 10 personas sostuvieron que el
uso de estos dispositivos esta permitido, 3 de cada 10 dijeron que no lo
esta y el resto dijo que no lo sabia, lo que implica que el grado de
desconocimiento de la reglamentacion es alto. El “admitir que uno emplea
un dispositivo que esta prohibido”, aunque el porcentaje de conductores
que lo hace aln es bajo, “es un paso hacia la reflexion de las conductas
indebidas”, destact Jaime.

El nimero de infracciones por uso de celular al conducir ha crecido en los
altimos afnos. En la Ciudad de Buenos Aires, por ejemplo, hubo un
aumento del 56% entre las actas de infracciones registradas por este
motivo en 2017 (142.236) y las registradas en 2018 (221.807).

Esta préctica, que distrae a los conductores del camino, también esta
presente en autopistas. Segln revel6 un informe de Autopistas del Sol y
Autopistas del Oeste, las concesionarias de la Panamericana y el
Acceso Oeste, el 13,5% de las personas que se desplazan por esas vias
usa celular mientras maneja. Aunque puede parecer un nimero menor,
los especialistas advierten que ese porcentaje representa un grave peligro
por las altas velocidades con las que se desplazan los automéviles.



Faltan
normas
basicas

» L
Opinion
Viviam Perrone
Fundadora de Madres del Dolor

De seguridad vial se habla. Y se
gasta dinero en investigaciones.
Todo muy necesario. Pero hace
mas de 20 afios que mueren en-
tre 15y 20 personas por dia en Ar-
gentinay la estadistica no baja.
JPor qué? Cuando alguien atrope-
lla, scudles son las primeras me-
didasatomar?

Larespuesta a esta preguntaes
queno sesabe. Ylarazon, que to-
daviano contamos con un Proto-
colo Vial para poder ahorrar se-
gundos que pueden salvar vidas.
El Protocolo se elaboré el ano pa-
sado en el Ministerio de Justicia
dela Nacion. Incluso se hizo un
simulacro. Pero ahora todo esta
trabado enel de Transporte. Y ca-
davez que ocurre unsiniestro, ca-
dauno hace lo que le parece me-
jor...aunque nolo sea.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

¢Cudles son las pruebas clave
en estos casos? Las imagenes de
las cdmaras, la huella de frenado,
los niveles de alcoholemiayde es-
tupefacientes ylas partes de vehi-
culos. Muchas veces se pierden o
setoman mal.

Elotrogran problemaestaenla
Justicia. La mayoria de los casos
seresuelvenen unjuicio abrevia-
do:unarreglo entre el conductory
la Fiscalia para hacer trabajo co-
munitario. Si sellegaajuicio oral,
la mayoria de las sentencias son
en suspenso. Aunque hay agra-
vantes como la velocidad, el con-
sumode droga o alcohol ola fuga,
no seconsideran delitos.Y si bien
todos saben que los siniestros via-
les son la primera causa de muer-
te entre los jévenes, no se votan
leyes para ayudar en la preven-
cién. Los hechos viales nofiguran
enninguna campaia politica. Ni
antesniahora. B

18/07/2019 Clarin
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Rosarioll2
ROSARIO12
17 de julio de 2019

SINIESTROS

Ciclovias inseguras

Ante la muerte de un ciclista atropellado por un camién en Presidente
Perén y Las Palmeras, el ingeniero Pablo Botta, referente de la Agrupacion
Rosario en Bici, manifestd que "genera mucho temor la situacion del ciclista
en la calle por la falta de ciclovias que garanticen una circulacién segura". El
siniestr puso en evidencia las estadisticas que lleva la Agencia Provincial de
Seguridad Vial. Segln el organismo, en 2018 fallecieron 32 ciclistas en todo
el territorio provincial y este ano las victimas fatales llegan hasta ahora a 12.
Sin embargo, el de ayer fue el primer caso fatal en Rosario en lo que va del
aho. En declaraciones radiales, Botta dijo que lo que mas preocupa es la
situacion en la calle. "Las estadisticas de por si dan miedo, pero mas asusta
cuando uno va en la calle y siente colectivos, camiones, autos que pasan
muy cerca a velocidades bastante altas. Ahi uno puede percibir la

inestabilidad en la bici", expreso Botta.
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Temen que los monopatines
eleven los siniestros viales

© Tras hacerse oficial el uso
de los monopatines en las
calles de Buenos Aires,
especialistas en seguridad
vial advirtieron que este
simpatico vehiculo traerd

consecuencias impensadas.

Prueba piloto de un afo.

ras hacerse oficial el uso de
monopatines para transitar
por las calles portenas, espe-
cialistas en seguridad vial advirtie-

ron que dicho vehiculo incrementa--

ré la cantidad de siniestros viales.

El viernes pasado, la Secretaria
de Transporte de la Ciudad publico
en el Boletin Oficial la resolucion
que permitird a las empresas intere-
sadas presentar sus planes para po-
der operar el servicio dentro del
ambito de la Capital Federal, y que
dara lugar a una prueba piloto que
durara un afio.

En este contexto, el presidente
de la ONG Luchemos por la Vida,
Alberto Silveira, dejé en claro que
el monopatin es un vehiculo “mu-
cho mas vulnerable” que los demas,
en tanto que dejé en claro que su
mal uso aumentari el ntimero de si-
niestros viales.

“Todo un caos™
“Es un vehiculo, el cual el conduc-
tor no tiene ninguna proteccion y,
ademas, se va a mezclar en el transi-
to en una forma realmente poco
clara, porque ya tenemos demasia-
da con la falta de con-
trol en la Ciudad”, explicé Silveira.
“Va a empezar a ser todo un
caos, porque vivimos en una ciudad

D Es un peligro para los peatones si circulan por la vereda, yaque levantan una velocidad de 25 kilémetros por hora.

caotica, que ahora le agregamos al
transito caotico, monopatines que
van a dircular por cualquier lado,
porque no nos engafiemos, se sacan
las normas pero después no se las
hacen cumplir”.

En este sentido, el
expreso que esta “segurisimo” que
los conductores de monopatines
“van a circular por las veredas”,

“Es un vehiculo peligroso, por
ejemplo, para los peatones si va en
la vereda, ya que levanta una veloci-
dad de 25 kildmetros por hora”, ad-
hirié.

“Aca lo que falta es el control,

porque sacan las normas, pero
équiénes van a hacer cumplir esas
normas? ;cOmo van a sancionar a
un monopatinista cuando no cum-
pla con la norma, si es que hay al-
guien que lo controla y lo quiere
sancionar?”, reflexioné el presiden-
te de Luchemos por la Vida.

Poco visibles

“Viendo las experiencias ajenas,
quisimos advertir sobre esto que no
creemos que va a ser algo positivo
para la seguridad vial. Esto va a ge-
nerar un nuevo tipo de siniestro
que hasta ahora no cra frecuente,

porque acd en la Argentina, hasta
hace muy poco, era excepcional ver
aalguien con un monopatin®.

Asimismo, seglin un comunica-
do de dicha ONG, los monopatines
eléctricos “son inestables, poco vi-
sibles, muy silenciosos, y circulan
a velocidades considerables (25 a
30 kilémetros por hora) por todas
partes, por las veredas entre pea-
tones, por la calzada y en las ciclo-
vias”,

“Sus usuarios no tienen en cla-
ro qué son en la via piblica al mo-
verse en monopatin. Un problema
muy serio, que la Ciudad ha inten-

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

tado subsanar al aprobar un marco
regulatorio para ellos”.

“Una serie de articulos regulan
su uso, asi como los requisitos de
seguridad y sanciones aplicables
en el caso de cometer una infrac-
cion a bordo de ellos. Por ejemplo,
en monopatin eléctrico se debe cir-
cular por las ciclovias y la calzada
respetando el sentido de circula-
cion, nunca por las veredas; usar
casco; no superar los 25 kilémetros
por hora; y contar con bocina, fre-
nos y luces. Ademas, solo se permi-
te una persona por vehiculo, y la
edad minima para usarlo es de 16
anos”, anadieron.

Van por cualquler lado

Si bien desde el gobierno portefio
las expectativas son positivas, en
Esparna los niimeros hablan por si
solos: de acuerdo al portal espariol
20 minutos -que cita a la fiscalia de
Seguridad Vial de Espana-, en
aquel pais del viejo continente hu-
bo mis de 270 siniestros que impli-
caron monopatines en 2018, de los
cuales el 75% tiene responsabilidad
quien maneja el monopatin.

“Yo voy con mucha frecuencia
a Barcelona, y realmente ahi, atin
siendo una ciudad totalmente or-
denada y completamente distinta a
Buenos Aires en el transito, los mo-
nopatinistas son transgresores per-
manentes que van por cualquier
lado”, laments Silveira.

De hecho, dias atris, la youtu-
ber Emily Hartridge murio en me-
dio de un accidente entre el mono-
patin eléctrico que conducia y un
camién en el barrio londinense de
Battersea. Por este motivo, se con-
virtié en la primera victima que
muri6 con estos nuevos vehiculos
en Reino Unido.o

17/07/2019
Diario Popular
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MAR DEL PLATA
La Ciudad 12 de julio de 2019

H a bra’ fotom u Itas en La comisién de Seguimiento y Control del Sistema de Fotomultas

aprobo hoy la instalaciéon de un cinemémetro en Alberti y la costa para

AI be rti y Ia costa a nte Ios evitar el ex;eso de velocidad ra;z d'e Ios;e;terados siniestros viales
o @ que se producen en ese punto de la ciudad.
recurrentes siniestros

En el marco de una nueva reunion en el Concejo Deliberante de esta

La comisién de seguimiento y control del sistema de fotomultas aprobé hoy la comision, con la presencia de los concejales Cristina Coria (UCR) y
colocacién de un cinemoémetro para reducir el exceso de velocidad en este punto, Marcelo Carrara (Agrupacion Atlantica), el Subsecretario de
donde murié Lucia Bernaola. Transporte y Trénsito Claudio Cambareri y el responsable del

Observatorio Vial, Marcos Basualdo, dieron el visto bueno para
instalar una camara en ese sector de la costa.

La colocaciéon de este nuevo cinemémetro en Alberti y la costa apunta a
generar conciencia entre los conductores y a evitar excesos de
velocidad en esta peligrosa curva de la costa marplatense donde en
reiteradas oportunidades se han producido siniestros viales.

Vale remarcar que en ese punto de |a costa fallecié Lucia Bernaola tras
ser atropellada por el auto que manejaba Federico Sasso en junio de
2017., cuyo caso derivé en un juicio que concluy6 con una condena a
seis afios de prisién.

En abril, por disposicién de la Subsecretarfa de Transporte y Trénsito y
el Ente Municipal de Vialidad y Alumbrado (Emvial), se decidié reforzar
la sefializacién en este sector de Cabo Corrientes para evitar que siga

repitiéndose otra maniobra recurrente: el giro a la izquierda.
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Las dos caras
de los teléfonos
celulares

Utiles para la documentacién,
peligrosos para la conduccién

esde el miércoles ultimo
es posible llevar varios
documentos referentes a
la conduccién de un vehi-
- culo en el teléfono celular,
asi como se puede tam-
bién exhibir la poliza del seguro obliga-
torio de algunas compaiiias. Asi, desde
laaplicacion Mi Argentina, que ya per-
mitia descargar al teléfono y mostrar en
un control vial el registro de conducir di-
gital, ahora también se puede obtener la
correspondiente cedula verde (que uti-
liza el titular del vehiculo) y las cédulas
azules (una por cada persona habilita-
da a manejar la unidad), que tendréan va-
lidez oficial de la Direccién Nacional del
Registro de la Propiedad del Automotor
(DNRPA).
Cabe aclarar que no se necesita co-
nexion a internet para exhibirlo, pero si
para validar, cada 24 horas, el c6digo QR
asociado a la cédula verde digital.
Laversion digital de estos documentos
es un avance para atenuar la burocracia
y sacarnos las papas del fuego si nos olvi-
damos los papeles fisicos en casa o de-
jarlos a resguardo. Ademas, han reem-
plazado a los navegadores.
Laotra cara de la moneda de los celu-
lares es la distraccion (por la atencién
que requiere una llamada, lo que invali-
da también a los dispositivos “manos li-
bres”) que produce en dos de los actores
principales del transito: los conductores
y los peatones.
Si bien no hay estadisticas oficiales, se
estima que hoy un 20% de los inciden-
tes viales se debe al uso del celular en la
conduccion oa cruzar la calle sin pres-
tar atencion en el caso de los peatones.
El tema no es menor: la Organizacion
Mundial de la Salud de la ONU desarro-
116 el informe Uso del celular al volan-
te: un problema creciente de distraccion
del conductor, que explica en detalle es-
ta problematica que debe ser controlada
con mayor rigor. @

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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Aumento 35% en la

ciudad el numero de
peatones muertos
en accidentes viales

vquieTuD. Son los datos de 2018 comparados con los de 2017;
el grupo mas afectado son los mayores de 75 anos; colectivos y
camiones, los vehiculos que mas intervienen en estos siniestros

Alejandro Horvat

LANACION

En2018,aumentdun 354% el nime-
rodepeatonesmuertosen sinfestros.
viales en la ciudad de Buenos Aires
respecto del afo anterior. La cifra
Tlegd a los 65 f: . mientras

mirar son las tendencias tomando
varios afios. Una posible causa es
que en 2018 no tuvimos casos ig-
norados, es decir, aquellos que la
policia no especifica si el fallecido
fueun peaton, unmotociclistaoun
ciclista. Poreso, talvez, se sumaron
mé: 5", dijo Adriana Jakov-

queen 2017 sumaron 48, Los peato-
nes representan el 44, 21% del total
de victimas en estas circunstancias.
El grupo con mayor participacion
(19%) son los mayores de 75 aios,
R L

cevie, gerenta operativa del Obser-
vatorio de Trinsito de la ciudad de
Buenos Aires.

Gran parte de los peatones mue-
renenun smlnlw que involucraa

te,entrecllos,

de accidentes de trinsito suelen te-
nerente 25y 35, El motlvo: frentea
AL AMENIAL0 UM ETTor tenen me-
nes capacidad de reaccidén, al mis-

los colectivos. "Muchos siniestros
tienen que ver con el punto clego
de los colectivos. Hay un fenéme-
no quese Ilnm.\ bnrl nlmenl en

motiempoqu
wvulnerable anteun meac\u

“Son nimeros menores que 100,
0 sea que son bajos. La varlacién
interanual se puede dispararde un

nde las rued: iran mas
mmaduquclasddmmuy Muchos
esperan abajo del corddn y no tie-
nenen cuenta esta cuestion”, expli-
6 Jakoveevic,

qs
trar una explicacion. Desde 2015 ¢l
numero de peatones muertos ve-
nia en baja. Por eso, lo que hay que

En2018, hubo? idi
cidentesentreun p(’a'llon yvuntrans-
porte de pasajeros. Esta combina-
cionestaal topede lalista (19,86%).

o el

S Y e
Los peatones, el eslabon mas débil del transito

se

Mariana Irrutia
PEATON &2 AfICS

“Es impresionantela

falta de respeto que hay.

Alamanana, cuando
voy al trabajo y estan
todos apurados, no hay
ni una posibilidad de
quealguien frene para
dejarte pasar. Yoviajéa
otrasciudadesy estono
esasf en todos lados”
Ignacio Robledo
AUTOMOVILISTA. 209 AROS
"Algunos peatones
cruzan mal, pero

creo que el principal
problemaesque los
conductores no les
damos prioridad”

Lasiguen lossiniestrosentre motos
¥ n~nn>ponmdcc.u;,1s.mn 19victi-

bla con La Nacion mientras se pre-
para pars subirse a suauto para ir
ajugar al fitbol. El joven hace una

lel diaenlosque
hay mas accidentes estan directa-
mente relacionados con ef aumen-
to del flujo peatonal, por ejemplo,
atltima horade la tardecuandola

wente sale del trabajo.
) L 4

autoeriticasobre suconductaal vo-
lante: “La verdad que no suelo fre-
naren la senda peatonal. También
esverdad quesifrendsteemplezan
a tocar bocina todos los autos que
estan atris, Algunos pc,nmlws cru-

mn mal, p il

Iy [

o '
losaccid desdelaCiudadafir-  p
mangque, por ] lesd.
tida:"Enel40%del AlbertoSil identedela
peaton 5.du||ln~ps\rlx‘.mnwlk won - Asaciaclon CJvll Ludlcmus por I
una fala, O { il i, Joridad que

Jessonlos factoresconductualesde
los peatones, los errores mas fre-
cuentes tlenen que ver con cruzar
porun lugarindebidoo que nores-
petan el semaforo, Esto se conjuga
CONUR AULD gue cruza en I'l)jﬂ oen
transiclon, otambién puede serque
elauto venia muy ripidoy no llego
afrenar”, dijo Jakoveevic.

El resto de Jas victimas del tran-
sito (ciclistas, motociclistas y au-
tomovilistas) mostraron una ten-
dencla en baja. Entre 2017 y 2018,
el nimero de ocupantes de auto-
méaviles fallecidos bajo de 25a 19;
el de ciclistas, de cinco a tres. y el
de 1

tiene ¢l pLamn es algo ignorado
no solo en la ciudad, sino en todo
el pais por los argentinos y que se
trata de una cuestion cultural que
“habraique afrontar™.

“Hicimos medicionesy apenasel
10% delosconductoresleotorgan la
prioridad al peaton. En el pais casi
no se fabran actas por infringir la
prioridad al peaton, eso no ayuda,
Es verdad que en muchos casos
hay responsabilidad compartidao
exclusiva del peatdn, pero hay que
teneren cuentaqueel conductor de
un vehiculo es el que mancja el ele-
mento mas peligroso y debe tener

56,
Deltotal,¢ Iw\-(klusfullukloswu
varonesy el 37%, mujeres.

Priovidad?

I % z

“Creoquea todosnos faltaun po-
codepaciencia” dijoSilvialrigaray,
presidenta y una de las fundadoras
de Ia Asoctacion Civil Madres del

Mariana brrutia, de42afios, cami-
na casi todos los dias desde su casa
en Belgrano hasta su trabajo en Pa-
lermo. Ella se queja porgue loscon-
ductores “nunca” le dan prioridad
para que ella pueda cruzar. “Es im-
presionante [a falta de respeto que
Hhay. Alamanana.cuando voy al tra-
bajoy estan todos apurados, no hay
ni una posibilidad de que alguien
frene para dejarte pasar. Yo viajé a
otrasciudadesyestono esasiento-
doslados, aunque en América Lati-
naesbastante frecuente”, relatd,

Ignacio Robledo. de 28 anos, ha-

Victimas mortales
en accidentes de transito

En CABA 2005 - 2018

Moteciclistas  Peatones  Qiclistas

Dolor. Ja una historia vio-
lenta que vivié hace algunos dias:
“Iba en un taxi y un chico cruzé la
calle mandando un mensaje desde
su celular. El taxista bajo la venta-
nillaylegritoquele ibaa meter un
tira en Ia nuca, asi no iba a cruzar
distraido nunca mas. Fue tremen-
do. Esta historia ilustra que ambas
partes hacen Ias cosas mal, Tam-
bién veo madres que cruzan por
I mitad de ls calle con bebésen el
cochexito. Todos necesitamos mas
tranquilidad, y debemos asumiry
corregir nuestroserrores”.e

Ocupmtesdeautomdvil  lgnoradas

e | ——
B L5 5 3
v
5 bl 3 e
2015 2016 2017 2018
Foente Chrera ! Arres | LANACION
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CADENA 3

11 DE JULIO DE 2019 | ACTUALIZADO EL 11 DE JULIO DE 2019

La mitad de conductores
en Rosario maneja usando
el celular

Cuatro de cada 10 admitié que lo utiliza y un 15%
asumio que de vez en cuando mira su dispositivo

movil al conducir.

La mitad de los conductores de Rosario reconocio usa el
celular, dispositivos de localizacion tipo GPS o aplicaciones al
manejar, segun datos que rescaté la Secretaria de Control y
Convivencia de la Ciudadania de Rosario en base a una
encuesta nacional.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que
nuclea a las empresas productoras de software vial), que
realizé un sondeo telefénico en mas de 1.800 hogares con el
objetivo de tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se preguntd a los encuestados “;Con qué
frecuencia mira el celular, aunque sea esporadicamente,
mientras esta manejando?”.

Ante esta pregunta, s6lo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza.
Un 15% de los encuestados asumié que de vez en cuando
mira su dispositivo movil al conducir, el 23% casi nunca y el 6%
casi siempre. Mientras que més de la mitad (56%) contestd
que nunca lo hacia.

En este marco, Cadena 3 consulté al secretario de Control y
Convivencia Ciudadana de Rosario, Guillermo Turrin, quien
preciséd que en la ciudad, en lo que va del afio se realizé
"alrededor de 52 mil actas por infracciones a distintas
normativas y mas de la mitad corresponden con la
conduccién indebida y unas 1.600 tienen que ver con el uso
del celular al manejar”.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos gue se
utilizan para ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el
Waze. Mas de la mitad admitié usar esta tecnologia para
trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre.
El resto sostuvo que no la usa nunca.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce
constituye una amenaza al transito teniendo en cuenta los
multiples peligros que genera el uso |a telefonia movil al
volante. Sin embargo, admitir que uno emplea un dispositivo
que estd prohibido, es un paso hacia la reflexion de las
conductas indebidas”, destacé Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial de la Cecaitra, en el comunicado en el cual
difundieron la encuesta.

Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4
de cada 10 sostuvieron que estan permitidos, 3 de 10 dijeron
que no y el 28% no lo sabia, lo que implica que el grado de
desconocimiento de la reglamentacién es alto.

Informe de Eugenia lérmoli
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La mitad de los conductores se distrae con su celular mientras maneja

SEGURIDADVIAL.COM.AR 11 JULIO 2019

Una encuesta privada entre conductores arrojé como resultado que la mitad de los conductores admite usar celular,

dispositivos de localizacién tipo GPS o aplicaciones al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas productoras de software vial), que realizd

un sondeo telefénico en mas de 1.800 hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se pregunto a los encuestados “;Con qué frecuencia mira el celular, aunque sea esporadicamente, mientras

estd manejando?”.

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15 % de los encuestados asumi6 que de vez en cuando mira
su dispositivo mévil al conducir, el 23% casi nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%) contestd que

nunca lo hacia.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para ubicarse comao el GPS o |as aplicaciones como el
Waze. Mas de la mitad admitio usar esta tecnologia para trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre. El

resto sostuvo que no la usa nunca.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una amenaza al transito teniendo en cuenta los
multiples peligros que genera el uso la telefonia mévil al volante. Sin embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que
esta prohibido, es un paso hacia la reflexion de las conductas indebidas”, destacé Facundo Jaime, vocero del Observatorio

Vial de la Cecaitra, en el comunicado en el cual difundieron la encuesta,

Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, cuatro de cada 10 contactados para el sondeo interpretaron que estan

permitidos, tres que no y el 28 por ciento que no lo sabia. El estudio destaca al respecto el alto grado de desconocimiento de
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SOCIEDAD LOS ANDES | &5

SOCIEDAD | Jueves, 11 de julio de 2019 | Edicidn impresa

Con radares buscan reducir la velocidad en el
Parque

Vialidad instalé equipos para controlar la velocidad y el flujo vehicular en la avenida del Libertador.

Por Francisco Guerrero - fguerrero@losandes.com.ar

“Es una avenida rapida, creo que todos superamos la velocidad permitida en ese
sector, no se qué efecto pueda tener un radar alli”, comenta Cristian, un
automovilista que vive en el barrio Champagnat y diariamente toma avenida
del Libertador para ir al Centro.

Es que desde hace unos dias estan instalando equipos de radar y medicién de flujo
vehicular en esta importante via que atraviesa el Parque General San Martin.
Desde Vialidad sefialaron que proyectan instalar mas equipos en av.
Champagnat y San Francisco de Asis, como asf también colocar carteleria con
mensajes variables cuando concluya la remodelacién de |a av. Costanera, que
tendra onda verde.

Diego Kotlik, subadministrador de Vialidad provincial, dijo que el objetivo de
estos elementos es advertir a los conductores la velocidad a la que circulan. Explicé
que generalmente el conductor compara la velocidad que indica el radar con la
permitida y suele levantar el pie del acelerador.

“Son preventivos (los radares), no esta en nuestros planes aplicar multas. Estamos
tratando de reducir la velocidad en toda esta zona que circunda el Parque
General San Martin”. Y para ello destacé la realizacién de mesetas (elevacién del
nivel del asfalto), antes del ingreso a las rotondas de estas avenidas. Resalté que
estas mesetas tienen doble funcién: reducir la velocidad de los autos y a la vez
destacar la presencia del peatén”. Y agregd: “Las rotondas han servido para bajar
la velocidad de circulacién”, afiadié el funcionario.

Kotlik informé que cada radar tiene un valor de 2.000 délares, mientras que
sistema de conteo de vehiculos tiene un costo mucho menor, ya que es
desarrollado en |a provincia, y tuvo su origen en el municipio de Godoy Cruz.

El subadministrador del organismo resalté que Vialidad se encarga de
mantener 17.000 kilémetros de vias y rutas provinciales, que cuentan con
10.000 carteles. En este sentido se lamento6 que deban destinarse gran parte de los
fondos para reparacién. “De esos 10.000 carteles, faltan colocar 5.000 maés, pero
lamentablemente no podemos hacerlo porque tenemos un alto grado de
vandalismo. Por afio, Vialidad debe fabricar 4.000 carteles para reponer los
vandalizados. Es terrible |a falta de conciencia de mucha gente que los rompe
o se los roba”.

Puente para peatones y ciclistas en Las Tipas

Corredor. Vista de las obras en Boulogne Sur Mer y Las Tipas | Los Andes

Durante un mes estara interrumpido el transito en el puente donde confluyen
las av. Boulogne Sur Mer y Las Tipas, limite ciudad - Godoy Cruz. Vialidad
informé que se construye un puente peatonal y para ciclistas. Quienes se dirijan
por avenida

Boulogne Sur Mer hacia el sur podran ingresar a San Francisco de Asis, girar
por el puente de calle San Vicente hasta Talcahuano y retomar por esa arteria el
corredor del Oeste.

En sentido norte - sur, se podra optar por calle Huarpes, cruzar el puente que
comunica con calle José Penna, de Godoy Cruz, continuar por calle Pedro Godoy
hasta calle Méjico y retomar el corredor del Oeste mediante la calle Paraguay que
en ese sector es de doble mano.
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; ; ConclusiZn
CaSI Ia mltad de los conductores Libertad con Responsabilidad

admite usar el celular mientras
maneja

Cuatro de cada diez encuestados admitié que mira el teléfono mientras
conduce.

Una encuesta privada entre conductores arrojé como resultado que la mitad de
los conductores admite usar celular, dispositivos de localizacién tipo GPS o
aplicaciones al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea a
lasempresas productoras de software vial), que realizé un sondeo telefonico en
mas de 1.800 hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se preguntd a los encuestados “;Con qué frecuencia mira el

celular, aungue sea esporadicamente, mientras esta manejando?”. i
El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una

amenaza al transito teniendo en cuenta los miiltiples peligros que genera
el uso la telefonia mévil al volante. Sin embargo, admitir que uno emplea un
dispositivo que esta prohibido, es un paso hacia la reflexion de las conductas

indebidas”, destacd Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra,

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15% de los
encuestados asumié que de vez en cuando mira su dispositivo movil al
conducir, el 23% casi nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas de la mitad
(56%) contestd que nunca lo hacia.

en el comunicado en el cual difundieron la encuesta.
La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para
ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el Waze. Mas de la mitad admitid
usar esta tecnologia para trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7%
siempre. El resto sostuvo que no la usa nunca.

Sobre |la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de cada 10
sostuvieron que estan permitidos, 3 de 10 dijeron que no y el 28% no lo sabia, lo
que implica que el grado de desconocimiento de la reglamentacién es alto.
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La mitad de los conductores
argentinos admitieron usar

el celular al manejar

Las alarmantes cifras surgen de una encuesta

realizada por la Cetraica y demuestran la

necesidad de concientizacion al respecto del

uso de dispositivos méviles al volante

@ miércoles 10 de julio de 2019 - 1:36 pm

Seglin una encuesta realizada por la Cecaitra

(cdmara que nuclea a las empresas productoras

de software vial), la mitad de los conductores
argentinos usan el celular cuando manejan.
Las cifras arrojadas por el estudio son
alarmantes, ya que demuestran la falta de
informacién en cuanto al uso de dispositivos
moviles a la hora de conducir.

Ante la pregunta “;Con qué frecuencia mira el

celular, aunque sea esporadicamente,
mientras estd manejando?”, 4 de cada 10
admitieron que lo utilizan. Un 15 % de los

encuestados asumié que de vez en cuando mira

su dispositivo mévil al conducir, el 23% casi
nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas
de la mitad (56%) contesté que nunca lo hacia.

Una segunda pregunta refirié al uso de
dispositivos o aplicaciones GPS, y los

resultados de la encuesta arrojaron que un 55%

los utilizan para trasladarse, mientras que el
resto aseguro que nunca lo usa.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

L) Nexofin

"El grupo que asume utilizar el celular mientras
conduce constituye una amenaza al transito
teniendo en cuenta los multiples peligros que
genera el uso la telefonia moévil al volante. Sin
embargo, admitir que uno emplea un
dispositivo que esta prohibido, es un paso hacia
la reflexion de las conductas indebidas", dijio
Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de
la Cecaitra.

Por Gltimo, el sondeo demostré la falta de
conocimiento al respecto de las normas de
transito que rigen en el pais: cuando se
pregunté con respecto a si consideraban
legal el uso del celular al volante, 4 de 10
aseguraron que si, 3 de 10 que no y el resto
dijo no estar informado al respecto.

El uso del celular a la hora de manejar es una
practica ilegal. En la Ciudad de Buenos Aires es
cada vez mayor el nimero de infracciones por
este motivo, por ejemplo, hubo un aumento del
56 por ciento entre las actas de infracciones
registradas por este motivo en 2017 (142.236) y
las registradas en 2018 (221.807).
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Alerta: Los argentinos y el celular el volante
Alerta: Los argentinos y el celular el volante. Casi la mitad de los conductores
argentinos admite usar el celular mientras maneja. La cifra surge de un
estudio realizado por la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas
productoras de software vial). Ademds, en el informe se desprende que
existe un alto grado de desconocimiento de la reglamentacién sobre la
utilizacion de estos dispositivos al volante Una encuesta privada entre
conductores arrojé como resultado que casi la mitad de los conductores
admite usar celular, dispositivos de localizacién tipo GPS o aplicaciones al
manejar. El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea a
' las empresas productoras de software vial), que realizé un sondeo telefdénico
e B en mas de 1.800 hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema.
En primer lugar, se consultd a los encuestados 'Con qué frecuencia mira el
ARGENTINOS ADMITE USAR CELULAR MIENTRAS MANEJA celular, aunque sea esporadicamente, mientras estd manejando'. Ante esta
' . — e : pregunta, sélo 4 de cada 10 admitid que lo utiliza. Un 15 % de los
encuestados asumié que de vez en cuando mira su dispositivo movil al
conducir, el 23% casi nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas de la
mitad (56%) contesté que nunca lo hacia.

95



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Peligro por el uso del celular mientras conducimos
Facundo Jaime - Observatorio Vial de la CECAITRA
El 44% usa el teléfono mientras maneja. Waze y otros GPS son las
aplicaciones mas usadas por los conductores. Facundo Jaime: 'Venimos
trabajando en estos estudios hace rato; en esta oportunidad, sobre
conductas; en estos estudios proponemos dejar de realizar estas conductas'.
'La legislacion habla de monitores, no de celulares; pero por analogia se
refiere también a celulares. El copiloto debe guiarnos, porque los
conductores debemos estar atentos al camino'. 'El argentino promedio
, cuando hay una sancidn pone mas atencién; y luego recurre otra vez a la
L 44% USA 11 TELEFOMD MENTRAS MANE f . falta'. 'La norma no habla de teléfonos celulares, pero si de auriculares; es
PELIGRO POR EL USO DEL CELULAR MIENTRAS CONDUCIMDS sancionable'. 'Por mas que sea minimo, uno desatiende'.
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PELIGRO AL VOLANTY

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El 44% usa el celular al conducir
Facundo Jaime - Observatorio Vial de la CECAITRA

El 44% usa el celular al conducir Peligro al volante Facundo
Jaime, observatorio vial CECAITRA 'Casi la mitad de los
encuestados admitieron que utilizan el celular. Ya sea el uso de
una aplicacion para llegar de un lugar a otro o revisar el celular'
‘La ley sanciona esa conducta, mds alld de para qué se utilice'
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4 de cada 10 usan el celular mientras manejan
Facundo Jaime - Observatorio Vial de la CECAITRA

El mes pasado fue el Dia de la Seguridad Vial. En general, las
cifras relacionadas que tienen que ver con accidentes vienen in
crescendo. Estas cifras también vienen de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial y de asociaciones como Luchemos por la Vida'.
'CABA tiene un poco mas de avance en la legislacion sobre
vialidad en relacién a los celulares, mas que Provincia de Buenos
Aires y Nacion'.

4 DE CADA 10 USAN ELCELULAR MIENTRAS MANEJAN

©
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OPINION
EDITORIAL

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

ELDIA

Los peligros de usar el celular mientras se

maneja un automavil

11 de Julio de 2019 | 03:46 | Publicado en Edicidn Impresa

Una simple observacion callejera alcanzaria para tomar conciencia de la cantidad
de distracciones y de omisiones en el cumplimiento de las normas que cometen
muchos conductores de automotores, desde usar el celular mientras manejan
hasta no llevar puesto el cinturén de seguridad, que es obligatorio tanto para
quienes conducen los vehiculos como para acompafantes.

Tales afirmaciones surgen también como conclusion del informe realizado por la
entidad Cecaitra -cAmara que nuclea a las empresas productoras de software vial-
que arrojé como resultado que la mitad de los automovilistas en nuestro pais
admiten usar el celular, dispositivos de localizacién tipo GPS o aplicaciones al
manejar. Aqui aparecen, entonces, la distraccion y la desaprension como causas

de accidentes.

Segiin se detall6 en la nota publicada en este diario, en primer lugar se le
pregunt6 a los automovilistas con qué frecuencia miran el celular, aunque sea
esporadicamente, mientras estdn manejando. Ante esta pregunta, cuatro de cada
diez admiti6 que lo utiliza. Un 15 por ciento de los encuestados asumid que de vez
en cuando mira su dispositivo movil al conducir, el 23 por ciento respondié que
casi nunca, y el 6 por ciento casi siempre, mientras que més de la mitad (56 por
ciento) contesté que nunca lo hacia. La encuesta también hizo referencia a los
dispositivos que se utilizan para ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el

‘Waze y més de la mitad admitié usar esta tecnologia para trasladarse.

Voceros de Cecaitra pusieron de relieve que el grupo de conductores que asume
utilizar el celular mientras conduce constituye una amenaza al transito teniendo
en cuenta los multiples peligros que genera el uso de la telefonia movil al volante.
Sin embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que estéd prohibido, es un
paso hacia la reflexion de las conductas indebidas, anadieron.

Con referencia a estas cuestiones, desde la Asociacién Civil Luchemos por la Vida
se destacé que los malos habitos, sumado a los problemas de infraestructura, se
cobran la vida de miles de personas al afio en nuestro pais. Mientras en el resto
del mundo la cantidad de muertes en accidentes de transito desciende cada vez
mas, en nuestro pais las cifras se mantienen estables o inclusive con tendencia a
la suba, segiin computos de la Gltima entidad mencionada. Se trata de un tema
todavia més sensible en nuestra region, que se ha caracterizado por contar con las
cifras mas altas del pais, llegando a sobrepasar el centenar de victimas fatales por
aflo. En lo que va de este 2019, por ejemplo, ya se contabilizan 30 pérdidas
humanas como consecuencia de los accidentes de transito.

Siguen siendo bajos, también, los porcentajes de conductores y pasajeros de
automoéviles que usan cinturén de seguridad, tal como lo acaba de establecer un
trabajo estadistico del Centro de Experimentacion de Seguridad Vial (Cesvi), que
relevd a méas de dos mil conductores portefios. A su vez, persisten conductas
indisciplinadas frente a las leyes del transito, de modo que los expertos insistieron
en la necesidad de educar a quienes manejan vehiculos, poniéndolos a la altura de
la responsabilidad que implica jugar en forma irresponsable con sus propias vidas
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El 15% de los conductores reconocié haber manejado alcoholizado

SEGURIDADVIAL.COM.AR 10 JULIO 2019

De acuerdo a un revelamiento del Observatorio Vial de CECAITRA, el organismo que nuclea a las empresas productoras de
software vial, el 15% de los conductores de la ciudad de Buenos Aires reconocio haber manejado alcoholizado. Entre ellos,
un numero significativo ¢ ente”. Ademas, al ser consultados, un 8% asequré no tener claro si

supero los limites permit

Es un dato altamente preocupante debido a la vinculacién explicita que tiene el consumo de bebidas alcohélicas con los
accidentes de transito. Segun la encuesta llevada a cabo, el 77% de los conductores aseguré no haber tomado alcohol
“nunca” antes de conducir, el 8% "no lo tiene claro”, mientras que el 13% confesd haber consumido “pocas veces” antes de

manejar y el 2% restante manifesto hacerlo "habitualmente”,

Segun datos oficiales de la Direccion General de Transito y Transportes, en el ultimo semestre se realizaron 145.702
controles de alcoholemia en el territorio porteno y solamente el 2% dieron positivo. Es decir, se identificaron 2.446
conductores en estado de ebriedad. Cabe recordar que el maximo permitido es de 0,50 gramos para automovilistas, 0,20

para motociclistas y alcohol cero para principiantes y profesionales.

“El alcohol al volante es una de [as principales causas de accidentes Fatales en nuestro pais. Aunque se avanzé mucho en
tanto a la concientizacion y el control durante las Gltimas décadas, aln hay una rémora, especialmente en conductores de

mas de 40 anos, de naturalizacion del habito”, le asequrd el vocero del Observatorio Vial, Facundo Jaime, al periédico Clarin.

En otro revelamiento del organismo, el 84% de los consultados en la ciudad de Buenos Aires y en el Gran Buenos Aires se
mostro a favor de la idea de instalar alcoholimetros en bares, restaurantes y locales bailables. El resto afirmé estar "poco” o
“nada de acuerdo”. Igualmente, el 77% cree que “la mayoria de los conductores no se haria el control” de forma voluntaria

antes de irse de los establecimientos mencionados.

“Los menores de 25 anos fueron quienes mas se mostraron a favor de esta implementacién, pero cerca del 80% de ellos
piensa que los conductores no se harian un control. Lamentablemente, hay conciencia de lo peligroso que es conducir

alcoholizado pero no es suficiente como para entender que estos andlisis son preventivos y salvan vidas”, agregé Jaime.

A su vez, cerca del 90% de las personas sostuvo que no hay respeto a las normas de transito. En esta encuesta, que conto
con el testimonio de mas de 1.600 portefios y bonaerenses, el 50% opiné que era “baja” la acatacién a las leyes, el 36%
comenté que era “muy bajo”, mientras que 9% afirmo que los argentinos tenian un respeto muy alto por las reglasy el 5%
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INFORMACION GENERAL ELDIA
La mitad de los conductores admite usar
celular, GPS y aplicaciones mientras maneja

Asi lo reveld una encuesta privada en la que se sondeo a mas de 1800 hogares En primer lugar, se pregunt6 a los encuestados “¢Con qué frecuencia mira el

) ey . , . o
9 de Julio de 2018 | 18:01 celular, aunque sea esporadicamente, mientras estd manejando?”.

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15 % de los
encuestados asumi6 que de vez en cuando mira su dispositivo movil al conducir,
el 23% casi nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%)

contesté que nunca lo hacia.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para
ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el Waze. Mas de la mitad admitié
usar esta tecnologia para trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7%

siempre. El resto sostuvo que no la usa nunca.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una amenaza

al transito teniendo en cuenta los miltiples peligros que genera el uso la telefonia

Una encuesta privada entre conductores arrojéo como resultado que la mitad de movil al volante. Sin embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que esta

los conductores admite usar celular, dispositivos de localizacion tipo GPS o prohibido, es un paso hacia la reflexién de las conductas indebidas’, destacs

oo : Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra, en el comunicado en
aplicaciones al manejar.

el cual difundieron la encuesta.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (cAmara que nuclea a las empresas

g i % S 1 2 1 li es di itivos, ] son
productoras de software vial), que realizé un sondeo telefénico en més de 1.800 Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de cada 10

T sostuvieron que estan permitidos, 3 de 10 dijeron que no y el 28% no lo sabia, lo
hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema. E P 2 ’ q ¥ ’

que implica que el grado de desconocimiento de la reglamentacion es alto.
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ALARMANTE. Lamitad delos conductoreslousa

Celular al volante,
igro constante

a mitad de los con-

ductores usa el celu-

lar, algun dispositivo

de localizacién tipo
CPS o aplicaciones cuando estd
manejando. Este dato alarman-
te fue revelado por una encues-
ta privada.

El estudio fue realizado por
la cdmara que nuclea a las em-
presas productoras de software
vial, Cecaitra, a través de un
sondeo telefonico en mas de
1.800 hogares con el objetivo
de tener una muestra y datos
estadisticos sobre ¢l tema.

Una de las primeras pregun-
tas que formaron parte de la
encuesta fue “;Con qué frecuen-
cia mira el celular, aunque sea
esporadicamente, mientras esta
manejando?”, Pregunta que re-
veld que cuatro de cada diez
conductores admitié utilizarlo.

El 15% de los encuestados
asumio que de vez en cuando
mira su dispositiva movil al
conducir, el 23% aseguré que
casi nunca y el 6% casi siempre.
Mientras que un 56%, un poco
mads de la mitad, contesté que
nunca lo hacia.

La encuesta también hizo re-
ferencia a los dispositivos que
se utilizan para geolocaliza-
cién y ubicacién como el GPS o
las aplicaciones como el Waze o
Google Maps. El resultado dio
que mds de la mitad admitio
usar esta tecnologia para tras-
ladarse, exactamente un 55%,
mientras que el otro 48% dijo
utilizarla a veces y un 7% siem-
pre. El resto sostuvo que nunca
usa ese tipo de aplicaciones o
dispositivos,

“El grupo que asume utili
zar el celular mientras condu-

ce constituye una amenaza al
trdnsito teniendo en cuenta los
multiples peligros que genera
el uso de la telefonia mévil al
volante. Sin embargo, admitir
que uno emplea un dispositivo
que estd prohibido es un paso
hacia la reflexién de las con-
ductas indebidas”, destaco Fa-
cundo Jaime, vocero del Obser-
vatorio Vial de la Cecaitra, en
el mismo comunicado en el que
difundieron la encuesta.

Sobre la legalidad del uso de
estos dispositivos, en el sandeo
cuatro de cada diez conducto-
res sostuvieron que estdn per-
mitidos, mientras que tres de
diez dijeron que no. El 28%
desconocfa si estd permitido o
no usarlo, lo que deja en evi-
dencia que el grado de desco-
nocimiento de la reglamenta
cién es bastante alto.

10/07/2019 Crdnica
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GENERAL. 09 de julio de 2019

Preocupan'te: casi la mitad de los POPULAR
conductores argentinos admite
usar celular mientras maneja

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas productoras de
software vial), que realizé un sondeo telefénico en mas de 1.800 hogares con el objetivo de
tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se consultd a los encuestados "Con qué frecuencia mira el celular, aunque
sea esporadicamente, mientras estd manejando”.

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15 % de los encuestados
asumié que de vez en cuando mira su dispositivo movil al conducir, el 23% casi nunca y el 6%
casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%) contestd que nunca lo hacfa.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para ubicarse como el GPS
o las aplicaciones como el Waze. Mas de la mitad admitié usar esta tecnologia para trasladarse
(55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre, El resto sostuvo que no la usa nunca.

"El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una amenaza al transito
teniendo en cuenta los multiples peligros que genera el uso la telefonia mévil al volante. Sin

ik et siige da ih astiidio raalizado por Ia. Cocaltra (eRimaia ua niicled:a embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que esta prohibido, es un paso hacia la

las empresags productoras de softwarer:lial) Ademis: en el inf:rme <6 reflexion de las conductas indebidas", destacd Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la
o , . . . .

desprende que existe un alto grado de desconocimiento de la Cecaitra, en el comunicado en el cual difundieron la encuesta.

reglamentacidn sobre la utilizacién de.estos dispositivos.al volante Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de cada 10 sostuvieron que estan

ad d i - R permitidos, 3 de 10 dijeron que no y el 28% no lo sabia, lo que implica que el grado de
Una encuesta privada entre con uctgres arroj6 como resu t.a’ 0 que casl la mlta e los desconocimiento de Ia reglamentacién es alto.

conductores admite usar celular, dispositivos de localizacion tipo GPS o aplicaciones al

manejar.
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La mitad de la gente
usa celular al manejar

Admiten emplear GPS y otras aplicaciones

Una encuesta privada entre conductores arrojé como
resultado que la mitad de los conductores admite usar
celular, dispositivos de localizacién tipo GPS o aplicaciones
al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que
nuclea a las empresas productoras de software vial), que
realizé un sondeo telefonico en mas de 1.800 hogares con el
objetivo de tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se preguntd a los encuestados "éCon qué
frecuencia mira el celular, aunque sea esporadicamente,
mientras esta manejando?".

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza.
Un 15 % de los encuestados asumié que de vez en cuando
mira su dispositivo mévil al conducir, el 23% casi nunca y el
6% casi siempre. Mientras que méas de la mitad (56%)
contesté que nunca lo hacia.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

BAENEGOCIOS

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se
utilizan para ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el
Waze. Més de la mitad admitié usar esta tecnologia para
trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7%
siempre. El resto sostuvo que no la usa nunca.

Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo
4 de cada 10 sostuvieron que estin permitidos, 3 de 10
dijeron que no y el 28% no lo sabia, lo que implica que el
grado de desconocimiento de la reglamentacion es alto.
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Una encuesta advierte que casi la mitad de los conductores usa el mévil

Usar celular al conducir es
llamar al peligro

El 44 por ciento usa el celula y mas de la mitad usa el GPS y apps como Waze, segln la encuesta

realizada por Cecaitra.

El uso del celular al manejar -y el peligro para la seguridad vial que eso implica- se ha transformado en

una practica comuin para los millones de argentinos que se desplazan en automoévil dia a dia. Segiin

revel6 una encuesta privada, mas de la mitad de los conductores utilizan celulares, dispositivos de

localizacion tipo GPS y aplicaciones como el WAZE mientras manejan.

La encuesta fue realizada por Cecaitra, la Cdmara de Empresas de Control y
Administracion de Infracciones de Transito de la Republica Argentina, que
nuclea a las empresas productoras de software vial. A través de un sondeo
telefénico en mas de 1.800 hogares, Cecaitra quiso conocer el porcentaje de
argentinos que utilizan sus celulares mientras manejan y averiguar, también, la
frecuencia con que realizan esta practica.

Los resultados, para la cdmara de software vial, son alarmantes: el 44 por
ciento de los encuestados admitié usar su teléfono mientras maneja, aunque
con distinta frecuencia (el 15 por ciento asumié que “de vez en cuando” mira su
dispositivo mévil al conducir, el 23 por ciento “casi nunca” y el 6 por ciento “casi

siempre”). El 56 por ciento restante, en tanto, aseguro no realizar esta practica.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Los encuestadores también preguntaron por el uso de dispositivos de
localizacion para desplazarse por las ciudades, como el GPS, y las
aplicaciones del tipo “Waze”, Ante esa consulta, fueron mas de la mitad de
los encuestados (55 por ciento) los que admitieron hacer uso, mientras
conducen, de esta tecnologia (el 48 por ciento dijo utilizarla “a veces"y el 7
por ciento “siempre”). El 45 por ciento restante sostuvo, en cambio, que no
la usa “nunca”,

Telefonia movil al volante

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una
amenaza al transito teniendo en cuenta los multiples peligros que genera el
uso |a telefonia movil al volante”, dijo Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial de la Cecaitra en un comunicado.

Aunque el uso de celulares al volante es cada vez mas frecuente, son varios
los que desconocen que la practica estd multada por representar un riesgo
para la seguridad vial: 4 de cada 10 personas sostuvieron que el uso de
estos dispositivos esta permitido, 3 de cada 10 dijeron que no lo esta y el
resto dijo que no lo sabia, lo que implica que el grado de desconocimiento
de la reglamentacion es alto. El “admitir que uno emplea un dispositivo que
estd prohibido”, aunque el porcentaje de conductores que lo hace ain es
bajo, “es un paso hacia la reflexion de las conductas indebidas”, destacd
Jaime.

El nimero de infracciones por uso de celular al
conducir ha crecido en los Gltimos afos. En la Ciudad
de Buenos Aires, por ejemplo, hubo un aumento del
56 por ciento entre |as actas de infracciones
registradas por este motivo en 2017 (142.236) y las
registradas en 2018 (221.807).

Esta practica, que distrae a los conductores del camino, también esta
presente en autopistas. Segun revelé un informe de Autopistas del Sol y
Autopistas del Oeste, |as concesionarias de la Panamericana y el Acceso
Oeste, el 13,5 por ciento de las personas que se desplazan por esas vias usa
celular mientras maneja. Aunque puede parecer un nimero menor, los
especialistas advierten que ese porcentaje representa un grave peligro por
|as altas velocidades con las que se desplazan los automéviles.
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La mitad de los conductores
admite usar celular, GPS y
aplicaciones mientras
maneja

El dato surge de una encuesta realizada entre conductores
por la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas
productoras de software vial).

Una encuesta privada entre conductores arrojé como resultado que la mitad de
los conductores admite usar celular, dispositivos de localizacién tipo GPS o
aplicaciones al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (cdmara que nuclea a las empresas
productoras de software vial), que realiz6 un sondeo telefénico en mas de 1.800
hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se pregunt6 a los encuestados “;Con qué frecuencia mira el
celular, aunque sea esporadicamente, mientras estd manejando?”.

Ante esta pregunta, solo 4 de cada 10 admitid que lo utiliza. Un 15 % de los
encuestados asumié que de vez en cuando mira su dispositivo mévil al conducir, el
23% casi nunca y el 6% casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%) contest6
que nunca lo hacfa.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para ubicarse
como el GPS o las aplicaciones como el Waze. Mas de la mitad admitié usar esta
tecnologia para trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre. El
resto sostuvo que no la usa nunca.
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La mitad de los conductores admite

usar celular, GPS y aplicaciones
mientras maneja

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Asi se desprende de un relevamiento efectuado en la Argentina por Cecaitra, la cimara que nuclea a las empresas
productoras de software vial. El trabajo se propone reflexionar sobre conductas que resultan peligrosas en el transito

de cada dia.

Una encuesta privada entre conductores arrojé como resultado
que la mitad de los conductores admite usar celular, dispositivos

de localizacion tipo GPS o aplicaciones al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea
a las empresas productoras de software vial), que realizé un
sondeo telefonico en mas de 1.800 hogares con el objetivo de

tener una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se pregunto a los encuestados “;Con qué
frecuencia mira el celular, aunque sea esporadicamente,
mientras esta manejando?”.

Ante esta pregunta, s6lo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza.
Un 15 % de los encuestados asumio que de vez en cuando
mira su dispositivo movil al conducir, el 23% casi nuncay el
6% casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%)
contesto que nunca lo hacia.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se
utilizan para ubicarse como el GPS o las aplicaciones como el
Waze. Mas de la mitad admiti6 usar esta tecnologia para
trasladarse (55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre. El

resto sostuvo que no la usa nunca.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce
constituye una amenaza al transito teniendo en cuenta los
multiples peligros que genera el uso la telefonia movil al volante.
Sin embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que esta
prohibido, es un paso hacia la reflexion de las conductas
indebidas”, destaco Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial
de la Cecaitra.

Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de
cada 10 sostuvieron que estan permitidos, 3 de 10 dijeron que no
y el 28% no lo sabia, lo que implica que el grado de

desconocimiento de la reglamentacion es alto.
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La mitad de los conductores
admite usar celular, GPS y
aplicaciones mientras maneja
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Una muestra de lo que no debe hacer un d Foto: Sh

EL DIARIO

DELA REPUBLICA

Una encuesta privada entre conductores arrojo como resultado que la mitad de los conductores
admite usar celular, dispositivos de localizacion tipo GPS o aplicaciones al manejar.

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea a las empresas productoras de
software vial), que realizo un sondeo telefonico en més de 1.800 hogares con el objetivo de tener
una muestra sobre el tema.

En primer lugar, se pregunto a los encuestados "¢ Con qué frecuencia mira el celular, aunque sea
esporadicamente, mientras estd manejando?”.

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15 % de los encuestados asumio que
de vez en cuando mira su dispositivo mdvil al conducir, el 23% casi nunca y el 6% casi siempre.
Mientras que més de la mitad (56%) contestd que nunca lo hacia.

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se utilizan para ubicarse como el GPS o
las aplicaciones como el Waze. Mas de la mitad admitio usar esta tecnologia para trasladarse (55%):
48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre. El resto sostuvo que no la usa nunca.

“El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye una amenaza al transito
teniendo en cuenta los multiples peligros que genera el uso la telefonia maovil al volante. Sin
embargo, admitir que uno emplea un dispositivo que esta prohibido, es un paso hacia la reflexién de
las conductas indebidas”, destacé Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra, en el
comunicado en el cual difundieron la encuesta.

Sobre |a legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de cada 10 sostuvieron que estan
permitidos, 3 de 10 dijeron que no y el 28% no lo sabia, lo que implica que el grado de
desconocimiento de la reglamentacion es alto.

Télam
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Lamitad de los conductores admite usar LaVoz
celular, GPS y aplicaciones mientras maneja

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea a las empresas productoras de software vial), que
realizd un sondeo telefonico en mas de 1.800 hogares con el objetivo de tener una muestra sobre el tema.

Ante esta pregunta, sélo 4 de cada 10 admitié que lo utiliza. Un 15%
de los encuestados asumio que de vez en cuando mira su dispositivo
movil al conducir, el 23% asegurd que casi nuncay el 6% dijo que
casi siempre. Mientras que mas de la mitad (56%) contest6 que
nunca lo hacia.

e EI50% de los conductores maneja sin dejar el celular

La encuesta también hizo referencia a los dispositivos que se
utilizan para ubicarse, como el GPS o las aplicaciones como el Waze.
Mas de la mitad admitio usar esta tecnologia para trasladarse
(55%): 48% dijo utilizarla a veces y un 7% siempre. El resto sostuvo
que no la usa nunca.

(La Voz / Archivo)

"El grupo que asume utilizar el celular mientras conduce constituye

na encuesta privada entre conductores arrojo como una amenaza al transito teniendo en cuenta los multiples peligros
resultado que la mitad admite usar celular, dispositivos de que genera el uso de la telefonia mévil al volante. Sin embargo,
localizacion tipo GPS o aplicaciones al manejar. admitir que uno emplea un dispositivo que esta prohibido es un

paso hacia la reflexién de las conductas indebidas", destacé

El relevamiento fue efectuado por la Cecaitra (camara que nuclea a : st :
Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra, en el

las empresas productoras de software vial), que realizé un sondeo ) ) :
telefénico en mas de 1.800 hogares con el objetivo de tener una comunicado en el cual difundieron la encuesta.
muestra sobre el tema.

Sobre la legalidad del uso de estos dispositivos, en el sondeo 4 de
cada 10 sostuvieron que estan permitidos, 3 de 10 dijeron que noy el
28% no lo sabia, lo que implica que el grado de desconocimiento de
En primer lugar, se pregunto a los encuestados: "¢Con qué la reglamentacion es alto.

frecuencia mira el celular, aunque sea esporadicamente, mientras

esta manejando?". 69

e Los conductores adictos al celular son tan peligrosos como los
conductores ebrios




El 15% de los conductores
reconocié haber manejado
alcoholizado

De acuerdo a un revelamiento del Observatorio Vial de CECAITRA, el organismo
que nuclea a las empresas productoras de software vial, el 15% de los
conductores de la ciudad de Buenos Aires reconocié haber manejado
alcoholizado. Entre ellos, un ndmero significativo confesé hacerlo
“habitualmente”. Ademas, al ser consultados, un 8% asegurd no tener claro si
superd los limites permitidos de alcohol en sangre.

Es un dato altamente preocupante debido a la vinculacion explicita que tiene el
consumo de bebidas alcohdlicas con los accidentes de transito. Segun la
encuesta llevada a cabo, el 77% de los conductores asegurd no haber tomado
alcohol “nunca” antes de conducir, el 8% “no lo tiene claro”, mientras que el 13%
confesé haber consumido “pocas veces” antes de manejar y el 2% restante
manifesté hacerlo “habitualmente”.

Segln datos oficiales de |a Direccién General de Transito y Transportes, en el
ultimo semestre se realizaron 145.702 controles de alcoholemia en el territorio
portefio y solamente el 2% dieron positivo. Es decir, se identificaron 2.446
conductores en estado de ebriedad. Cabe recordar que el maximo permitido es
de 0,50 gramos para automovilistas, 0,20 para motociclistas y alcohol cero para
principiantes y profesionales.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EL INTRANSIGENTE

"El alcohol al volante es una de las principales causas de accidentes fatales en
nuestro pais. Aunque se avanzé mucho en tanto a la concientizacion y el control
durante las ultimas décadas, atin hay una rémora, especialmente en conductores
de mas de 40 afos, de naturalizacidn del habito”, le asegurd el vocero del
Observatorio Vial, Facundo Jaime, al periédico Clarin.

En otro revelamiento del organismo, el 84% de los consultados en la ciudad de
Buenos Aires y en el Gran Buenos Aires se mostré a favor de la idea de instalar
alcoholimetros en bares, restaurantes y locales bailables. El resto afirmé estar
"poco” o “nada de acuerdo”. Igualmente, el 77% cree que “la mayoria de los
conductores no se haria el control” de forma voluntaria antes de irse de los
establecimientos mencionados.

"Los menores de 25 afos fueron quienes mas se mostraron a favor de esta
implementacion, pero cerca del 80% de ellos piensa que los conductores no se
harfan un control. Lamentablemente, hay conciencia de lo peligroso que es
conducir alcoholizado pero no es suficiente como para entender que estos
analisis son preventivos y salvan vidas”, agregé Jaime.

A su vez, cerca del 90% de las personas sostuvo que no hay respeto a las

normas de transito. En esta encuesta, que contd con el testimonio de mas de

1.600 portefios y bonaerenses, el 50% opind que era "baja” la acatacion a las

leyes, el 36% comentd que era “muy bajo”, mientras que 9% afirmé que los

argentinos tenian un respeto muy alto por las reglas y el 5% restando lo catalogé

como “muy alto”. 0



Admitio manejar
alcoholizaﬂo &l
15 por ciento de

los conductores

Segun una encuesta realiza-
da en la Ciudad de Buenos
Aires por el Observatorio Vial
de CECAITRA (Camara que
nuclea a las empresas produc-
toras de software vial), el 13%
de los conductores aseguréd
haber bebido “pocas veces”
antes de manejar. Un 2% con-
fesé hacerlo “habitualmente”..

Si bien el 77% de los conduc-
tores asume “nunca” haber toma-
do alcohol antes de manejar, el
datomas llamativo es que un 8%
dijo que “no lo tiene s

En el dltimo semestre se
realizaron en la Ciudad 145.702
controles de alcoh%lemia yla

cantidad de casos positivos fue.

del 2%. Por lo-
agentes de transito portefios

pudieron identificar 2.446 con-.

sangre del permitido. Un
promedio de 13 conductores
alcoholizados por dia. -

. Elméximodeal permitido
paraconducir en la jurisdiccion de
laCiudad d es de 0,50 para
automovilistas y 0,20 gramo para
motociclistas. En tanto, la ley es
més dura para principiantes y pro-
fesionales: alcohol cero.

Segin aclara ei| gobierno
porteno, los controles de aico-
holemia aumentaron, éero no hay
mas casos positivos b

ductores con més"lilcohol en

anto, los .
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Clarin” CIUDADES

Seguridad vial

Encuesta preocupante: el 15%
de los conductores reconoce
haber manejado alcoholizado

Admiten haber tenido niveles de alcohol en sangre mayores a e
g y Seguin datos oficiales, el altimo semestre se realizaron Valores pefmltldos de alcohol en sangre

los permitidos. Ademas, otro 8% dudd al momento de . y
en la Ciudad 145.702 controles de alcoholemia y la

responder. . . X [ W :
P cantidad de casos positivos fue del 2%. Por lo tanto, los Particulares Motocicletas Principiantes, camiones
y transporte publico

agentes de transito portenos pudieron identificar 2.446 0 5 g /L 0 2 g/L 0 0 g /L
’ (] ’

conductores con mas alcohol en sangre del permitido.
Un promedio de 13 conductores alcoholizados

H Limite de alcohol permitido
por dia. para autos particulares
El méximo de alcohol permitido para conducir en la
jurisdiccion de la Ciudad de Buenos Aires es de 0,50 o

il ; Copas - L A A
gramo. p:'u'a auton:no‘vxhstas y 0,20 gramo para devino bl T17Y
motociclistas. Asimismo, la ley es mas dura para ingeridas 12 2y1/2

principiantes y profesionales: alcohol cero.

En ese punto el vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, Facundo sangre (g|L) r

Jaime, le dijo a a Clarin: “El alcohol al volante es una de las

Control de alcholemia en Corrientes y 25 Mayo, Ciudad de Buenos Aires. Foto: Diego

Diaz
principales causas de accidentes fatales en nuestro pais. R X . X
SUE Efectos por Disminucion = Euforia. Fatiga Embriaguez
i . . . Aunque se avanz6 mucho en la concientizacion y el control en las el consumo de los Incremento | intensa. notoria
El consumo de alcohol al volante y los siniestros viales tienen Giltimas décadas, alin hay una rémora, especialmente en conductores de alcohol reflejos del tiempo Pérdida
relacién directa. Por eso es preocupante los resultados arrojados por de més de 40 afios, de naturalizacion del habito”, dereaccién | delavision

periférica

una encuesta realizada en la Ciudad de Buenos Aires por el

Observatorio Vial de CECAITRA (cdmara que nuclea a las empresas S —
En el mismo informe, el Observatorio Vial consult6 a los encuestados

si consideraban que las mujeres conducian mejor que los hombres: el EQUIVALENCIAS (e = N - 1
= -2?Y - &

productoras de software vial). Alli, el 13% de los conductores

asegurd haber bebido “pocas veces” antes de manejar. Un 2%, més

71% estuvo muy o algo de acuerdo (28% y 44%, respectivamente), VALOR PERMITIDO =
. ot »
brutal, confesd hacerlo “habitualmente”. mientras que el 28% estuvo algo o muy en descuerdo (20% y 8%, hasta
. a A A : 2chops 2y1/2copas 1medida
Si bien el 77% de los conductores asume “nuneca” haber tomado respectivamente). El 11% dijo que no sabia o no contesté. La realidad 0,5 g/l. de cerveza de vino de whisky
i J A = va en consonancia con el relevamiento: el 86,5% de los conductores
alcohol antes de manejar, el dato mas llamativo es que un 8% dijo . i) .
que dieron positivo en los controles de alcoholemia este semestre Fusnte GABIERN PORTERD {156V | SEGURAIGAD VIAL DE L PROVING A DE BLIENDS AIRES CLARN

73 2 »
que “no lo tiene claro”. fueron hombres.
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06/07/2019 - 01:03 / Ellitoral.com.ar / Ciudad

CONFIRMARON QUE LOS DISPOSITIVOS DE ARMENIA SON DE PROVINCIA & EL LITOR AL
Renuevan las camaras del puente Chaco-

Corrientes

Desde Sise Argentina informaron que los dispositivos nuevos aportaran imagenes de mayor Como parte del programa nacional de rutas seguras, el fortalecimiento de la seguridad vial y a
calidad, ya que contaran con vision nocturna y determinaran el flujo del transito sobre el poco mds de dos afos de la instalacién de 4 camaras de alta definicién en el puente
viaducto. interprovincial Chaco-Corrientes, desde la empresa Sise Argentina, proveedora del servicio,

informaron ayer que estan recambiando todo el sistema de transmisién de imagenes en vivo,
generadas por los equipos instalados.

Desde el sitio oficial de Facebook, la firma chaquefa informé ayer que se encuentran realizando
cambios de los 4 equipos instalados en el puente, lo que va a permitir realizar un andlisis real de la
informacidn, en el mismo momento en que los eventos ocurren. Asimismo, brindard imagenes de
mayor calidad (hasta resolucion 4K), se incluirdn equipos con vision nocturna de hasta 200 m, y
permitira saber, entre otras cosas, cuantos y qué tipos de vehiculos transitan. Al mismo tiempo,
aclararon que la plataforma de streaming y la transmision de cdmaras estaran fuera de servicio
por cinco dias aproximadamente.

Armenia

Tras la instalacion de varias camaras a lo largo de la avenida Armenia que se produjo el domingo
pasado, El Litoral consulté al secretario de la Secretaria de Movilidad Urbana y Seguridad
Ciudadana, Jorge Sladek, quien indicé que "esas acciones son de Provincia y consisten en el
tendido de la fibra dptica para las cdmaras, las cuales en principio serian monitoreadas por el 911,
aunque también se iniciaron conversaciones para que puedan ser controladas en el Centro de
Monitoreo (COM) ubicado en plaza Vera®

Vale considerar, que El Litoral en su edicion del 1 de julio anticipé que en total serian 500 equipos,
pero esta primera etapa implica solo unos 70 y que se avanzaria sobre Maipu, 3 de Abril y
Chacabuco. Y que desde agosto serdn monitoreados por el 911

“La Comuna tiene a su cargo unas 100 y estan ubicadas en las principales avenidas, como en
Independencia y Chacabuco, en el corredor Belgrano, en costanera, en |a playa Arazaty | yen el
microcentro, con un sentido contravencional y a fin de prevenir el delito o actuar en consecuencia’,
conluyé
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Los sistemas estan pensados para cada edad y tamario de los nifios y es imporiante usar el indicado Fuene

En nuestro pals, la aplicacion de la norma queda a criterio y consideracion de cada
provincia o localidad. Y uno de los aspectos menos contemplado es el de los sistemas
de retencion infantil

Agustin Lafforgue

S&

La seguridad vial es un aspecto que preocupa mucho en la Argentina. La cantidad de victimas

producto de los siniestros viales es muy alta, y cuesta demasiado reducirla asf como reducir la
tidad de accid cLos ? Varios, y van desde la inconsciencia de los mnductm'es,

pasando por el mal estado de algunas rutas, la falta de les efe y el no inval

estatal para hacer regir las leyes correspondientes.

Claro que no ¢s una problematica que sélo se sufre en nuestro territorio. A nivel global, segin un
estudio de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), la siniestralidad vial es la primera causa
de muerte entre nifios de 5 a 14 afios y en adultos de 15 a 29 afios. El primer grupo, ¢l de los nifios,
s un aspecto que estd demasiado relegado en nuestro pais y que podria mejorarse en buena
medida con una correcta accibn estatal,

Gran parte del problema vial en la Argentina radica en el federalismo que existe en torno a la
normativa de rrénmo, debldn aque la Constitucién Nacional de 1853 delegé en cada una de las
su ad; y apli ¥ en ninguna de las reformas que se hizo (incluida la de

1994) esto fue modificado.

Esto hace que cada provincia, departamento o localidad, sea casi un pais independiente, pudiendo
dictar su propia ley o no hacer efectiva una ya existente, "En materia de legislacién tenemos un
hermoso pais en cada una de las provincias, mds el caso especifico de Cordoba, por ejemplo, que
cuenta con més de 400 legislaciones segiin la localidad”, cont6 a La Nacion Axel Dell'Olio,

licenciado en Prevencién Vial y Tr:

LA NACION

Unificar la ley de transito para lograr mas seguridad

Esta conlleva dificultades en el dia a dia sobre competencias: qué jurisdiccion
cmite las licencias, genera las multas, realiza los operativos de seguridad vial o autoriza a los
vehiculos de transporte péblico. “El ¢jemplo mas claro es la llegada de Uber, que pone en
evidencia que el trénsito es tierra de todos y de nadie al mismo tiempo y esto genera violencia en
la sociedad", agregé Dell'Olio, quien también tiene a su cargo la parala Di i

de Siniestros Viales (Adisiv) y es gerente de Safety Group.

Un claro y lamentable ejemplo del abuso del federalismo en la problemitica vial se produce en los
sistemas de retencién infantil (SR1). El 25 de mayo dltimo publicamos en este suplemento una
nota al respecto. En ella se informé que en enero de 2018 entrd en vigor en nuestro pais la
modificacién a la Ley de Trénsito 24.449 la cual establece que desde su aprobaci6n el uso del SRI

es obligatorio en todos los nifios hasta 12 afios, inclusive, en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,

y hasta los 10 afios en Rosario y Santa Fe, los tres lugares, junto con Neuquén que se involucraron
en dicha regla.

Ahora bien, épor qué el resto de los estados no se hicieron eco para hacer cumplir esta normativa?
Porque estd mal realizada y sus especificaciones no son claras, lo que provoca que, nuevamente,
entre el federalismo en accion y las exigencias varien desde legisl: débiles que

solamente que los menores viajen s6lo en los asientos traseros, hasta aquellas que sefialan que los
menores de 10 aios deben viajar al asiento trasero con el sistema de retencién infantil
homologado "al efecto” tal y como indica la normativa nacional mediante el Decreto N 32/18
modificatorio de las leyes nacionales 26.363 y 24.449, es insuficiente, no guarda rigor técnico y es
subjetiva. Por lo tanto, es inaplicable.

Si bien son nimeros, éstos asustan. Durante Ja Semana Santa de 2016, del 24 al 27 de marzo, se
realizd un estudio de campo en entre la Fed I ional del il (FIA) y
la Adisiv (miembro de Safe Kids Worldwide en la A ) sobre dos puntos de acceso y egreso
de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires (en las estaciones de peaje de las autopistas Ilia y Perito
Moreno), por ser el distrito més importante del pais.,

El estudio se realizd mediante planillas de datos disefiadas especificamente por la Adisiv, para que
el personal de manera 4gil e inequivoea determine la posicion de los nifios transportados en los

hiculos e id si utilizaban o no SRL.

Sobre un total de 8702 vehiculos relevados, se observaron 2436 nifios distribuidos en 1727
vehiculos. De ellos, un 12% lo hacia en asientos delanteros. Si se toma en cuenta que las
observaciones se sobre nifos de aproximad. 5 aflos, se pued der el
gran peligro al que estaban expuestos y la mau‘uﬁn del estado, ya que ninguno de Ins vehiculos que
se detuvieron en el peaje fueron advertidos por alguna autoridad.

Otro dato significativo fue que el 43% de nifios que viajaban en los vehiculos lo hacian con
cinturon de seguridad sin ningén tipo de SRI de grupo 2 o 3 (es decir, booster). El 37% no iba con
ningiin tipo de sujecion y solamente el 19.3% utilizaba SRI. Comao conclusién, este estudio
demuestra que el 80,7% de los nifios observados circulaba de manera insegura en los vehiculos.

:Qué pasa en los taxis o remises?

No existe en el pais localidad alguna que exija el uso de SRI en taxis o remises. Claro esta que es el
estado quien debe brindar y asegurar ese derecho. Logicamente, y atendiendo a uno de los
reclamos realizados de parte de los respectivos gremios, no se pretende que el 100% de los
vehiculos cuenten con el sistema.

Sin emb: una de las p das desde Adisiv y que estd enmarcada en el
programa Mamis y Nifios Seguros, es, por norma y reglamentacion local, exigirles a los radio taxi
v los remises que en funcién de la totalidad de sus vehiculos un pequefio je de sus

“asociados” lleve al menos un SRI de grupo 1, 2, 3. De ese modo, al solicitar telefonicamente ¢l
vehiculo se puede informar al operador que viaja con un nifio de determinada edad y éste tenga la
opeion de ofrecerle un vehiculo, que podra quizas tardar més tiempo en legar por la ubicacion,
pero que sin dudas serd mas seguro,

:Y en los transportes escolares?

Ningn transporte escolar en la Argentina lleva a los nifios en un SRI, Es més, las leyes locales no
exigen siquiera cinturones de tres puntos en este tipo de buses, a excepcién de algan eshozo
legislativo en CABA que habla de obligacién de uso de SRI, lo que reafirma que es necesario que el
estado en su conjunto comprenda y sepa que, por ejemplo, un nifie de 5 aflos no solamente no
debe utilizar un cinturén de idad sin algin tipo de ad como es un SRI, y los SRI de
grupo 3 (cual le corresponde al nifio del ejemplo en cuestion) bajo ningiin concepto se pueden
ajustar con cinturones de dos puntos. Para su simple solucion, la firma espafiola Enraslog cred un
sistema que se acopla y es ajustable a la butaca del colectivo y mediante ella los nifios de entre 15y
27 kilos son sujetados con arneses de 5 puntos ~que no dafian los érganos blandos-, que se puede
utilizar en todos los P El prod esta b logado desde 2015 y para su utilizacion
s6lo hace falta una decision estatal que asi lo indique,
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a responsabilidad indivi-
A' UOI ante dual. Esa es la cuestion final
e ——— en materia de seguridad vial. .,
Es cierto que hoy hay mésy 06/07/2019 La Nacién
mejores campaiias de con-
cientizacién, pero hay un
componente psiquico y social que pare-
ce impedir a una gran cantidad de con-
ductores asumir la responsabilidad que
implica conducir un vehiculo. En tanto,
RN los controles parecen insuficientes o po-
co disuasivos.
Un estudio realizado por la consulto-
R _ ra TrialPanel refleja con niimeros am-
Gabriel Tomich bas situaciones. En la encuesta, el 86%
EOITOR de los conductores admitié usar el celu-
lar mientras maneja; el 74% que excede
las velocidades maximas; el 65% que es-

Pa ra d Oja S taciona mal; un 60% acepta haber con-

ducido alcoholizado; 56% haber cruzado
d I semaforos en rojo, y un 50% no utilizar
e OS el cinturén de seguridad, entre las in-
fracciones mas comunes y peligrosas.

COnduc tores ¢Y las multas? El 32% de los encues-

tados fue multado por mal estaciona-

El alcance de la responsabilidad miento, 23% por exceso de velocidad,

siiigitle . 17% por usar el celular, 11% por conducir
individual en el mancjo sin el cinturén de seguridad y 10% por

cruzar un seméaforo en rojo. Como se
observa, una gran disparidad entre los
porcentajes de una determinada infrac-
cion y la sancion correspondiente.

Otro factor en esta problematica es la
escasa autocritica, que expresa un in-
forme de la Cecaitra de 2018: “Las res-
puestas de los encuestados reflejan que
entre los argentinos hay poco o escaso
respeto por las normas de transito, pe-
o ese mismo comportamiento no apa-
rece cuando se responde sobre el apego
a las normas en forma personal: tiende
a haber una relacion inversamente pro-
porcional en esta percepcién. Paradé-
jicamente, la idea de que la falta de res-
peto a las normas de transito caracteri-
za a los argentinos, no coincide con el
respeto a las normas que dice tener la
mayoria de los encuestados”. @
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La municipalidad de Corrientes incorpora plataforma para conocer
infracciones

EL LITORAL 05 JULIO 2019

Desde la pagina de la Municipalidad de Corrientes ofrecen un nuevo servicio a los vecinos donde podran
consultar sobre las infracciones de transito o fotomultas sélo ingresando el dominio del rodado.

A fin de evitar sorpresas a la hora de realizar un tramite con el rodado de su propiedad, la Comuna
dispuso un nuevo servicio para que los vecinos de la ciudad puedan consultar sobre las posibles
infracciones que pesan sobre su vehiculo.

Los interesados en averiguar la situacion del vehiculo de su propiedad pueden hacerlo ingresando el
namero de patente de su rodado a la siguiente pagina dispuesta por la Municipalidad: a

http://ciudaddecorrientes.gov.ar/consulta-de-infracciones T 76
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[ Seguros | 01/07/2019 | Buenafuente

"Se necesitan mas y mejores controles
de alcoholemia" 'O BuenaFuente

3 de cada 10 muertos en moto estaban alcoholizados.

El gobierno de la Ciudad de Buenos Aires anunci6 que
aumentaran los controles a motociclistas y comenzaran a
hacerles tests de alcoholemia. La Ciudad dispuso 40 puntos
rotativos, de los cuales sélo en 10 mediran el alcohol en
sangre. En el caso de los conductores de motos, el limite es
de 0,2 gramos por litro de sangre, y de 0,5 g/l para el
acompanante.

Motivé esta decision el incremento, segun las ultimas cifras
oficiales en 2017, de motociclistas fallecidos que ocuparon el
primer puesto en muertos en siniestros viales, 39,3 % del
total, seguidos por los peatones con el 34,3 %. El 27% de
los motociclistas que murieron en la Ciudad presentaba
niveles de alcoholemia superiores al limite legal. *

La confrontacién de estos datos pone en evidencia la necesidad de incrementar los controles de alcoholemia -
no solo a los motociclistas- ya que es minima la cantidad que se realiza, y la incidencia de alcohol en los
siniestros viales fatales es muy elevada.

Los paises exitosos en reducir la conduccion alcoholizada (y/o con drogas) realizan enormes cantidades de
controles de alcoholemia cada afio. A titulo de ejemplo, segun el informe de ETSC (Consejo Europeo de
Seguridad en el Transporte) * durante 2017, se realizaron, en:

Los paises exitosos en reducir la conduccion alcoholizada (y/o con drogas) realizan enormes cantidades de
controles de alcoholemia cada ano. A titulo de ejemplo, segun el informe de ETSC (Consejo Europeo de
Seguridad en el Transporte) * durante 2017, se realizaron, en:

Suecia 1.297.000 controles. 130 cada mil habitantes
Finlandia 1.535.000 controles. 279 cada mil habitantes
Austria 1.660.000 controles. 189 cada mil habitantes
Espafia 6.136.000 controles. 132 cada mil habitantes
Francia 9.844.000 controles. 152 cada mil habitantes
Argentina 300.000 controles. 7 cada mil habitantes (estimado).

No bastan controles esporadicos y escasos, o algunos fines de semana en la esquina de un boliche. Las
autoridades, responsables de la movilidad y el transito, deben comprender que sin controles efectivos ni
sanciones eficaces no podremos avanzar significativamente en la seguridad vial, y salvar las mas de 7.000
vidas que se pierden cada afio en siniestros evitables.

77

Luchemos por la Vida Asociacién Civil



OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

"Se necesitan mas y mejores controles de alcoholemia"
SEGURIDADVIAL.COM.AR 02 JULIO 2019

El gobierno de |a Ciudad de Buenos Aires anuncié que aumentaran los controles a motociclistas y
comenzaran a hacerles tests de alcoholemia.

La Ciudad dispuso 40 puntos rotativos, de los cuales solo en 10 mediran el alcohol en sangre. En
el caso de los conductores de motos, el limite es de 0,2 gramos por litro de sangre, y de 0,5 g/l
para el acompanante

Motivo esta decision el incremento, segun [as ultimas cifras oficiales en 2017, de motociclistas
fallecidos que ocuparon el primer puesto en muertos en siniestros viales, 39,3 % del total,
seguidos por los peatones con el 34,3 %. E1 27% de los motociclistas que murieron en la Ciudad
presentaba niveles de alcoholemia superiores al limite legal.

La confrontacion de estos datos pone en evidencia la necesidad de incrementar los controles de
alcoholemia «no solo a los motociclistas- ya que es minima |a cantidad que se realiza, y la
incidencia de alcohol en los siniestros viales fatales es muy elevada.

Los paises exitosos en reducir |a conduccion alcoholizada (y/o con drogas) realizan enormes
cantidades de controles de alcoholemia cada ano. A titulo de ejemplo, segun el informe de ETSC
(Consejo Europeo de Sequridad en el Transporte), durante 2017, se realizaron, en:

Suecia 1.297.000 controles 130 cada mil habitantes
Finlandia 1.535.000 controles. 279 cada mil habitantes
Austria 1.660.000 controles. 189 cada mil habitantes
Espana 6.136.000 controles 132 cada mil habitantes
Francia 9.844.000 controles. 152 cada mil habitantes
Argentina 300.000 controles. 7 cada mil habitantes (estimado)

No bastan controles esporadicos y escasos, o algunos fines de semana en la esquina de un

boliche. Las autoridades, responsables de |a movilidad y el transito, deben comprender que sin

controles efectivos ni sanciones eficaces no podremos avanzar significativamente en 2 78
seguridad vial, y salvar las mas de 7.000 vidas que se pierden cada ano en siniestros evitables



» PARA OBTENER LA LICENCI A«

Yarigeenla Ciuﬁad
el nuevo Manual
del Conductor

La Secretaria de Transporte portefia
inauguré ayer ¢l nuevo sistema para
obtener la licencia de conducir, con
un examen tedrico que contiene 1.866
preguntas y situaciones que pueden
presentarse en la via publica.

Desde ayer rigen los cambios en el
examen para obtener por primera vez
la licencia de conducir, que no se re-
novaba de forma integral en la ciudad
de Buenos Aires desde 2005, cuando
se digitalizé el proceso.

En el Manual del Conductor 2019
se agregaron preguntas, que de 750
(175 por categoria de temas) pasaron a
1.866 (460), y se apunto a “cambiar el
enfoque™ del cuestionario e “incorpo-
rar situaciones de contexto”, informé
la Secretarfa de Transporte.

Otra modificacién es que se su-
maron mas elementos visuales, con
un 60 por ciento en la relacién foto/
texto, mientras que antes era de un
26

“La Organizacién Mundial de la
Salud manifiesta que el riesgo en la
via pablica surge como resultado de
diversos factores, cudles son?”, dice
una de las nuevas preguntas y la res-
puesta correcta es la opcion C, “Hu-
mano, Vehicular y Ambiental”.

También incluye parametros via-
les internacionales: “¢De qué se trata
el Programa Vision Cero creado en
1997 en Suecia?: Principio ético que
establece que nadie deberia morir ni
suftir lesiones permanentes en sinies-
tros de trdnsito”.

“Ademds de provocar victimas
fatales o lesionados graves, iqué
otras consecuencias puede generar
un siniestro de transito? A. Danos
materiales, costos sanitarios y admi-
nistrativos (opcién correcta); B. Da-
flos materiales y costos sanitarios;
C. Solo dafios materiales”, es otra
pregunta del nuevo examen tedrico
para las licencias clase B, es decir
los vehiculos particulares hasta
3.500 kilos.

Para ciclistas

El nuevo Manual de Conductor 2019
tiene un segmento especial para ci-
clistas, un medio de transporte muy
promovido por el gobierno portefio
en los filtimos afos.

“En cuanto a su indumentaria,
¢cudl de los dos ciclistas presenta me-
nor riesgo de sufrir un siniestro
vial?”, requiere ante una imagen y la
respuesta correcta es la opcion A, el
de ropa clara, porque ‘es mas visi-
ble”. 2

Otra imagen muestra a una sefio-
ra cruzando la calle fuera de la senda
peatonal: “Desde ¢! punto de vista del
conductor frente a esta situacion,
icuil es la accion adecuada? A. Esqui-
var a la peatona y tocarle bocina para
que no se distraiga™.

“:Cudl de las siguientes opciones
estd directamente vinculada a la pre-
vencién y reduccién de siniestros via-
les?”; la opcion correcta es la B, que
esta acompaniada de una fotografia
de la oblea de Ja Verificacién Técnica
Vehicular (VTV).

El nuevo manual tiene 183 pagi-
nasy esta dividido en la introduccién
y tres capitulos.

La introduccién contiene pregun-
tas sobre distintas normativas que
abarcan tanto a peatones como a con-
ductores.

El primer capitulo hace mencién
principalmente a los ciclistas, peato-
nes y la circulacion en carriles exclu-
sivos. |

Qué hacer en un siniestro vial, las
normas de seguridad de un vehiculo
y los papeles en regla son el temario
del segundo capitulo. .

En, tanto, el tercer capitulo hace
referencia al condugcir bajo los efectos
del alcohol y otras sustancias, el uso
del celular y el paso vehicular segin
cada situacion.

Por dltimo, en el anexo se en-
cuentran las preguntas sobre las dis-
tintas sefiales de trinsito.o

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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El titular de |a Agencia Provincial de Seguridad Vial (APSV), Leonardo Das
Neves, repaso que «venimos trabajando con este Programa de la Escuelita
de Seguridad Vial, en distin calidades de la provincia, lo cual es algo gue

nos da mucha satisfaccion porgue no hay algo que nos agrade mas, que |2

ensefanza para los chicoss.

En el misme sentido, el funcionario provincial explico que «el objetivo

REGIONALES principal del Programa es apuntado a los chicos que van de preescolar hasta

Mas de 2.500 chicos ya han sido capacitados i el S et Sl
sobre seguridad vial en toda la provincia ‘

1Z
El Gobierno del Chubut, a través del Ministerio de Gobierno, continua adelante con el programa «Escuelita de

d@*rawo Y UNa v “In misma, prdca»taﬂfaq;~
da (,.L;dd(,, y se le realiza una prueba a cada nif

Seguridad Vial» en toda la provincia, por el cual se busca generar conciencia a temprana edad sobre las normas de LAS CAPACITACIONES

transito y medidas de prevencion. Das Neves remarcod aue «por este Progrm‘: ya han pasado més de 2.500

chicos de distintos lugares de |a provincia. Hemos estado en ciudades como

Rawson, Trelew, Puerto Mad iryn, I’*‘ Comodoro Rivadavia, Trevelin;

también en lugares como El Escorial que son mas chicos, pero gue por e

pedido expreso del gobernador Arcioni, estamos en todoes ladoss,

mbito, el director de |a APSV detallé qu e«»arrbwr les entregamos

al, folleteria, y alglin trabajo a los chicos para que (o vean con sus

padres en sus hogares, mientras que a las escuelas le entregamos diferente
sleria que tiene que ver con la ansito, para que seinstale en

el hall,y los m.,.. ovenes empiecen a Convivir con eso».

MULTIPLICADORES

Ademas elt tularde |a APSY conté gt Je «la v-—'dac mn todo esto nos da

2l

un monton de cosas, donde no solo es i"n;'v'wtrrrﬂ lo-que den sina lo
que |uego transmiten, porque ellos son multiplicadores por excelencia de
este tipo de conductas, lo cual nos ayuda mucho para concientizar alos n
adultos»,

Asimismo, el funcionario provincial resalté que «una pata fundamental en |a
idad vial es la educacion, y ésta debe comenzar por los mas chicos,
ados muy positivos, apoyados claramente por el Ministerio
de Educacion, que nos da la posibilidad de abrimos las escuelas para tener

el contacto directo con |os nifics como asi también con los docentes gue
trabajan en contenidos de este tipo»

Finalmente, Leonardo Das Neves agrego: «Como siempre dice el gobernador
Arcioni, y el ministro Massoni, trabajar en seguridad vial es una apuesta a la
Por REDACCION CHUBUT | 01/07/2019 00:00 vida, y cuando esto se hace con los mas chicos vamos a generar un cambio
culturaly de conducta en los ciudadanos de |a provincia, que nos ayude a
aprender a respetar [as normasy a los demass.

ouv
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LA CIUDAD
ADQUISICION Y MANTENIMIENTO

Matafuego, elemento vital para la seguridad
en todos los rubros

1de Julio de 2019 | 03:22 | Publicado en Edicidn Impresa m u n

Tener un matafuego en el hogar para atacar ripidamente un foco de incendio

podria ser la diferencia entre perderlo todo o que quede en “s6lo un susto”.

El matafuego es un elemento que también que se pide a la hora de realizar la

Verificacion Técnica Vehicular (VTV), fundamentalmente para el transporte

TENERLO PUEDE EVITAR GRANDES DARCS ANTE ALGUN INCENDIO/EL DIA

publico.
La ley de transito exige llevar un matafuego en el auto, y cada edificio publico,
comercio e institucién también esta obligado a colocar los extintores adecuados -

en cantidad y tipo- en lugares visibles y bien sefializados. Se trata de medidas que En ambos casos, tanto particulares como transporte piiblico, tienen que tener la

apuntan a la seguridad vial y a la seguridad en viviendas y comercios. oblea de seguridad al dia para aprobar la verificaci6n.

Este elemento que pasa casi desapercibido es fundamental a la hora de atacar un En la mayoria de los casos, las obleas en los vehiculos debe renovarse cada afio,
foco de incendio mientras se espera la llegada de los bomberos. Por otro lado, momento en el que también se lleva a cabo la recarga del equipo.

dcuantos de nosotros tenemos un extintor en nuestros hogares? Y contar con un

matafuego de 1kg. a mano puede hacer una gran diferencia en incendios

s P i i " i Se trata de un elemento fundamental a la hora de afrontar los siniestros de diversa
domésticos, permitiendo que quede sblo en “danos menores” lo que podria ser

una “pérdida total”. magnitud. 81
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@ el territorio

Fotomultas pueden ser nulas si no figuran
todos los datos

u n Lunes 1 de julio de 2019

Cémaras de fotomulta en Posadas, por ruta 12 y Las Heras. | Foto: Facundo Correa

Por Daniela Cortés

Comesporsalis Buenos Ares

La aparicion de actas de infraccion a vecinos de Montecarlo, en principio, y luego a conductores de Posadas desato la
polémica en torno a las cdmaras instaladas en ambos municipios, que generan fotomultas a quienes crucen el seméaforo
en rojo.

El reclamo por parte de los damnificados se centré en dos puntos: la falta de difusién y sefializacion del artefactoy la
necesidad del descargo, al no tener ninguna injerencia los Juzgados de Faltas. Es que, para estos casos, cualquier gestion
o reclamo es atendido por la Direccion de Monitoreo Vial, dependiente del Ministerio de Gobierno, cuya entidad sello
convenio con la Agendia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) dos afios atrds.

Al respecto, la ANSV advirtié que en la notificacién de una fotomulta debe figurar informacion sobre el radar que capté la
fotografia, como por ejemplo su marca, modelo, codigo y nimero de serie que sirve para identificar el aparato especffico
que tomo esa imagen.

Segtin el organismo nacional en la fotomulta también debe figurar el niimero de disposicion de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial que autorizé el uso de dicho artefacto y el nimero de matricula habilitante del operador del aparato en
cuestion, que también es otorgada por la ANSV.

Segdn explicaron a El Territorio fuentes oficiales del organismo vial nacional, para que una infraccién sea considerada
valida “ademas de los datos técnicos del radar que las tomé y de |la matricula del operador que lo maneje, también debe
figurar el nombre del municipio que realiza la multa, la fecha y hora en la que fue cometida la presunta infraccion, la ruta
y el kilémetro donde ocurrid, la velocidad maxima permitida y a la que circulaba el automotor en cuestin, la firma del
agente pblico interviniente en el acto y los datos del juzgado de faltas o tribunal administrativo que resulte competente”.
Seguin la Agencia, “si todos o alguno de esos datos no se encuentran consignados en el acta de la fotomulta, o si por
alguin otro motivo el conductor del vehiculo considera que la infraccion es invalida, se debe recurrir a realizar un
descargo ante el Juzgado de Faltas o Tribunal competente para que la infraccién sea anulada”.

Desde el organismo nacional también explicaron que las personas que tengan dudas sobre fotomultas que hayan
recibido en sus domicilios pueden consultar el caso enviando un mail a la direccion de correo electrénico
consultasradares@seguridadvial.gov.ar a la que deben adjuntar la multa recibida.

Con respecto a los controles técnicos que deben recibir los radares para asegurar que funcionen correctamente, desde
ANSV explicaron que “los radares son sujetos a controles previos a su puesta en funcionamiento por parte del Instituto
Nacional de Tecnologia Industrial (Inti) que funciona bajo la 6rbita de la Secretaria de Comercio Interior. También reciben
verificaciones anuales que determinan la vigencia de su uso”.

Otra cuestion de relevandia es que los cinemometros o radares deben ser operados por personal capaditado y
matriculado por la Agencia.

En Misiones hay 15 radares sobre rutas

Las camaras de fotomultas captan a los conductores que cruzan el semaforo en rojo; en tanto, los radares miden la
velocidad del vehiculo.En la lista de radares homologados y autorizados por la Administracion Nacional de Seguridad
Vial figuran quince cinemdmetros moviles y fijos en distintos puntos de las rutas nacionales 12 y 14en sus tramos
correspondientes a territorio misionero. Los dos cinemdmetros fijos estanubicados en el kildmetro 1.350 de la Ruta
12 en Garupa desde junio del afio 2016. Losrestantes 13 radares son moviles y figuran sobre rutas nacionales a la
altura de las localidades de Colonia Victoria, Campo Grande y El Alcazar desde fines del afio 2017, pero como no son
fijos puede moverse hada otros municipios. 82



»SEGUN UN INFORME DE LUCHEMOS POR LA VIDA ¢

© Especialistas alertaron
que los conductores de este
tipo de vehiculo son los mas
propensos a ser victimas
fatales en siniestros viales,
por lo cual la Asociacion Civil
exigio “controles efectivos y
sanciones eficaces”.

a ONG Luchemos por la Vida re-

velé que 3 de cada 10 muertos

en medio de siniestros viales
que involucran motos se encontra-
ban alcoholizados, por lo que los
conductores de este tipo de vehicu-
los son los que se encuentran en ma-
yor peligro. Dicho dato fue dado a
conocer luego de que el gobierno de
la Ciudad de Buenos Aires anunciara
que se aumentaran los controles a
motociclistas y comenzaran a hacer-
les tests de alcoholemia. De esta ma-
nera, la Ciudad dispuso 40 puntos
rotativos, de los cuales sélo en 10
medirén el alcohol en sangre.

Las dltimas cifras oficiales re-
velaron que los motociclistas falle-
cidos ocuparon el primer puesto
en muertos en medio de siniestros
viales con un 39,3 % del total, se-
guidos por los peatones, con un
34,3 %. Ademas, el 27% de los mo-
tociclistas que murieron en la Ciu-
dad presentaba niveles de alcoho-
lemia superiores al limite legal.

De acuerdo con las cifras de la
ONG, la confrontacion de estos da-
tos “pone en evidencia la necesi-
dad de incrementar los controles
de alcoholemia -no solo a los mo-
tociclistas- ya que es minima la
cantidad que se realiza y la inci-
dencia de alcohol en los siniestros
viales fatales es muy elevada”.

En este sentido, los paises “exi-

© “No bastan controles esporadices
y escasos o los fines de semanaen la
esquina de un boliche™, advirtieron
desde Luchemas.

tosos™ en reducir la conduccion al-
coholizada realizan enormes canti-
dades de controles de alcoholemia
cada afio. Segiin un informe del Con-
sejo Europeo de Seguridad en el
Transporte (ETSC), durante 2017 se
realizaron 300 mil controles en
nuestro pais, en un promedio de uno
por cada 7 mil habitantes, muy por
debajo de Francia, con 9.8 millones
de controles (152 controles cada mil
habitantes); Espaiia con 6.1 millones
(132 cada mil habitantes); Austria

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EL30% de los muertos en
‘moto estaba alcoholizado

con 1.6 millones (189 cada mil habi-
tantes); Finlandia con 1.5 millon (279
cada mil habitantes); y Suecia con
casi 1.3 millon (130 cada mil habitan-
tes).

“No bastan controles esporadi-
cos y escasos, o algunos fines de
semana en la esquina de un boli-
che. Las autoridades, responsa-
bles de la movilidad y el transito
deben comprender que sin contro-
les efectivos ni sanciones eficaces
no podremos avanzar significati-
vamente en la seguridad vial, y sal-
var las mas de 7 mil vidas que se
pierden cada afio en siniestros evi-
tables”, sentenciaron desde Lu-
chemos por la Vida.o
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Mas de la mitad de las multas este afio en
Rosario fueron por estacionar mal

Mas de 40,000 vehiculos recibieron sanciones en el corriente 2012 por dejar su auto
en lugares prohibidos como veredas, mano izquierda, rampas o paradas de
transporte publico, segun datos recabados por la Secretaria de Control y Convivencia
Ciudadana.

Naticias destacadas

Foto: Salvador Hamoui

En los primeros seis meses del afio, mas de la mitad de las actas labradas por
Transito en Rosario fueron por infracciones de estacionamiento, segun datos
recabados por |la Secretaria de Control y Convivencia Ciudadana municipal.

En efecto, unas 43.126 multas de un total de 84.143 corresponden a estacionarse
en lugares indebidos como rampas, sendas peatonales, ochavas, mano
izquierda, sobre la verda, paradas del transporte publico y carriles exclusivos.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

= Conclusi/n

Liberrad con Responsabilidad

Dentro de la cantidad de infracciones restantes, entre las mas recurridas se
encuentra la falta de documentacion (8.803 infractores) o elementos de
seguridad (3.253), seguida por los estacionamientos en doble fila (4.661), segun
indicé en un informe el Diario El Ciudadano en base a los datos relevados entre
enero y junio de este 2019.

Por su parte, el director de Transito, Gustavo Adda, destacé “|a constante
presencia” de agentes en la via publica “para prevenir situaciones irregulares en
la circulacién y advertir las infracciones que concluyan en las sanciones
correspondientes”, acciones a través de las que “se pueden promover
condiciones seguras para peatones y conductores a la vez",

También los motociclistas fueron algunos de los mas infractores este afio, con 7
mil motos remitidas al Corraldn en este ano y 3.716 multas por conducir sin
casco, numero cercano a la cifra de conductores de automoviles que fueron
descubiertos manejando sin licencia. Ademas, mas de 1.600 personas fueron
detectadas usando el celular mientras conducian.

Asimismo, Adda declaré que las cifras se “"duplicaran” por “el fortalecimiento de
los procedimientos vehiculares nocturnos especiales y la presencia extendida
en horario diurno de los agentes”.
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Buencs Ares Info de Transito v
semme @TransitoCapital

RT rominawinner RT cecaitra: glos domingos en

familia son para disfrutar responsablemente *

gtz Info de Transito W
== @TransitoCapital

Si consumiste alcohol, cuida a los que querés:
entregale las llaves a alguien que no tome *2 RT rominawinner RT cecaitra: & Celular: Un uso cada
#pequefiasAccionesGrandesCambios vez mas extendido y riesgoso « ¢
#BuenDomingo #Transito
Datos del Observatorio Vial en lacapital
— e m.lacapital.com.ar/la-ciudad/un-u... #Transito

TOMATELO CON
TRANQUILIDAD.

S| BEBISTE ALCOHOL NO CONDUZCAS.

* Y si salen en grupo, pueden elegir a un amigo o
amiga que no tome y maneje con responsabilidad.

Un uso cada vez mas extendido y riesgoso

Tener conciencia vial es el mejor camino para que te manejes El fendmeno del uso de celular al volante se esta volviendo masivo y esta
trayendo consecuencias.

¢ lacapital.com.ar

Pequeiias acciones.
Grandes cambios.

taorg © @cecaitra @ CECAITRA

3:51Tp.m.-28jul. 2019 - IFTTT

5:06 p. m. - 28 jul. 2019 - IFTTT
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r‘_’ Ernesto Arriaga

‘ @ernestoarriaga

¢Vas en moto? Te recordamos los consejos de
@cecaitra para andar seguro g

No cruces en rojo
Usa luces de giro
SIEMPRE con casco

#PequenasAccionesGrandesCambios

S UNA MOTO

TENE EN CUENTA ESTAS RECOMENDACIONES

€Cc

Usa siempre el casco homologado correctamente sujetado
No conduzcas cansado ni después de haber ingerido alcohol
Respetd las sefiales de transito, en especial los semaforos.
Detenete y no cruces una calle con luz roja
No uses auriculares que te impidan escuchar el transito.
Nunca te adelantes entre dos vehiculos ni por la derecha.

Usa siempre las luces direccionales, de stop y frontal

TITITIITIITITIITIIT I T ITIIrs

Pequefias acciones. Grandes cambios

CONCIENCIA VIAL :‘
®

o cecaitra 1lra.org.ar CECAITRA

& Jota Leonetti | Transito f® v 4 mas

QA9 n m . AN inl 2019 . Twitter far Andranid
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Mariano Pellizza
@mpellizzaS026

En la renovacion del registro, cursos de capacitacion
vial a partir de accidentes, marcando los errores
cometidos y ensefiando las maneras de evitarlos.
Seria bueno que también se incluyan practicas en
simuladores.

@cecaitra @CESVI #SeguridadVial

€© Pablo Martinez Carignano @MutandisOnline - 27 jul

#quéhariasvos para parar la epidemia de muertes por la inseguridad vial en
todo el pais? Si fueras el Presidente, qué harias en el corto plazo? Escucho
tus ideas.

#seguridadvial

#quéhariasvos

10:15 p. m. - 27 jul. 2019 - Twitter for Android
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Alejandro Ramos
@AleRamosTN

Cuando estds al volante te preguntds cdmo estard el
camino; si llegas a horario; por qué no tomar una

alternativa... Preguntas validas, de respuesta incierta.

Sin embargo, hay una actitud que siempre propone la
mejor ruta. @cecaitra.

TENER
CONCIENCIA VIAL
ES EL MEJOR
CAMINO PARA QUE
TE MANEJES.

% No te pases de las velocidades permitidas.
* Respeta las senales de transito.
% No conduzcas si tomaste alcohol.

Pequefias acciones.
Grandes cambios.

CECAITRA

5:55 p. m. - 30 jul. 2019 - Twitter for Android
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MARcelo LoPEZ e
\ @Marlopez

Seguridad vial sustentable en una Alianza Publico-
Privada

seguridadvial.com.ar/index.php/ulti...

@cecaitra @InfoSegVial @CorrientesGob

Mediante la Alianza publico-privada entre Corrientes y Ce...
Un plan Integral de Transito y Seguridad Vial que
implementara diversos controles vehiculares, automatico...

i 8
u ¢ seguridadvial.com.ar

9:26 a. m. - 30 jul. 2019 . Twitter Web App
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9 Ernesto Arriaga @ernestoarriaga - 29 jul v
“ ¢ Quién tiene prioridad? s s =
Consejo de @cecaitra
#PequenasAccionesGrandesCambios . P )
-~ Cristian Romero CR10 @crisromero10 - 27 jul v
@ Vos que estas por salir con el auto, segui siempre los consejos de
@cecaitra

#SeguridadVial

TODOS LOS
OCUPANTES DEBEN
o CECATRA | LLEVAR PUESTO

Q 2 3“1 O 30

EL CINTURON DE
S oz 2@ ‘/ SEGURIDAD

En respuesta a @ernestoarriaga y @cecaitra
Le falta el dibujito de la bicicleta que también es un
vehiculo que debe cumplir las normas.

Muy importante para educar porque los ciclistas hacen 0:28 11 K reproducciones
lo que se les canta con el sentido de las calles, la
circulacion por la derecha e ir por la acera. & P /' 12 ~

10:42 p. m. - 29 jul. 2019 - Twitter Web App
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AMBITO NACIONAL

DISPOSICIONES DEL BOLETIN OFICIAL

30/7/19 Incorpodrese y registrese a la Persona Juridica PATAGONIA SAFE
WORK S.R.L., C.U.L.T. N° 30-71208223-9 en el REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES EN EDUCACION Y CAPACITACION VIAL a los fines de
habilitarla a presentar cursos y programas de estudio ante la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/212363/20190
730

25/7/19 Apruébese el ACTA ACUERDO suscripto entre la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIALYy la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/211985/20190
724

24/7/19 Dispdnese la Inscripcion en el Registro de Prestadores de
Programas de Verificacion de Competencias y Formacidon Continua de
Conductores de Vehiculos Empleados en el Transporte de Mercancias
Peligrosas por Carretera, a los prestadores que se detallan en al Anexo.
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/212095/20190
725

10/7/19 Renuévese la inscripcion de la Persona Juridica CREANDO
CONCIENCIA URBANA ASOCIACION CIVIL
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/211106/20190
710

01/7/19 Establécese que los vehiculos de categorias N2 y, N3, O, O3 y
04 no podran circular por las rutas nacionales conforme las fechas,
horarios, y sentidos plasmados en el Anexo
https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/210308/20190
701

H. CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION
Comisién de Transportes

Durante los meses de junio y julio la comisidon no tuvo reuniones plenarias. Se
destacan los siguientes proyectos presentados:

TRANSITO -LEY 24449- INCORPORACION DE LOS ARTICULOS 26 TER Y 26
QUATER, SOBRE OBLIGACION DE LOS COMERCIOS QUE EXPENDAN BEBIDAS
ALCOHOLICAS DE OFRECER ALCOHOLIMETROS A SUS CONSUMIDORES.
MODIFICACION DE LA LEY 24788, DE LUCHA CONTRA EL ALCOHOLISMO.
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=3290-D-2019

SOLICITAR AL PODER EJECUTIVO DISPONGA HACER CUMPLIR CON LA
NORMATIVA EXISTENTE AL ASIENTO TRASERO CON EL "SISTEMA DE
RETENCION INFANTIL -SRI-"
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=3238-D-2019

NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -, MODIFICACION DEL ARTICULO 73,
SOBRE CONTROL PREVENTIVO.
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=3237-D-2019

H. CAMARA DE SENADORES DE LA NACION
Comision Unicameral de Infraestructura, Vivienda y Transporte

Durante el mes de julio los senadores de la comisién tuvieron sdélo una
reunion plenaria conjunta, para tratar sélo el expediente del senador Pinedo,
proyecto de ley que modifica su similar 27.328 — contrato de participacidn
publico-privada — respecto a que el rol asignado a la unidad de participacidn
publico privada sea ejercido por una entidad de asesoramiento técnico. (DAE
73). Con relacidn a los proyectos ingresados, algunos de ellos son:
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ELIAS DE PEREZ: PROYECTO DE LEY QUE MODIFICA SU SIMILAR 24.449 -
TRANSITO-, RESPECTO DE LAS CONDICIONES DE CIRCULACION DE LAS
MOTOCICLETAS.

https://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/verExp/1902.19/S/PL

LOPEZ VALVERDE Y OTROS: PROYECTO DE LEY QUE DECLARA LA EMERGENCIA
VIAL EN TODO EL TERRITORIO NACIONAL POR EL PLAZO DE 24 MESES.
https://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/verExp/1871.19/S/PL

BASUALDO: PROYECTO DE LEY QUE CREA EL PROGRAMA NACIONAL
"DESIGNAR UN CONDUCTOR - SALVA VIDAS"
https://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/verExp/1785.19/S/PL

COBOS: PROYECTO DE LEY QUE MODIFICA SU SIMILAR 24.449 - TRANSITO -,
RESPECTO DE LOS REQUISITOS PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS.
https://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/verExp/1728.19/S/PL

PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE MODIFICA EL ART. 61 DE SU SIMILAR
24.449 - TRANSITO - SOBRE HABILITACION ESPECIAL PARA VEHICULOS DE
EMERGENCIA.
https://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/verExp/46.19/CD/PL

LEGISLATURA DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

Comision de Transito y Transporte

Algunos de los proyectos ingresados a la Legislatura con cabecera en la
comisién en el mes de julio, son los siguientes:

PATENTAMIENTO DE BICICLETAS - CURSOS DE CAPACITACION VIAL - TABLA DE
MULTAS.-
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#fprettyPhoto[legi
sladorActivo2]/0/

INFORMES VINCULADOS A LAS NUEVAS ESTACIONES DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO DE BICICLETA "ECOBICI" DE LA C.A.B.A.
https://parlamentaria.legislatura.gov.ar/pages/ExpedienteBusqueda.aspx#pre
ttyPhoto[pf]/4/

INFORMES REFERIDOS A LA APLICACION DE LA LEY N° 3530 EN RELACION A
NORMAS GENERALES DEL CODIGO DE TRANSITO Y TRANSPORTE DE LA
CIUDAD
https://parlamentaria.legislatura.gov.ar/pages/ExpedienteBusqueda.aspx#pre
ttyPhoto[pf]/5/

LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Casco Puesto

El diputado del oficialismo, Guillermo Barddn, presentd un proyecto de ley por
el cual ante un conductor sin el casco reglamentario, se le permita colocarselo
para continuar su viaje, con fines preventivos. El proyecto expresa que se debe
incorporar el “apartado 9 al inc c) del art 37 de la ley 13927 que quedara
redactado de la siguiente manera: “Cuando tratdndose de ciclomotores,
motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos, alguno
de sus ocupantes no utilice correctamente colocado y sujetado el casco
reglamentario homologado.

En tal caso, luego de labrada el acta, el vehiculo podra ser liberado bajo la
condicion de sus ocupantes utilizando correctamente colocado y sujetado el
casco reglamentario homologado. Caso contrario, el vehiculo sera removido y
remitido a los depdsito que indique la autoridad de comprobacién donde serd
entregado a quienes acrediten su propiedad o tenencia legitima, previo pago
de los gastos que haya demandado el traslado”. Entre los fundamentos,
Barddn expresa que “tiene como objetivo incluir en la ley provincial de transito
una nueva medida cautelar, que permita prevenir accidentes viales donde
resultan protagonistas los ocupantes de los vehiculos con mayor
vulnerabilidad en el transito, nos referimos a ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos.
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El concepto de seguridad vial, no sélo hace referencia a las acciones del
conductor y su negligencia, sino que implica también hacer foco en la
infraestructura vial y en las formas en que el Estado promueve la prevencion
y la educacion”.

Continua explicando que “ la retencidon preventiva de la unidad es temporal
y cesa con la utilizacién por parte de sus ocupantes del casco reglamentario
homologado (ello sin perjuicio de las sanciones de multa que correspondan )
y solo permite su remision a los depdsitos que indique la autoridad de
comprobacion — donde sera entregado a quienes acrediten su propiedad o
tenencia legitima, previo pago de los gastos que haya demandado el
traslado- si los infractores no subsanaron la omisién de la utilizacion del
elemento de seguridad mencionado”.

Aviso de vencimiento de la licencia

El diputado oficialista Dominguez Yelpo, volvid a presentar un proyecto por
el cual busca que las direcciones de transito de los municipios, “notifiquen
con 60 dias de anticipacion a los titulares de licencia de conducir préoxima a
vencer, sobre la fecha de caducidad, indicando la necesidad de renovar la
misma y demas informacion que considere de utilidad”.

El proyecto indica que “las direcciones de transito y transporte de cada
municipio consideraran las diferentes alternativas posibles para Ia
notificacion, ya sea carta enviada al domicilio del titular, mensaje de texto,
correo electrénico y/o toda otra forma de comunicacion fehaciente que se
entienda adecuada para tal fin”.

Entre los fundamentos, Dominguez Yelpo, expresa que “en muchas
ocasiones los conductores no tienen presente la fecha de vencimiento de
sus licencias, transitando con licencia vencida, lo que trae aparejado un
potencial peligro y en el futuro implica un tramite mds complejo, que
incluye los examenes previstos para la tramitacion de la licencia original,
significando una mayor cantidad de recursos y tiempo de trabajo destinado
a cada caso”.

“Existen numerosos antecedentes de esta medida, ya sea en etapa de
proyecto con estado legislativo en distintos municipios (por ejemplo Bahia
Blanca) como en etapa de norma vigente. A modo de ejemplo en la
localidad de Venado Tuerto, provincia de Santa Fe, la ordenanza 2804
faculta a la Direccién Municipal de Transito, a que 60 dias antes del
vencimiento de una licencia para conducir, se le comunique al titular la
proximidad del vencimiento y demas informacién que considere de utilidad.
También en la ciudad de Monte Caseros, provincia de Corrientes, se
propuso la creacidn del servicio de alerta al conductor con el mismo fin”,
expresa el proyecto de ley.
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